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Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug zur
Uberbriickung des Spalts zwischen einem Bahnsteig
und einem FuBboden des Schienenfahrzeugs,
umfassend eine beweglich gelagerte Trittplatte (1)
und eine oberhalb der Trittplatte (1) angeordnete und
die Trittplatte (1) zumindest teilweise abdeckende
Abdeckplatte (2), wobei ein Abstreifblech (3)
vorgesehen ist, welches an einer Unterseite der
Abdeckplatte (2) befestigt ist und welches mittels
Federkraft in jeder Position der Trittplatte (1) an die
Trittplatte (1) angedriickt ist.
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Zusammenfassung

Spaltiiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug zur Uberbriickung
des Spalts zwischen einem Bahnsteig und einem Fullboden des
Schienenfahrzeugs, umfassend eine beweglich gelagerte
Trittplatte (1) und eine oberhalb der Trittplatte (1)
angeordnete und die Trittplatte (1) zumindest teilweise
abdeckende Abdeckplatte (2), wobel ein Abstreifblech (3)
vorgesehen ist, welches an einer Unterseite der Abdeckplatte
(2) befestigt ist und welches mittels Federkraft in jeder
Position der Trittplatte (1) an die Trittplatte (1)

angedrickt ist.

Sig. Fig. 1
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Beschreibung

Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Spaltiberbriickung fir ein

Schienenfahrzeug.

Stand der Technik

Die Einstiege von Passagierschienenfahrzeugen sind haufig mit
Einrichtungen zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem
Passagierraumboden und dem Bahnsteig ausgestattet. Dabei ist
typischerweise eine beweglich gelagerte Trittplatte
vorgesehen, welche mit Hilfe eines Kraftantriebs zwischen
einer eingefahrenen Position und einer ausgefahrenen Position
verschiebbar ist. In Abhangigkeit von der Kinematik der
jeweliligen Einrichtung spricht man von Schiebetritten, bei
welchen die Trittplatte dhnlich einer Schublade ein- und
ausfahrbar ist, oder von Klapp-Schiebetritten, bei welchen
die Trittplatte an ihrer dem Bahnsteig zugewandten Kante auch
eine Vertikalbewegung ausfiihrt. Diese Spaltiberbriickungen
unterliegen der Gefahr der Verschmutzung, welche bei
ausschlieRBlich in Tunneln verkehrenden Bahnen zwar reduziert,
jedoch trotzdem vorhanden ist. Dadurch ist die Mechanik einer
Spaltiiberbriickung moglichst verschmutzungstolerant
auszufiihren, insbesondere weil ein Versagen wahrend des
Betriebs weitreichende Folgen bewirkt. Eine Fahrt mit in
ausgefahrener Position blockierter Trittplatte ist nicht
moglich, sodass eine Reparatur in der Haltestelle und eine

Betriebsunterbrechung erforderlich waren. Bekannte L&sungen
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dieses Problems sehen beispielsweise Birsten vor, welche an
der Trittplatte anhaftenden Schmutz entfernen. Diese Blirsten
bedingen jedoch einen betrachtlichen Bauraumbedarf und
versagen beil fest anhaftendem Schmutz bzw. Vereisung.
Ahnliches gilt auch fir die ebenso an dieser Stelle manchmal

eingesetzten Gummilippen.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Spaltiberbrickung flir ein Schienenfahrzeug anzugeben, welche

gegen das Eindringen von Schmutz gesichert ist.

Die Aufgabe wird durch eine Spaltiberbriickung fir ein
Schienenfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost.
Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter

Ansprlche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine
Spaltiiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug zur Uberbriickung
des Spalts zwischen einem Bahnsteig und einem FuBboden des
Schienenfahrzeugs angegeben, welche eine beweglich gelagerte
Trittplatte und eine oberhalb der Trittplatte angeordnete und
die Trittplatte zumindest teilweise abdeckende Abdeckplatte
umfasst, wobei ein Abstreifblech vorgesehen ist, welches an
einer Unterseite der Abdeckplatte befestigt ist und welches
mittels Federkraft in jeder Position der Trittplatte an die

Trittplatte angedrickt ist.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, an der Trittplatte
anhaftenden Schmutz sicher und praktisch vollstandig bei
jedem Einfahrvorgang der Trittplatte entfernen zu konnen und
somit eine Verschmutzung des Inneren der Spaltiberbrickung

verhindern zu konnen.
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Besonders vorteilhaft ist dabei, dass die Spaltiberbriickung
sowohl als Schiebetritt als auch als Klapp-Schiebetritt

ausgefliihrt sein kann.

Erfindungsgemall ist ein Abstreifblech vorgesehen, welches
mittels Federkraft auf die Oberfldache der Trittplatte
angedrickt wird. Dabei ist das Abstreifblech so ausgeflhrt,
dass Horizontalkrafte in das Abstreifblech einleitbar sind
ohne dass dieses dabei verbogen wird. Dadurch ist
sichergestellt, dass auch fest anhaftender Schmutz von der
Oberflache der Trittplatte abgelost wird. Das Abstreifblech
ist dazu fest mit der Abdeckplatte zu verbinden, welche
oberhalb der Trittplatte fest angeordnet ist und welche im
unmittelbaren Tirbereich den Passagierraumboden bildet. Das
Abstreifblech ist vorzugsweise als abgekantetes Blech
auszufihren, welche eine moglichst eng gebogene Biegekante
aufweist, die in eingebautem Zustand auf die Oberflache der
Trittplatte gedriickt wird. Ein weiterer Abschnitt des
Abstreifblechs ist mdoglichst (in eingebautem Zustand)
horizontal auszufithren und mit einer Einrichtung zur
Befestigung an der Trittplatte auszustatten. Die mdglichst
horizontale Ausrichtung dieses Abschnitts verhindert das
Verbiegen des Abstreifblechs unter Belastung wahrend des
Entfernens von Schmutz, insbesondere fest anhaftenden
Schmutzes wie an der Oberflachenstruktur der Trittplatte

verkeilter Steine.

Das Andrilicken des Abstreifblechs erfolgt mittels Federkraft,
wozu gebrauchliche Blatt- oder Spiralfedern eingesetzt werden
konnen. Besonders vorteilhaft ist es, das Abstreifblech aus
Federstahl, vorzugsweise nichtrostendem Federstahl
auszufihren, da solcherart die Andruckkraft durch das

Abstreifblech selbst aufgebracht wird und zusatzliche
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Bauteile wie Federn und zugehdrige Befestigungsmittel

entfallen konnen.

Die Bemessung der Feder und somit der Federkraft ist in
Abhdngigkeit von der gewiinschten Andrickkraft vorzunehmen.
Dabei sind alle moglichen Positionen der beweglichen
Trittplatte zu beriicksichtigen, insbesondere bei Klapp-
Schiebetritten kann die Trittplatte an der Auflagestelle des
Abstreifblechs eine Vertikalbewegung von bis zu 10mm
ausfliihren. Dies ist bei der Bemessung der Feder entsprechend
zUu beriicksichtigen, sodass auch bei tiefster Position der
Auflagestelle eine hinreichende Andriickkraft gegeben ist.
Ebenso ist die Durchbiegung der Abdeckplatte zu
beriicksichtigen, welche bei maximaler Belastung,
beispielsweise durch Passagiere im Tiurdurchgang

typischerweise 3mm betragen kann.

Das Abstreifblech ist an der Auflagestelle an der Trittplatte
mit eine moglichst eng gebogenen Biegekante auszufithren um zu
verhindern, dass anhaftender Schmutz das Abstreifblech anhebt
und somit in den zu schiitzenden Innenbereich der
Spaltiiberbriickung eindringt.

Besonders vorteilhaft ist es, das Abstreifblech an der
Auflagestelle mit einer VerschleiRkante auszustatten, welche
16sbar an dem Abstreifblech befestigbar ist und somit bei
Beschddigung oder Verschleill austauschbar ist. Insbesondere
vorteilhaft ist es, diese VerschleiBRkante aus Kunststoff
auszufiihren, da solcherart eine besonders scharfe (engradige)
Kante herstellbar ist, was das Losen anhaftenden Schmutzes
wesentlich verbessert. Da solche scharfen Kanten naturgemal
leichter beschadigt werden, ist die Austauschbarkeit der

VerschleifRkante ein wesentlicher Vorteil.
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Zur Verhinderung des Eindringens von Schmutz ist es
vorteilhaft, das Abstreifblech gegeniiber der Abdeckplatte
abzudichten. Dazu kann das Abstreifblech an seinem
bahnsteigseitigen Ende mit einem nach oben gebogenen
Abschnitt ausgestattet werden, welcher an einer Fl&ache der
Abdeckplatte gefithrt ist. Dabei ist eine vertikal orientierte
Flache an der Abdeckplatte vorzusehen, was bei typischen
Abdeckplatten ohnedies gegeben ist und diese Flache
vorzugswelse reibungsminimierende Auflagen, beispielsweise
aus Kunststoff vorzusehen. Dadurch kann verhindert werden,
dass Schmutz Uber die vordere Kante des Abstreifblechs weiter
in das Innere der Spaltiberbriickung eintreten.

Eine weitere, verbesserte Losung fir das Problem der
Abdichtung an der vorderen Kante des Abstreifblechs sieht ein
Gummiprofil vor, welches an der Unterseite der Abdeckplatte
befestigt ist und welches Ausnehmungen aufweist in welche das
Abstreifblech eingreift. Solcherart ist eine deutliche
Verbesserung der Abdichtung gegeben, da die an dieser Stelle
unvermeidlichen Montagetoleranzen durch ein Gummiprofil
wesentlich besser ausgeglichen werden kénnen als bei einen

direkten Kontakt des Abstreifblechs mit der Abdeckplatte.

Eine weitere Verbesserung der Abdichtung ist gegeben, wenn
eine Verschleiflkante aus Kunststoff vorgesehen ist und diese
zum Eingriff in das Gummiprofil ausgebildet ist. Die
VerschleiBkante aus Kunststoff kann wesentlich besser
konstruktiv so bemessen werden, dass eine Verbindung mit dem
Gummiprofil hergestellt werden kann als das Abstreifblech

selbst.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen
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Es zeigen beispielhaft:

Fig.l Spaltiiberbriickung, Prinzipdarstellung.
Fig.2 Spaltiiberbriickung als Klapp-Schiebetritt.
Fig.3 Spaltiberbriickung als Klapp-Schiebetritt mit

VerschleiBkante und Gummiprofil.

Ausfiuhrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch eine stark
abstrahierte Prinzipdarstellung einer Spaltiberbriickung. Es
ist ein Querschnitt durch eine in Form eines Schiebetritts
aufgebaute Spaltiiberbriickung dargestellt, welche eine durch
einen Kraftantrieb 6 mittels einer Schiebelagerung 5 linear
verschiebbare Trittplatte 1 aufweist. Die Spaltiberbriickung
ist in einer eingebauten Position dargestellt, wobei ein
FulRboden 7 und eine Tiur 8 eines Schienenfahrzeugs gezeigt
sind. Eine Abdeckplatte 2 schlieBt eben an den FuRboden 7 an
und bildet die Turschwelle an diesem Einstiegsbereich.
Unterhalb der Abdeckplatte 2 ist ein Abstreifblech 3
angeordnet und mit der Abdeckplatte 2 mittels einer
Befestigung 4 fest verbunden. Das Abstreifblech 3 verlauft in
von der Befestigung 4 in Richtung des Ausstiegs, d.h. des
Bahnsteigs im Wesentlichen horizontal und weist an seinem
bahnsteigseitigen Ende eine engradige, scharfe Biegekante
auf. Diese Biegekante ist in Kontakt mit der Oberflache der
Trittplatte 1 und bildet somit die Auflagestelle an welcher
bei der Einfahrbewegung der Trittplatte 1 der an der
Trittplatte 1 anhaftende Schmutz abgeschabt wird.
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Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Spaltiberbriickung in einer Ausfiihrung als Klapp-Schiebetritt.
Es ist eine Ausfiithrung einer Spaltiiberbriickung in Form eines
Klapp-Schiebetritts gezeigt, bei welchem eine Trittplatte 1
sowohl horizontal schiebbar gelagert ist als auch an ihrem
bahnsteigseitigem Ende mittels eines Klapphebels an dem
Wagenkasten abgestiitzt ist. Dadurch kann die Belastbarkeit
der Trittplatte 1 gegenliber einem Schiebetritt gesteigert
werden, jedoch ergibt sich dabei auch eine Vertikalbewegung
der Trittplatte 1 wadhrend der Ein- bzw. Ausfahrbewegung. Eine
Abdeckplatte 2 ist wie in der Prinzipdarstellung in Fig.l
oberhalb der Trittplatte 1 angeordnet, ein Abstreifblech 3
ist mittels einer Befestigung 4 an der Unterseite der
Abdeckplatte 2 fest mit dieser verbunden. Die Form des
Abstreifblechs 3 ist sehr ahnlich wie in der
Prinzipdarstellung in Fig.l gezeigt, jedoch weist es an
seinem bahnsteigseitigen Ende einen vertikalen Abschnitt auf,
welcher an einer ebenfalls vertikal orientierten Flache der
Abdeckplatte 2 in Kontakt ist. Dadurch kann der Eintritt von
Schmutz unter die Abdeckplatte 2 verhindert werden. Ein
Gleitstick 9 ist an der Kontaktfladche zwischen dem
Abstreifblech 3 und der Abdeckplatte 2 angeordnet und

reduziert die Reibung zwischen diesen Bauteilen.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Spaltiiberbriickung in einer Ausfithrung als Klapp-Schiebetritt
mit einer VerschleiBkante 10 und einem Gummiprofil 12. Es ist
im Wesentlichen das Ausflihrungsbeispiel aus Fig.2
dargestellt, wobeil jedoch zusatzlich eine Verschleillkante 10
an der Auflagestelle angeordnet ist, sodass das Abstreifblech
3 selbst nicht in Kontakt mit der Oberflache der Trittplatte
1 kommt. Die Verschleillkante 10 ist mittels einer Befestigung

11 an dem Abstreifblech 3 befestigt, wobel vorzugsweise eine

7
8/18



10

201814188

losbare Befestigungsart gewahlt ist. Weiters weist die
VerschleiBkante 10 eine Ausformung in Richtung der
Abdeckplatte 2 auf, welche zum Eingriff in ein Gummiprofil 12
ausgefliihrt ist. Das Gummiprofil 12 ist in einer Ausnehmung
der Abdeckplatte 2 befestigt und dichtet zwischen der
Abdeckplatte 2 und dem Abstreifblech 3 gegen den Eintritt wvon
Schmutz ab. Der Einsatz eines Gummiprofils 12 an dieser
Stelle erlaubt eine wesentlich vereinfachte Montage der
Spaltiberbriickung, da die Bauteiltoleranzen dadurch keinen
wesentlichen EinfluBl auf die Abdichtung zwischen der

Abdeckplatte 2 und dem Abstreifblech 3 haben.
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Liste der Bezeichnungen

Trittplatte
Abdeckplatte
Abstreifblech
Befestigung
Schiebelagerung
Kraftantrieb

FuBRboden

QO J o 0w N

Tar

9 Gleitstiick

10 VerschleiRkante

11 Befestigung flur VerschleiBkante
12 Gummiprofil

9
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Patentanspriche

Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug zur
Uberbriickung des Spalts zwischen einem Bahnsteig und
einem FuRboden des Schienenfahrzeugs, umfassend eine
beweglich gelagerte Trittplatte (1) und eine oberhalb
der Trittplatte (1) angeordnete und die Trittplatte (1)
zumindest teilweise abdeckende Abdeckplatte (2),
dadurch gekennzeichnet, dass

ein Abstreifblech (3) vorgesehen ist, welches an einer
Unterseite der Abdeckplatte (2) befestigt ist und
welches mittels Federkraft in jeder Position der

Trittplatte (1) an die Trittplatte (1) angedriickt ist.

Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) aus

Federstahl gefertigt ist.

Spaltiberbriickung fir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) eine
Biegekante aufweist, welche an die Trittplatte (1)

angedrickt ist.

Spaltiberbriickung fir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2

dadurch gekennzeichnet, dass an dem Abstreifblech (3)
eine VerschleiBlkante (10) befestigt ist, welche an die

Trittplatte (1) angedrickt ist.

Spaltiberbriickung fir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die VerschleiBkante (10)
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aus Kunststoff gefertigt ist und l&sbar an dem

Abstreifblech (3) befestigt ist.

Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug nach einem
der Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) an
seinem bahnsteigseitigen Ende einen nach oben gebogenen
Abschnitt umfasst und an diesem Abschnitt an einer

Flache der Abdeckplatte (2) gefihrt ist.

Spaltiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug nach einem
der Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) an
seinem bahnsteigseitigen Ende einen nach oben gebogenen
Abschnitt umfasst und an diesem Abschnitt mit einem
Gummiprofil (12) verbunden ist, welches an der

Abdeckplatte (2) befestigt ist.
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Patentanspriche

Spaltiiberbrickung fiir ein Schienenfahrzeug zur
Uberbriickung des Spalts zwischen einem Bahnsteig und
einem Fubboden des Schienenfahrzeugs, umfassend eine
beweglich gelagerte Trittplatte (1) und eine oberhalb
der Trittplatte (1) angeordnete und die Trittplatte (1)
zumindest teilweise abdeckende Abdeckplatte (2), wobei
ein Abstreifblech (3) vorgesehen ist, welches an einer
Unterseite der Abdeckplatte (2) befestigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Abstreifblech (3) mittels Federkraft in jeder
Position der Trittplatte (1) an die Trittplatte (1)

angedrickt ist.

Spaltiberbrickung filir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) aus

Federstahl gefertigt ist.

Spaltiberbrickung filir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) eine
Biegekante aufweist, welche an die Trittplatte (1)

angedrickt ist.

Spaltiberbrickung filir ein Schienenfahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2

dadurch gekennzeichnet, dass an dem Abstreifblech (3)
eine VerschleiBlkante (10) befestigt ist, welche an die

Trittplatte (1) angedriickt ist.

Spaltiberbrickung filir ein Schienenfahrzeug nach

Anspruch 4,
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dadurch gekennzeichnet, dass die VerschleiBkante (10)
aus Kunststoff gefertigt ist und losbar an dem

Abstreifblech (3) befestigt ist.

Spaltiiberbrickung fiir ein Schienenfahrzeug nach einem
der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) an
seinem bahnsteigseitigen Ende einen nach oben gebogenen
Abschnitt umfasst und an diesem Abschnitt an einer

Fldche der Abdeckplatte (2) gefiihrt ist.

Spaltiiberbrickung fiir ein Schienenfahrzeug nach einem
der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Abstreifblech (3) an
seinem bahnsteigseitigen Ende einen nach oben gebogenen
Abschnitt umfasst und an diesem Abschnitt mit einem
Gummiprofil (12) verbunden ist, welches an der

Abdeckplatte (2) befestigt ist.
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