wo 2012/0841°72 A2 | IV OO OO 0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges

Eigentum >
igentum ~ 0 DR 3 OO
Internationales Biiro \
43) Int tional 9 (10) Internationale Veroffentlichungsnummer
nternationales
Veroffentlichungsdatum WIPO | PCT WO 2012/084172 A2
28. Juni 2012 (28.06.2012)
(51) Internationale Patentklassifikation: YASAROGLU, Kadir [DE/DE]; Richard-Wagner-Stralie
B60ON 2/36 (2006.01) 30, 67655 Kaiserslautern (DE). WINDECKER, Volker
. . ] [DE/DE]; Am Schimmelberg 18, 67729 Sippersfeld (DE).
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2011/006398 LABUK, Silke [DE/DE]; Weilerbacher Weldchen 19a,
(22) Internationales Anmeldedatum: 67685 Weilerbach (DE). HABER, Stefan [DE/DE];
17. Dezember 2011 (17.12.2011) Kreuzweg 36, 66955 Pirmasens (DE).
(25) Einreichungssprache: Deutsch  (74) Anwalt: WILHELM, Wolfgang; KEIPER GmbH & Co.
. . KG, Hertelsbrunnenring 2, 67657 Kaiserslautern (DE).

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch
e el (81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
(30) Angaben zur Prioritit: Jjede verfiighare nationale Schutzrechtsart). AE, AG, AL,
102010 055 246.1 AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,
20. Dezember 2010 (20.12.2010) DE BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
von US): KEIPER GMBH & CO. KG [DE/DE]; HN, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP,
Hertelsbrunnenring 2, 67657 Kaiserslautern (DE). KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
(72) Erfinder; und . NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): MULLER, Peter SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,

[DE/DE]; Triftstralle 3,

67686 Mackenbach (DE).
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(54) Title: LOCK FOR A VEHICLE SEAT, AND VEHICLE SEAT
(54) Bezeichnung : SCHLOSS FUR EINEN FAHRZEUGSITZ UND FAHRZEUGSITZ

(57) Abstract: The invention relates to a lock (5) for a vehicle seat,
having a catch (12) which is pivotable about a catch axis (13)
between a release position and a locking position in order to co-
operate with a locking bolt (7) or a locking clip of a vehicle structure
(6), and having an ejector (25), wherein the ejector (25) has a spring
element (21) disposed in a housing (8) of the lock (5). The ejector
(25) can be brought into abutment against the vehicle structure (6) or
the locking bolt (7) or locking clip by a biased spring element (21).
The invention further relates to a vehicle seat, in particular a motor
vehicle, having a lock (5) according to the invention.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Schloss (5) fiir
einen Fahrzeugsitz, mit einer um eine Klinkenachse (13) zwischen
einer  Freigabeposition und einer  Verriegelungsposition
schwenkbaren Klinke (12) zum Zusammenwirken mit einem
Schliefibolzen (7) oder einem Schlieflbiigel einer Fahrzeugstruktur
(6), und mit einem Auswerfer (25), wobei der Auswerfer (25) ein in
einem Gehéduse (8) des Schlosses (5) angeordnetes Federelement
(21) aufweist. Der Auswerfer (25) ist mit unter Vorspannung
stehendem Federelement (21) an die Fahrzeugstruktur (6) oder den
SchlieBbolzen (7) oder Schlieibiigel in Anlage bringbar. Die
Erfindung betritft ferner einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen
Kraftfahrzeugsitz, mit einem erfindungsgemafien Schloss (5).
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Schloss fiir einen Fahrzeugsitz und Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft ein Schloss fiir einen Fahrzeugsitz gemaR dem Oberbegriff
des Anspruchs 1. Die Erfindung betrifft weiterhin einen Fahrzeugsitz,

insbesondere einen Kraftfahrzeugsitz, gemal dem Anspruch 13.

Stand der Technik

Ein gattungsgemafRer Fahrzeugsitz und ein gattungsgeméRes Schloss sind aus
der DE 10 2008 062 091 A1 bekannt Der gattungsgeméafie Fahrzeugsitz umfasst
dabei eine Lehne, welche aus einer Gebrauchsstellung in eine
Nichtgebrauchsstellung relativ zu einer Fahrzeugstruktur schwenkbar und mittels

einer Verriegelungsvorrichtung in der Gebrauchsstellung verriegelbar ist.

Die Verriegelungsvorrichtung weist ein mit der Lehne verbundenes Schloss mit
einer um eine Klinkenachse zwischen einer Freigabeposition und einer
Verriegelungsposition schwenkbaren Klinke auf. In der Verriegelungsposition ist
die Klinke dabei mit einem Schliefbolzen oder einem SchiieRbugel der
Fahrzeugstruktur in Verriegelungseingriff, in der Freigabeposition ist die Klinke
nicht mit dem SchlieBbolzen oder dem SchlieBbugel in Verriegelungseingriff. Bei
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in Gebrauchsstellung befindlicher Lehne ist die Klinke in ihrer

Verriegelungsposition.

Ferner ist ein Auswerfer vorgesehen, durch den die entriegelte Lehne um ein
bestimmtes MaR aus der Gebrauchsstellung in eine Auswurfstellung schwenkbar
ist. Aus der Auswurfstellung kann die Lehne von Hand weiter in ihre

Nichtgebrauchsstellung geschwenkt werden.

Der Auswerfer umfasst dazu ein an der Lehne in einem Gehduse des Schlosses
angeordnetes Federelement. Das Federelement ist dabei als eine zusétzliche
Auswerferfeder ausgebildet, welche zwischen dem Gehause des Schlosses und
der Klinke angeordnet ist, und welche ein 6ffnendes Moment auf die Klinke
ausibt. Die als Zugfeder ausgebildete Auswerferfeder beaufschlagt also die Klinke

standig in Richtung zu der Freigabeposition hin.

In der Gebrauchsstellung und auch in der Auswurfstellung ist die Lehne um einen
bestimmten Winkel gegen die Vertikale geneigt, so dass sie auf sich mit ihrem
Eigengewicht ein Drehmoment in Richtung auf die Gebrauchsstellung zu ausibt.

Dies kann beispielsweise bei vorn nach oben geneigtem, an ansteigender Strafte
stehendem Fahrzeug dazu fiihren, dass nach einem Entriegeln der
Verriegelungsvorrichtung und Schwenken der Lehne in die Auswurfstellung die
Lehne durch ihr Eigengewicht wieder in die Gebrauchsstellung zuriickschwingt

und wieder verriegelt wird.
Aufgabe

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Schloss fiir einen Fahrzeugsitz und einen
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, wobei nach einem
Entriegeln der Verriegelungsvorrichtung ein selbsttétiges Verriegeln vermieden
wird, und wobei eine sténdige Beaufschlagung der Klinke durch das Federelement

vermieden ist.
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Lésung

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch ein Schloss fiir einen Fahrzeugsitz
mit den im Anspruch 1 genannten Merkmalen geldst. Vorteilhafte
Ausgestaltungen, welche einzeln oder in Kombination miteinander eingesetzt

werden kénnen, sind Gegenstand der Unteransprtiche 2 bis 12.

Erfindungsgeman ist vorgesehen, dass der Auswerfer derart ausgestaltet ist, dass
er, insbesondere bei in Freigabeposition befindlicher Klinke, mit einem unter
Vorspannung stehenden Federelement an den SchlieBbolzen oder Schlieblgel

in Anlage bringbar ist.

Durch diese Ausbildung hélt der Auswerfer den SchlieRbolzen oder Schliefbugel
von der Klinke entfernt, so dass die Klinke nicht mehr selbsttétig in einen
Verriegelungseingriff mit dem SchlieBbolzen oder SchlieBblgel gelangen kann.
Ebenso erfolgt keine standige Beaufschlagung der Klinke durch das

Federelement.

Das Gehause des Schlosses kann eine schlitzartige Aufnahme aufweisen, deren
eines Ende nach aulen offen und deren anderes Ende mit einem Boden
geschlossen ist, wodurch ein verhaltnismaRig einfaches Einfihren eines

Schliefbolzens mdglich ist.

Zur Verriegelung an der Fahrzeugstruktur ist der Schliebolzen quer zu seiner
Langserstreckung in die Aufnahme einfiihrbar und von der Klinke an seiner dem
Boden der Aufnahme abgewandten Seite umgreifbar. Somit ist der SchlieRbolzen

in der Aufnahme des Gehauses des Schlosses gesichert.

Vorzugsweise weist der Auswerfer einen von dem Federelement beaufschlagten
Auswurfschieber auf. Dadurch ist ein direkter Kontakt zwischen dem
Federelement und der Fahrzeugstruktur oder dem Schlie3bolzen oder dem

SchlieRbugel vermieden.
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GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das Federelement als
Druckfeder ausgebildet und stiitzt sich an dem Gehéuse des Schlosses ab. Dabei
ist das Federelement insbesondere zwischen dem Geh&use und dem
Auswurfschieber eingespannt. Dadurch wird der erforderliche Bauraum

verkleinert.

Vorzugsweise ist das Federelement als zylinderférmige Schraubenfeder
ausgestaltet, wodurch ebenfalls nur ein geringer Bauraum bendétigt wird.

Besitzt der Auswurfschieber eine zylindrische Vertiefung, in welche das
Federelement eingepasst ist, so ist das Federelement mit dem Auswurfschieber
formschliissig verbunden und ein Verkippen oder Verkanten des

Auswurfschiebers ist vermieden.

Ein Verkippen oder Verkanten des Auswurfschiebers wird zusatzlich vermieden,

indem der Auswurfschieber einen Anschlag an zwei Seiten umgreift.

Vorteilhaft ist der Anschlag einstlickig mit dem Geh&ause des Schlosses
ausgebildet und bildet dabei den Boden der schlitzartigen Aufnahme. Dadurch ist
die Anzahl der benétigten Bauteile reduziert, wodurch auch der Montageaufwand

sinkt.

GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung umfasst der Auswurfschieber zwei Arme,
mit welchen er den Anschlag umgreift. Dabei ist ein Arm langer ausgebildet als der
andere Arm, und an einem dem Federelement abgewandten Ende des langeren
Arms ist eine Kontaktfliche vorgesehen, mit welcher der Auswurfschieber den
SchlieRbolzen oder SchlieBbligel kontaktiert. Somit ist der Auswurfschieber
formschlissig in dem Geh&use gefuhrt und gegen Verkippen oder Verkanten

gesichert.

Zum Kontaktieren des SchlieRbolzens oder SchlieRbuigels ragt der langere Arm
des Auswurfschiebers mit der Kontaktflaiche iber den Boden hinaus in den

Bereich der Aufnahme hinein.
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Dabei kann die Klinke des Schlosses mittels einer Entriegelungseinrichtung in eine
Freigabeposition bewegbar sein. Ist dabei die Entriegelungseinrichtung fern
ansteuerbar, wobei die die Fernsteuerung auslésende Person sich nicht im
Bereich des Fahrzeugsitzes sondern entfernt, wie beispielsweise im Bereich des
Kofferraums, befindet, so ist ein sicheres Vermeiden eines selbsttatigen

Verriegelns nach einem Entriegeln besonders wichtig.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf auch durch einen Fahrzeugsitz mit den im
Anspruch 13 genannten Merkmalen gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen, welche
einzeln oder in Kombination miteinander eingesetzt werden kénnen, sind

Gegenstand der Unteranspriiche 14 und 15.

Dabei kann das Schloss beispielsweise als Lehnenschloss ausgebildet sein und
an einer Lehne des Fahrzeugsitzes angeordnet sein, welche relativ zu einer
Fahrzeugstruktur schwenkbar und in der Gebrauchsstellung an dieser verriegelbar
ist. Der SchlieBbolzen oder SchiieRbiigel ist in diesem Fall an der

Fahrzeugstruktur angebracht.

Das Schloss kann aber auch als Bodenschloss ausgebildet sein und an einem
Sitzteil des Fahrzeugsitzes angeordnet sein. Dabei ist der Fahrzeugsitz mittels des
Schlosses an der Fahrzeugstruktur befestigbar und, beispielsweise zur Entnahme
des Sitzes aus dem Fahrzeug oder zum Schwenken des Sitzteils relativ zu der
Fahrzeugstruktur, von der Fahrzeugstruktur l6sbar. Ein solcher Anwendungsfall ist
beispielsweise in der EP 1 488 950 A2 offenbart. Auch in diesem Fall ist der

SchlieBbolzen oder SchlieBbugel an der Fahrzeugstruktur angebracht.

Es ist jedoch auch denkbar, dass das Schloss an der Fahrzeugstruktur
angeordnet ist, und dass der SchlieBbolzen oder SchlieBblgel an der Lehne oder
an dem Sitzteil oder an einem anderen Teil des Fahrzeugsitzes angebracht ist.

Bei einem Lehnenschloss ist dabei insbesondere vorgesehen, dass der Auswerfer

in der Gebrauchsstellung der Lehne mit dem unter Vorspannung stehenden
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Federelement an der Fahrzeugstruktur oder an dem SchlieBbolzen oder

SchlieRbugel in Anlage ist.

Durch diese Ausbildung kann die Klinke nach einem Schwenken der Lehne in die
Auswurfstellung nicht mehr selbsttitig in einen Verriegelungseingriff mit dem
Schliefbolzen oder SchlieRbiigel gelangen. Die Lehne ist dann bereit, manuell
weiter in die Nichtgebrauchsstellung verschwenkt zu werden. Auch erfolgt keine

standige Beaufschlagung der Klinke durch das Federelement.

Zum Halten der Lehne wirkt einer Schwenkbewegung der Lehne aus der
Auswurfstellung in die Gebrauchsstellung vorteilhaft eine von dem Federelement
aufgebrachte Kraft entgegen, die einer auf die Lehne in Richtung in die
Gebrauchsstellung wirkenden Kraft aufgrund des Eigengewichts der Lehne bei in
Gebrauchsstellung befindlicher Lehne entspricht oder die groBer ist.

Die von dem Federelement aufgebrachte Kraft zum Halten der Lehne in der
Auswurfstellung ist vorteilhaft so groR3, dass sie auch bei starker Neigung des
Fahrzeugs groRer ist, als die entgegenwirkende Kraft aufgrund des Eigengewichts

der Lehne.

Vorteilhaft wird die Klinke mittels einer zusatzlichen Klinkenfeder zu ihrer
Freigabeposition hin beaufschlagt. Auf diese Weise wird bei einem Entriegeln des
verriegelten Fahrzeugsitzes die Lehne von dem Auswerfer und zuséatzlich durch
das auf die Klinke wirkende Drehmoment in die Auswurfstellung sowie
gegebenenfalls dartber hinaus bewegt. Damit wird die Sicherheit gegen ein

selbsttatiges Verriegeln noch erhdht.

Die Klinke weist dabei eine Funktionsflache auf, mittels welcher beim Einflihren
des SchlieRbolzens oder SchlieRbigels in die schlitzartige Aufnahme des
Schlosses die Klinke aus ihrer Freigabeposition in ihre Verriegelungsposition
geschwenkt wird. Dabei wirkt auf die Klinke ein Drehmoment in Richtung auf die

Verriegelungsposition hin.
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Diesem von dem SchlieRbolzen oder SchlieRbiigel aufgebrachten Drehmoment
setzt die Klinkenfeder ein Drehmoment in Richtung auf die Freigabeposition hin
entgegen. Dieses von der Klinkenfeder auf die Klinke aufgebrachte Drehmoment
erzeugt eine Kraft, welche die Lehne aus der Gebrauchsstellung in die

Auswurfstellung beaufschlagt.
Eine vorteilhafte Aufteilung der beiden Kréfte, das heifdt, der von dem Auswerfer
auf die Lehne aufgebrachten Kraft sowie der durch die Klinkenfeder verursachten

Kraft auf die Lehne erlaubt eine Minimierung dieser beiden Kréfte.

Die Klinkenfeder ist dabei vorteilhaft als Drehschenkelfeder ausgefihrt, wodurch

der vorhandene Bauraum in dem Gehiuse des Schlosses optimal genutzt ist.
Figuren und Ausfiihrungsformen der Erfindung

Im Folgenden ist die Erfindung anhand von in den Zeichnungen dargestellten

vorteilhaften Ausfihrungsbeispielen naher erlautert. Die Erfindung ist jedoch nicht

auf diese Ausfiihrungsbeispiele beschrénkt. Es zeigen:

Figur 1  eine schematische Darstellung eines Fahrzeugsitzes,

Figur2  eine Schnittansicht des Schlosses im verriegelten Zustand,

Figur 3  eine Schnittansicht des Schlosses nach Figur 2 im entriegelten

Zustand,

Figur4 eine Teilansicht des Schlosses nach Figur 2 im verriegelten Zustand,

Figur 5 eine Seitenansicht des Schiosses nach Figur 2 im verriegelten Zustand,

Figur 6 einen Schnitt durch das Schloss nach Figur 2 im verriegelten Zustand

entlang der Linie VI - VI und
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Figur 7 eine Explosionsdarstellung des Schlosses nach Figur 2.

Der in Figur 1 dargestellte Fahrzeugsitz weist ein Sitzteil 1 auf, an dessen in
Fahrtrichtung 2 hinteren Ende eine Lehne 3 angelenkt ist, die aus ihrer
dargestellten aufrechten Gebrauchsstellung in eine zur Frontseite des Fahrzeugs

gerichtete Nichtgebrauchsstellung umklappbar ist.

In der Gebrauchsstellung ist die Lehne 3 von einer Verriegelungsvorrichtung 4
verriegelbar, die ein an dem oberen Ende der Lehne 3 angeordnetes Schloss 5
und einen an einer Fahrzeugstruktur 6 ortsfest angeordneten SchlieRbolzen 7

umfasst, der sich waagerecht und quer zur Fahrtrichtung 2 erstreckt.

Ein gattungsgemafes Schloss 5 wird auch als Lehnenschloss bezeichnet und ist
beispielsweise aus der DE 10 2007 016 409 B4 bekannt, auf deren
diesbeziiglichen Offenbarungsgehalt ausdrticklich Bezug genommen wird. Das
aus der DE 10 2007 016 409 B4 bekannte Lehnenschloss weist jedoch, im

Gegensatz zum Anmeldegegenstand, keinen Auswerfer auf.

Das Schloss 5 weist ein Gehause 8 auf, welches mit einem Deckel 36
verschlossen ist. Das Gehduse 8 weist eine bei aufgerichteter Lehne etwa
waagerecht ausgerichtete schlitzartige Aufnahme 9 auf, deren entgegen der
Fahrtrichtung 2 gerichtetes Ende nach aufien offen ist und dessen
entgegengesetztes, in Fahrtrichtung 2 gerichtetes, Ende mit einem Boden 10

verschlossen ist.

Ein erster Lagerbolzen 32 lagert eine um eine Klinkenachse 13 schwenkbare
Klinke 12. Zum Zusammenwirken mit dem Schliebolzen 7 weist die Klinke 12 ein
Hakenmaul 14 auf. In einer Freigabeposition ist die Klinke 12 so geschwenkt, dass
ihr Hakenmaul 14 und die Aufnahme 9 des Geh&uses 8 fur den SchlieBbolzen 7

aufnahmebereit sind.
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Ein zum ersten Lagerbolzen 32 parallel angeordneter zweiter Lagerbolzen 34
lagert ein Fangelement 17 und ein Spannelement 18, welche in der Ebene der

Klinke 12 um eine Fangelementachse 16 schwenkbar sind.

Die Klinkenachse 13 und die Fangelementachse 16 verlaufen parallel zueinander.

Die Klinke 12 ist von einer Federkraft einer Klinkenfeder 30 beaufschlagt, wodurch
ein auf die Klinke 12 in Entriegelungsrichtung wirkendes Drehmoment erzeugt
wird. Die Klinke 12 ist also in ihre Entriegelungsrichtung vorgespannt. Die
Klinkenfeder 30 ist vorliegend als Drehschenkelfeder ausgefiihrt und um die

Klinkenachse 13 herum angeordnet.

Das Fangelement 17 und das Spannelement 18 sind durch eine erste Drehfeder
38 und eine zweite Drehfeder 40 jeweils in ihre Schliefrichtung vorgespannt. Die
erste Drehfeder 38 und eine zweite Drehfeder 40 sind vorliegend als
Drehschenkelfedern ausgefuhrt und um die Fangelementachse 16 herum

angeordnet.

Das Fangelement 17 und das Spannelement 18 sind mit einem Leerweg auf

Mitnahme gekoppelt.

In der Verriegelungsposition der Klinke 12 beaufschlagt das vorgespannte
Spannelement 18 mittels einer exzentrisch zum zweiten Lagerbolzen 34
gekrimmten Spannflache die Klinke 12, um ein schlieRendes Moment auf die
Klinke 12 auszuiiben. Mit der Spannflache wirkt eine Funktionsflache 11 der
Klinke 12 zusammen, wobei der Winkel zwischen der Spannflache und der
Funktionsflache 11 auRerhalb des Selbsthemmungsbereichs liegt.

Durch ein Schwenken der Lehne 3 in ihre Gebrauchsstellung wird der
SchlieRbolzen 7 relativ zur Lehne 3 in die Aufnahme 9 hineinbewegt. Dabei
gelangt der SchlieBbolzen 7 in das Hakenmaul 14 der Klinke 12 und an der
Funktionsflache 11 der Klinke 12 in Anlage.
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Dabei wird die Klinke 12 aus der Freigabeposition in eine Verriegelungsposition
geschwenkt, in der sich das Hakenmaul 14 quer zur Aufnahme 9 erstreckt,
wodurch ein Herausbewegen des SchlieBbolzens 7 aus der Aufnahme 9

verhindert ist.

Gelangt aus dem entriegelten Zustand der SchlieRbolzen 7 in die Aufnahme 9 und
in Anlage an die Funktionsfliche 11, so driickt also der SchlieRbolzen 7 die Klinke

12 in deren Verriegelungsposition.

Das Spannelement 18 bewegt sich dabei entlang der Funktionsflache 11 ebenso
wie das vom Spannelement 18 mitgenommene Fangelement'17, wodurch diese
beiden Elemente 17 und 18 die Klinke 12 in ihrer Verriegelungsposition sichern.

Zum Entriegeln wird von einem nicht dargestellten ferngesteuerten Antrieb das
Fangelement 17, gemaR der Darstellung in Fig. 2 und Fig. 3 im Uhrzeigersinn,
geschwenkt, so dass sich eine Fangfliche 19 des Fangelements 17 von der

Funktionsflache 11 entfernt.

Das Fangelement 17 nimmt dabei das Spannelement 18 mit, so dass die Klinke

12 nicht mehr gesichert ist.

In dem Gehdause 8 ist ein Auswerfer 25 vorgesehen, welcher ein Federelement 21
und einen Auswurfschieber 20 umfasst. Der Auswurfschieber 20 ist dabei in
Langserstreckungsrichtung der Aufnahme 9 verschiebbar gefihrt. Das
Federelement 21 ist vorliegend als Druckfeder ausgefiihrt, die im Geh&duse 8
abgestiitzt ist, und die den Auswurfschieber 20 in Richtung zum offenen Ende der
Aufnahme 9 hin drickt.

In der Freigabeposition der Klinke 12 und bei nicht in die Aufnahme 9
eingefiihrtem SchlieBbolzen 7 ragt der Auswurfschieber 20 Gber den Boden 10

hinaus in die Aufnahme 9 hinein.



10

15

20

25

30

WO 2012/084172 PCT/EP2011/006398

11

Wird die Lehne in ihre Gebrauchsstellung geschwenkt, wobei sich der
Schliefbolzen 7 in die Aufnahme 9 hineinbewegt, so kommt der SchlieRbolzen 7
an dem Auswurfschieber 20 zur Anlage und verschiebt diesen entgegen der Kraft
des Federelements 21 in Richtung zum Boden 10 hin. Ferner driickt der

Schlieflbolzen 7 die Klinke 12 in deren Verriegelungsposition.

Erfolgt aus dieser Verriegelungsstellung ein Entriegeln, so wird der SchlieBbolzen
7 durch die Kraft des Federelements 21 von dem Auswurfschieber 20 zur Offnung
der Aufnahme 9 hin verschoben bis die Lehne 3 eine Auswurfstellung erreicht hat

und ist aufgrund der Vorspannung des Federelements 21 dort sicher gehalten.

In dieser Auswurfstellung der Lehne 3 kann die Klinke 12 den SchlieRbolzen 7

nicht mehr verriegelnd hintergreifen.

Die Vorspannkraft des Federelements 21 ist so gro3, dass auch bei geneigtem
Fahrzeug das Eigengewicht der Lehne 3 die Lehne 3 entgegen der Kraft des
Federelements 21 nicht wieder in die Gebrauchsstellung bewegen kann, sondern

die Lehne 3 zunachst in der Auswurfstellung gehalten wird.

Damit ist ein selbsttatiges Zuriickbewegen der Lehne 3 in ihrer Gebrauchsstellung

und ein Verriegeln der Lehne 3 in Schloss 5 sicher vermieden.

In Figur 6 ist ein Schnitt durch das Schloss 5 im verriegelten Zustand entlang der
Linie VI — VI in Figur 2 gezeigt. Der SchlieBbolzen ist dabei nicht dargestelit. Das
bedeutet, in der in Figur 6 gezeigten Darstellung ist das Schloss 5 verriegelt, es
befindet sich jedoch kein SchlieBbolzen in der Aufnahme 9.

Das Federelement 21 ist zwischen dem Gehéause 8 des Schlosses 5 und dem
Auswurfschieber 20 eingespannt und driickt den Auswurfschieber 20 in der hier
gezeigten Darstellung gegen einen Anschlag 24, welche der Auswurfschieber 20
an zwei Seiten umgreift. Der Anschlag 24 ist einstlickig mit dem Gehéause 8
stegférmig ausgebildet und bildet auf der dem Federelement 21 abgewandten
Seite den Boden 10.
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Der Auswurfschieber 20 umfasst zwei Arme, mit denen er den Anschlag 24
umgreift, wobei ein Arm, vorliegend der der Kiinke 12 zugewandte Arm, langer
ausgebildet ist als der andere, der Klinke abgewandte Arm. An dem dem
Federelement 21 abgewandten Ende des langeren Arms ist eine Kontaktflache 22

vorgesehen.

In der gezeigten Darstellung ragt der langere Arm mit der Kontaktflache 22 Gber

den Boden 10 hinaus in die Aufnahme 9 hinein.

Die Federelement 21 ist vorliegend als zylinderférmige Schraubenfeder
ausgestaltet. Der Auswurfschieber 20 besitzt auf seiner dem Anschlag 24
abgewandten Seite eine zylindrische Vertiefung, in welche das Federelement 21 .

eingepasst ist.

In der Auswurfstellung ist der Schliefbolzen 7 in die Aufnahme 9 des Schlosses 5
eingefiihrt und beriihrt die Kontaktflache 22 des Auswurfschiebers 20. Das
Federelement 21 driickt dabei den Auswurfschieber 20 gegen den Anschlag 24
und gleichzeitig die Kontaktflaiche 22 gegen den SchlieRbolzen 7.

Wird nun die Lehne 3 in die Gebrauchsstellung gedriickt, so driickt der
SchlieRbolzen 7 auf die Kontaktfliche 22 des Auswurfschiebers 20, wodurch das
Federelement 21 komprimiert wird. Der Auswurfschieber 20 bewegt sich dabei
maximal so weit, bis der SchlieBbolzen 7 an dem Anschlag 24 und damit an dem
Boden 10 anliegt. Auch in der Gebrauchsstellung driickt das Federelement 21 den
Auswurfschieber 20 mit der Kontaktflache 22 gegen den Schliebolzen 7.

Wird das Schloss 5 in der Gebrauchsstellung entriegelt, so gibt die Klinke 12 den
SchlieRbolzen 7 frei. Das Federelement 21 dehnt sich aus und beaufschlagt den
Auswurfschieber 20. Die Kontaktflache 22 des Auswurfschiebers 20 driickt dann
den SchlieRbolzen 7 von dem Boden 10 weg, bis die Auswurfstellung der Lehne 3

erreicht ist.
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Bezugszeichenliste

Sitzteil
Fahrtrichtung
Lehne
Verriegelungsvorrichtung
Schloss
Fahrzeugstruktur
SchlieRbolzen
Gehéuse
Aufnahme

Boden
Funktionsflache
Klinke
Klinkenachse
Hakenmaul
Fangelementachse
Fangelement
Spannelement
Fangflache
Auswurfschieber
Federelement
Kontaktflache
Anschlag
Auswerfer
Klinkenfeder
Erster Lagerbolzen
Zweiter Lagerbolzen
Deckel

Erste Drehfeder
Zweite Drehfeder
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Patentanspruche

Schloss (5) fur einen Fahrzeugsitz,

mit einer um eine Klinkenachse (13) zwischen einer Freigabeposition und
einer Verriegelungsposition schwenkbaren Klinke (12)

zum Zusammenwirken mit einem SchlieRbolzen (7) oder einem
SchlieRbigel,

und mit einem Auswerfer (25), wobei

der Auswerfer (25) ein in einem Gehé&use (8) des Schiosses (5)
angeordnetes Federelement (21) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Auswerfer (25) mit unter Vorspannung stehendem Federelement (21) an
den SchlieRbolzen (7) oder SchlieBbigel in Anlage bringbar ist.

Schloss (5) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause
(8) des Schlosses (5) eine schlitzartige Aufnahme (9) aufweist, deren eines
Ende nach auRen offen und deren anderes Ende mit einem Boden (10)

geschlossen ist.

Schloss (5) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
SchlieRbolzen (7) quer zu seiner Langserstreckung in die Aufnahme (9)
einfiihrbar und von der Klinke (12) an seiner dem Boden (10) abgewandten

Seite umgreifbar ist.

Schloss (5) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Auswerfer (25) einen von dem Federelement (21)

beaufschlagten Auswurfschieber (20) aufweist.
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11.
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Schloss (5) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet dass das
Federelement (21) als Druckfeder ausgebildet ist und sich an dem Gehause
(8) des Schlosses (5) abstiitzt, wobei das Federelement (21) insbesondere
zwischen dem Gehéuse (8) und dem Auswurfschieber (20) eingespannt ist.

Schloss (5) nach einem der Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Federelement (21) als zylinderférmige Schraubenfeder ausgestaltet

ist.

Schloss (5) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Auswurfschieber (20) eine zylindrische Vertiefung besitzt, in welche

das Federelement (21) eingepasst ist.

Schioss (5) nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass der Auswurfschieber (20) einen Anschlag (24) an zwei Seiten umgreift.

Schloss (5) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag
(24) einstiickig mit dem Gehause (8) ausgebildet ist und den Boden (10)
bildet.

Schloss (5) nach einem der Anspriiche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Auswurfschieber (20) zwei Arme umfasst, wobei ein Arm langer
ausgebildet ist als der andere Arm, und wobei an einem dem Federelement
(21) abgewandten Ende des langeren Arms eine Kontaktflache (22)

vorgesehen ist.

Schloss (5) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der langere
Arm des Auswurfschiebers (20) mit der Kontaktflache (22) Gber den Boden
(10) hinaus in den Bereich der Aufnahme (9) hinein ragt.
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Schloss (5) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Klinke (12) des Schlosses (5) mittels einer

Entriegelungseinrichtung in eine Freigabeposition bewegbar ist.

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einem Schloss (5) nach

einem der vorhergehenden Anspriiche.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 13,

mit einer Lehne (3), welche aus einer Gebrauchsstellung in eine
Nichtgebrauchsstellung relativ zu einer Fahrzeugstruktur (6) schwenkbar und
in der Gebrauchsstellung verriegelbar ist, wobei

das Schioss (5) mit der Lehne (3) verbundenen ist, und wobei

die Klinke (12) in der Gebrauchsstellung der Lehne (3) mit einem
SchlieRbolzen (7) oder einem SchlieBbilgel der Fahrzeugstruktur (6) in
Verriegelungseingriff ist,

mit einem Auswerfer (25), durch den die entriegelte Lehne (3) um ein
bestimmtes MaR aus der Gebrauchsstellung in eine Auswurfstellung
schwenkbar ist, wobei

der Auswerfer (25) ein an der Lehne (3) in einem Gehé&use (8) des Schlosses
(5) angeordnetes Federelement (21) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Auswerfer (25) in der Gebrauchsstellung der Lehne (3) mit unter
Vorspannung stehendem Federelement (21) an der Fahrzeugstruktur (6)
oder dem SchlieRboizen (7) oder Schlielbugel in Anlage ist.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass einer Schwenkbewegung der Lehne (3) aus der
Auswurfstellung in die Gebrauchsstellung eine von dem Federelement (21)
aufgebrachte Kraft entgegenwirkt, die einer auf die Lehne (3) in Richtung in
die Gebrauchsstellung wirkenden Kraft aufgrund des Eigengewichts der

Lehne (3) entspricht oder groRer ist.



PCT/EP2011/006398

WO 2012/084172

1/4

Fig. 1

177

\

Fig. 2



WO 2012/084172 PCT/EP2011/006398
2/4

Fig. 3
/16
@ —
4 ' .
7 ~
g ——1 O ] B 21
20

73

Fig. 4



WO 2012/084172 PCT/EP2011/006398
3/4

10

72— = o

Fig. 5

21 20 10 )

\ 24 22

T\
12 36 12

Fig. 6



WO 2012/084172




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings

