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(57) Zusammenfassung: Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer Halterung (2) und einem an dieser iiber eine Steckverbin-
dung befestigten E-Gasmodul (3) mit einem Pedallager (29), an welchem ein Gaspedal (11) um eine Schwenkachse (12) schwenkbar
gelagert ist, wobei von dem E-Gasmodul (3) eine von der Halterung (2) unabhingige bauliche Einheit gebildet wird.
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Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer Halterung
und einem an dieser iiber eine Steckverbindung befestigten E-Gasmodul mit einem

Pedallager, an welchem ein Gaspedal um eine Schwenkachse schwenkbar gelagert ist.

Bekannte E-Gasmodule werden z. B. durch Schraubverbindungen (zumeist drei) mit der
Fahrzeugkarosserie bzw. dem Pedalbock verbunden. Dadurch besteht die Méglichkeit, diese
E-Gasmodule beliebig oft zu montieren und zu demontieren. Aufierdem wird eine
Befestigung realisiert, welche die Kraftiibertragung auf die Fahrzeugkarosserie bzw. den
Pedalbock problemlos ermoglicht. Weiterhin wurde diese Art der Befestigung fiir

verschiedene Modellreihen der Fahrzeughersteller standardisiert.

Die bekannten Befestigungen von E-Gasmodulen sind allerdings sehr kosten- und
montageintensiv, da zumeist drei Befestigungspunkte mit Buchsen, Schrauben und/oder
Muttern ausgeriistet werden. Weiterhin verursachen diese Bauteile aufgrund der damit
verbundenen Logistik Mehrkosten. Ferner kénnen diese Bauteile in einem nicht
unerheblichen Mafie zum Gesamtgewicht der Pedalanordnung beitragen. Schlieflich sind im
Falle einer Wiederverwertung regelméfig die metallischen Bauteile (Schrauben, Buchsen,
Muttern) zu entfernen, was den Aufwand und somit die Kosten fiir die Wiederverwertung

erhoht.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Aus der DE 101 35 537 A1 ist ein Fahrpedalmodul fiir einen Motor bekannt, wobei ein
Sensor zur Erfassung der Stellung eines Pedalhebels zu einer Montageplatte vorgesehen ist,
die der schwenkbaren Lagerung des Pedalhebels dient. Der Stellungssensor ist als
eigenstindige Baueinheit ausgebildet, die an der Montageplatte angesetzt wird, wobei der
Sensor von einem Gehéduse aufgenommen ist. An einer Breitseite der Montageplatte ist ein
Lagerbock einstiickig angeformt, der einen feststehenden Bestandteil des Pedalhebelagers
bildet. Das Sensorgehéduse besitzt einen schienenartigen Fuf, der in einer an der
Montageplatte ausgebildeten Haltenut parallel zur Drehachse eingeschoben ist. Dazu ist die
Haltenut an einer Breitseite der Montageplatte auf der dem Lagerbock gegeniiberliegenden
Seite axial offen. Sie besitzt ein T-formiges Querschnittsprofil, das den Fuf des
Sensorgehéuses formschliissig umschliefit, so dass dieser in Richtung parallel zu der

Drehachse verschiebbar, ansonsten jedoch festgelegt ist.

Dabei bilden der Sensor und das Pedallager ein E-Gasmodul, welches aus seinen Einzelteilen
unmittelbar an der Montageplatte bzw. Halterung zusammenzusetzen ist. Auch bei einer
Demontage des E-Gasmoduls von der Halterung muss dieses am Ort der Montageplatte in

seine Einzelteile zerlegt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Pedalanordnung der eingangs genannten Art derart
weiterzubilden, dass die Montage und gegebenenfalls auch die Demontage des E-Gasmoduls

an bzw. von der Halterung vereinfacht ist.

Diese Aufgabe wird mit einer Pedalanordnung nach Anspruch 1 gelést. Bevorzugte

Weiterbildungen sind in den Unteranspriichen gegeben.

Die erfindungsgeméfe Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug weist eine Halterung und
ein an dieser iiber eine Steckverbindung insbesondere formschliissig befestigtes
E-Gasmodul mit einem Pedallager auf, an welchem ein Gaspedal um eine
Schwenkachse schwenkbar gelagert ist, wobei das E-Gasmodul eine von der Halterung

unabhéngige bauliche Einheit bildet.
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Bei der erfindungsgemédfen Pedalanordnung ist es somit méglich, das E-Gasmodul als
eigensténdige und fertig montierte Einheit an die Halterung anzustecken, wodurch die
Montage des E-Gasmoduls an der Halterung vereinfacht ist. Unter einem E-Gasmodul soll
hierbei insbesondere eine eigenstidndige bauliche Einheit verstanden werden, die zumindest
ein Pedallager und bevorzugt auch einen Sensor aufweist, welcher die Schwenkbewegungen
des Gaspedals relativ zu dem Pedallager bzw. zu der Halterung erfassen kann. Das bevorzugt
als Schwenklager ausgebildete Pedallager und gegebenenfalls auch der Sensor sind somit
integrativer Bestandteil der von der Halterung unabhéngigen baulichen Einheit, die von dem
E-Gasmodul gebildet ist. Dabei sitzen das Pedallager und gegebenenfalls der Sensor

bevorzugt zusammen in oder an einem Gehéuse des E-Gasmoduls.

Ferner konnen sich elekirische Verbindungen bzw. Leitungen von dem E-Gasmodul bis hin
zu einer Steuervorrichtung erstrecken, welche die von dem Sensor erfassten Signale
auswerten und den Motor eines Kraftfahrzeugs entsprechend der erfassten Schwenkstellung
des Gaspedals ansteuern kann. Um das E-Gasmodul trennbar mit der Steuervorrichtung
elektrisch zu verbinden, kann eine Steckverbindung vorgesehen sein, deren Buchse oder
Stecker bevorzugt an dem E-Gasmodul bzw. an dem Geh&use vorgesehen und elektrisch mit
dem Sensor verbunden ist. Somit ist in elektrischer Hinsicht das E-Gasmodul als eine von

dem Kraftfahrzeug bzw. der Steuervorrichtung trennbare bauliche Einheit ausbildbar.

Das E-Gasmodul ist {iber die Steckverbindung bevorzugt 16sbar an der Halterung befestigt
und kann dabei als bauliche Einheit, inshesondere zusammen mit dem Gaspedal, wieder von
der Halterung getrennt werden. Damit sich das E-Gasmodul aber nicht unbeabsichtigt von
der Halterung 18st, kann die Steckverbindung gleichzeitig eine Klemmverbindung bilden,
welche das E-Gasmodul zusétzlich zu der formschliissigen Steckverbindung kraftschliissig an
der Halterung festlegt. Alternativ oder erginzend zu der Klemmverbindung ist es aber auch
moglich, das E-Gasmodul an der Halterung iiber eine Schnappverbindung zu sichern, die

bevorzugt als l6sbare Schnappverbindung ausgebildet ist.

Zur Realisierung der Steckverbindung kénnen eine erste Haltenut und ein in diese

eingesteckter erster Fufl vorgesehen sein, der formschliissig in die erste Haltenut eingreift.
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Die erste Haltenut bildet somit eine Fithrung fiir den ersten Fufl, in welcher dieser zum
Zwecke der Montage oder Demontage verschiebbar gefiihrt ist und insbesondere senkrecht
zur Verschieberichtung formschliissig gehalten ist. Dabei verlduft die erste Haltenut
iﬁsbesondere senkrecht zur Schwenkachse, so dass der erste Fuf® senkrecht zu dieser in die
erste Haltenut eingesteckt bzw. eingeschoben wird. Durch die senkrecht zur Dreh- bzw.
Schwenkachse verlaufende erste Haltenut kénnen auf das E-Gasmodul einwirkende
Drehmomente einfach und sicher aufgenommen werden. Alternativ kann die erste Haltenut
aber auch parallel zur Schwenkachse verlaufen, so dass der erste Fufl parallel zu dieser in die

erste Haltenut eingesteckt bzw. eingeschoben wird.

Ist die Pedalanordnung in einem Kraftfahrzeug eingebaut, verlduft die erste Haltenut
insbesondere von ,,oben” nach ,unten”, wobei der erste Fufl bzw. das E-Gasmodul bevorzugt
von ,oben” nach ,unten” in die erste Haltenut eingesteckt bzw. eingeschoben wird. Ferner
kann im montierten Zustand das E-Gasmodul an einem Anschlag anliegen, der ein weiteres
Verschieben des ersten Fufles bzw. des E-Gasmoduls, insbesondere nach ,unten”, beschrankt.
Die nach ,unten® verlaufende Montagerichtung stellt dabei eine gewisse Eigensicherung fiir
das E-Gasmodul dar, so dass sich dieses nicht selbsttétig bzw. durch Vibrationen von der
Halterung l6sen kann. Die Begriffe “oben” und “unten” sind hierbei im Zusammenhang mit
dem Schwerefeld der Erde zu sehen. Das Eigengewicht des E-Gasmoduls sichert somit den
festen Zusammenhalt von E-Gasmodul und Halterung, wobei dieser Zusammenhalt tiber die

zusétzlich moégliche Schnappverbindung ergdnzend verstérkt sein kann.

Bevorzugt ist am ersten Fufl wenigstens ein Vorsprung vorgesehen, der in wenigstens
einen in der ersten Haltenut vorgesehenen Hinterschnitt eingreift. Ferner weist die
erste Haltenut insbesondere einen Einfithrungsbereich sowie einen Eingriffsbereich
mit dem Hinterschnitt auf, in welchen der am ersten Fufl vorgesehene Vorsprung
eingreift, wobei die Nut6ffnung des Einfithrungsbereichs grofier als die Nutdffnung des
Eingriffsbereichs ist. Zur Montage kann der erste Fuft mit seinem Vorsprung durch die
Nutéffnung des Einfithrungshereichs hindurch in die Haltenut eingebracht und danach
entlang derselben bis in den Eingriffsbereich, bevorzugt senkrecht zur Schwenkachse,

geschoben werden, so dass durch den in den Hinterschnitt eingreifenden Vorsprung
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ein sicherer Zusammenhalt von E-Gasmodul und Halterung gewéhrleistet ist. Dazu
gehen der Einfithrungsbereich und der Eingriffsbereich bevorzugt ineinander fiber.
Ferner ist die Nutffnung des Einfithrungsbereichs insbesondere so groB3, dass der erste
FuR mit seinem Vorsprung auch durch diese hindurch in die erste Haltenut eingebracht
werden kann. Dafiir kann die Nutéffnung des Einfiihrungsbereichs senkrecht zur
Steckrichtung und/oder parallel zur Schwenkachse grofer als die Nutéffnung des
Eingriffsbereichs sein, so dass insbesondere die Breite der Nutéffnung des
Einfithrungsbereichs quer zur Steckrichtung grofer als die Breite der Nut6éffnung des
Eingriffsbereichs quer zur Steckrichtung ist. Ferner sind der Eingriffsbereich und der
Einfithrungsbereich bevorzugt, z.B. in einer Richtung senkrecht zur Schwenkachse,

nebeneinander angeordnet.

Die erste Haltenut und der erste Fuf kénnen zumindest bereichsweise einen
T-férmigen Querschnitt aufweisen, so dass der T-formige Bereich des ersten FufBes in
die T-férmige Ausnehmung der ersten Haltenut formschliissig eingreift. Die
Symmetrieebene dieser T-fdrmigen Querschnitte verlduft dabei bevorzugt senkrecht
zur Schwenkachse. Wenn die erste Haltenut senkrecht zur Schwenkachse verlduft, ist
fiir die Montage und gegebenenfalls auch fiir die Demontage des E-Gasmoduls an bzw.
von der Halterung der erste Fu mit seinem T-férmigen Bereich in einer Richtung
senkrecht zur Drehachse in der ersten Haltenut bzw. in dem T-férmigen Bereich der

ersten Haltenut verschiebbar.

Grundsitzlich ist es moglich, die erste Haltenut an dem E-Gasmodul und den ersten FuB an
der Halterung auszubilden. Bevorzugt ist jedoch der erste FuB an dem E-Gasmodul und die
erste Haltenut an der Halterung vorgesehen, wobei der erste Fuf§ einstiickig mit dem Gehéuse

des E-Gasmoduls z.B. aus Kunststoff herstellbar ist.

Zusatzlich kann die Steckverbindung im Abstand zur ersten Haltenut eine zweite Haltenut
und im Abstand zum ersten FuB einen zweiten Fufl aufweisen, der in die zweite Haltenut
eingesteckt ist und insbesondere formschliissig in diese eingreift. Somit ist ein relativ kurzer

Montageweg gegeniiber einer einzigen, lang ausgefiihrten Nut bzw. einem einzigen, lang



WO 2006/133683 PCT/DE2006/001020

ausgefiihrtem Fufl méglich, so dass eine schnelle und sicherere Montage erzielbar ist und ein
Verklemmen zwischen Haltenut und Fuf praktisch kaum oder gar nicht auftritt. Dabei
verlduft die zweite Haltenut bevorzugt senkrecht zur Schwenkachse, so dass der zweite Fufs
senkrecht zur Schwenkachse in die zweite Haltenut eingesteckt bzw. eingeschoben wird.
Alternativ kann die zweite Haltenut aber auch parallel zur Schwenkachse verlaufen, so dass
der zweite Fu} parallel zu dieser in die zweite Haltenut eingesteckt bzw. eingeschoben wird.
Die zweite Haltenut bildet eine Fiihrung fiir den zweiten Fuf}, in welcher dieser zum Zwecke
der Montage oder Demontage, insbesondere senkrecht zur Schwenkachse, verschiebbar
gefiihrt ist und bevorzugt senkrecht zur Verschieberichtung formschliissig gehalten ist.
Ferner liegen die erste Haltenut und die zweite Haltenut insbesondere auf einer

gemeinsamen Geraden.

Die beiden Fiie sind bevorzugt an dem E-Gasmodul und die beiden Haltenuten an der
Halterung vorgesehen, wobei der zweite Fuf z.B. einstiickig mit dem Gehéuse des E-
Gasmoduls z.B. aus Kunststoff hergestellt sein kann. Alternativ kénnen aber auch die

Haltenuten an dem E-Gasmodul und die Fiifie an der Halterung vorgesehen sein.

Die zweite Haltenut ist bevorzugt an ihrer der ersten Haltenut zugewandten Stirnseite
geschlossen, so dass diese geschlossene Stirnseite einen Anschlag bilden kann, bis zu
welchem der zweite Fuf} in die zweite Haltenut einschiebbar ist. Ein solcher Anschlag dient
zum einen als zusétzliche Sicherung, zum anderen aber auch als Montagehilfe. Ferner kann
die zweite Haltenut an ihrer der ersten Haltenut abgewandten Stirnseite offen sein, so dass
der zweite FuB durch diese offene Stirnseite hindurch in die zweite Haltenut einschiebbar
bzw. einsteckbar ist. Auch ist es méglich, die erste Haltenut an ihrer der zweiten Haltenut

abgewandten Stirnseite offen auszubilden.

Sind das E-Gasmodul und die Halterung nicht nur {iber eine Steckverbindung, sondern
zusitzlich auch noch iiber eine Schnappverbindung miteinander verbunden, so kann die
Steckverbindung zusétzlich einen Schnapphaken und eine Ausnehmung aufweisen, in
welche der Schnapphaken eingreift. Der zweite Fuf kann den Schnapphaken aufweisen, der

in die in der Halterung oder dem E-Gasmodul vorgesehene Ausnehmung eingreift, wobei der
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Schnapphaken insbesondere an dem dem ersten Fufl abgewandten Ende des zweiten Fufles
angeordnet ist. Der Schnapphaken und die Ausnehmung bilden die oben genannte

Schnappverbindung, die insbesondere als losbare Schnappverbindung ausgebildet ist.

Bevorzugt ist am zweiten Fufl wenigstens ein Vorsprung vorgesehen, der in wenigstens einen
in der zweiten Haltenut vorgesehenen Hinterschnitt eingreift. Insbesondere kénnen die
zweite Haltenut und der zweite Fufl zumindest bereichsweise einen T-férmigen Querschnitt
aufweisen, so dass der T-férmige Bereich des zweiten Fufles in die T-férmige Ausnehmung
der zweiten Haltenut formschliissig eingreift. Die Symmetrieebene dieser T-formigen
Querschnitte verlduft dabei bevorzugt senkrecht zur Schwenkachse. Wenn die zweite
Haltenut senkrecht zur Schwenkachse verléuft, ist fiir die Montage und gegebenenfalls auch
fiir die Demontage des E-Gasmoduls an bzw. von der Halterung der zweite Fuf mit seinem
T-férmigen Bereich in einer Richtung senkrecht zur Drehachse in der zweiten Haltenut bzw.

in dem T-formigen Bereich der zweiten Haltenut verschiebbar.

Mit der erfindungsgeméfen Pedalanordnung ist es méglich, eine Fixierung des E-Gasmoduls
an der Halterung zu realisieren, wobei diese Fixierung méglichst ohne zusétzliche
Befestigungsbauteile auskommt. Es werden insbesondere die Moglichkeiten des Werkstoffes
Kunststoff genutzt, wobei die Halterung und/oder das Gehéduse des E-Gasmoduls
einschlieflich der Steckverbindung und gegebenenfalls der Schnappverbindung aus
Kunststoff herstellbar sind. Der Korpus (bzw. Gehéduse) des E-Gasmoduls kann so ausgefiihrt
werden, dass er auf der dem Pedal zugewandten Seite mit Hilfe der Steck- bzw.
Klemmverbindung mit dem Pedalmodul verbunden, insbesondere eingeschoben bzw.
eingedreht wird. Dabei sind auf der dem Pedal zugewandten Seite (z.B. im Bereich des ersten
Fufles) die hdheren resultierenden Kréfte zu erwarten. Auf der dem Pedal abgewandten Seite
(z.B. im Bereich des zweiten Fufles) hingegen, kann mittels der Steckverbindung ebenfalls
ein Kraft- und Formschluss erzielt werden. Weiterhin ist es moglich, hier eine Sicherung
gegen das Herausrutschen des E-Gasmoduls durch einen Schnapphaken zu verwirklichen.
Dabei ist aus der Praxis der Automobilhersteller keine Priifung bekannt, welche das

E-Gasmodul in diese Kraftrichtung belastet.
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Insbesondere sind folgende Vorteile mit der erfindungsgeméfien Pedalanordnung erzielbar:

Fixierung des E-Gasmoduls an der Halterung ohne zusétzliche Befestigungselemente.
Erleichterung der Montage des E-Gasmoduls an der Halterung durch die durch die
Steckverbindung geschaffene Einstecklosung.

Gewichiseinsparung durch nicht mehr erforderliche Befestigungselemente, wie z.B.
Bolzen, Schrauben oder Muttern.

Kosteneinsparung durch einfache Montage und den méglichen Wegfall der
Befestigungselemente.

Maoglichkeit der Demontage ohne zusétzliches Werkzeug.

Eine Demontage kann beliebig oft wiederholbar sein, da bevorzugt keine
gewindeformenden Schrauben Verwendung finden.

Im Falle der Wiederverwertung kann eine aufwéndige Demontage des E-Gasmoduls
vermieden werden, da bevorzugt keine Metallteile wie z. B. Buchsen, Schrauben oder

Muttern Verwendung gefunden haben.

Ferner betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug mit einer Pedalanordnung, wobei die

Pedalanordnung am Fahrzeugaufbau, insbesondere an der den Fahrgastraum von dem

Motorraum trennenden Spritzwand, befestigt ist. Die Pedalanordnung ist dabei eine

erfindungsgeméife Pedalanordnung, die geméf allen zuvor genannten Ausgestaltungen

weitergebildet sein kann.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfithrungsform unter

Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 8

eine perspektivische Ansicht einer Ausfithrungsform der erfindungsgeméfien

Pedalanordnung,

eine erste schematische Schnittansicht der Pedalanordnung nach Fig.1,

eine zweite schematische Schnittansicht der Pedalanordnung nach Fig.1,
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Fig. 4 eine dritte schematische Schnittansicht der Pedalanordnung nach Fig.1,

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des E-Gasmoduls nach Fig.1 und

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht der Halterung nach Fig.1 ohne E-Gasmodul.

Aus Fig. 1ist eine perspektivische Ansicht einer Ausfithrungsform der erfindungsgeméfien
Pedalanordnung 1 ersichtlich, wobei an einem Pedalbock (Halterung) 2 ein E-Gasmodul 3
befestigt ist. Der Pedalbock 2 dient als Halterung fiir das E-Gasmodul 3 und ist ferner mit
Aufnahmen 4 und 5 fiir ein nicht dargestelltes Bremspedal und ein ebenfalls nicht
dargestelltes Kupplungspedal versehen. Bei einer hier nicht gezeigten Automatik-Variante der
Pedalanordnung kann natiirlich die Aufnahme 5 fiir das Kupplungspedal entfallen. Der
Pedalbock 2 ist als einstiickiges Kunststoff-Spritzgussteil hergestellt und weist zwei
Haltenuten 6 und 7 (siehe Fig. 2) auf, in welche zwei an dem E-Gasmodul 3 vorgesehene
Fiifle 8 und 9 eingreifen. Das E-Gasmodul 3 ist mit einem aus Kunststoff hergestellten
Gehduse 10 versehen, mit welchem die Fiifle 8 und 9 einstiickig ausgebildet sind. Ferner ist
ein Gaspedal 11 um eine Schwenkachse 12 in einem Pedallager 29 des E-Gasmoduls 3
schwenkbar an diesem gelagert und greift durch eine Offnung 13 in das Gehéuse 10 des
E-Gasmoduls 3 ein. Die Nuten 6 und 7 sowie die Fiile 8 und 9 liegen dabei auf einer

Geraden G, die senkrecht zur Schwenkachse 12 verliuft.

Aus den Fig. 2 bis 4 sind unterschiedliche Schnittansichten der Pedalanordnung 1 ersichtlich,
wobei Fig. 2 einen Schnitt entlang der Geraden G und senkrecht zur Geraden 12 zeigt. Fig. 3
zeigt einen durch den Fuf 8 verlaufenden Schnitt parallel zur Geraden 12 und senkrecht zur
Geraden G. Ferner zeigt Fig. 4 einen durch den Fuf 9 verlaufenden Schnitt parallel zur

Geraden 12 und senkrecht zur Geraden G.

An dem Fufl 9 ist ein Schnapphaken 14 angeordnet, der in eine in dem Pedalbock 2
vorgesehene Ausnehmung 15 eingreift und einstiickig mit dem Fufl 9 aus Kunststoff
ausgebildet ist. Der Schnapphaken 14 liegt dabei ebenfalls auf der Geraden G und ist an dem

dem Fuf} 8 abgewandten Ende des Fufies 9 vorgesehen.
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Die Nut 6 weist einen Eingriffsbereich 16 und einen Einfithrungsbereich 17 auf, dessen
Nutdffnung 18 (siehe Fig. 6) grof genug ist, dass der Fuf8 8 durch die Nutéffnung 18
hindurch in die Nut 6 zur Montage des E-Gasmoduls 3 an dem Pedalbock 2 eingebracht
werden kann. Anschlieflend wird das E-Gasmodul 3 in Richtung des Pfeils P
verschoben, bis dass der Fufl 8 in den Eingriffsbereich 16 gelangt. Die Nutéffnung 19
des Eingriffsbereichs 16 ist schmaler als die Nutdffnung 18, wobei die Nut 6 im
Eingriffsbereich 16 zwei Hinterschnitte 20 aufweist, in welche an dem Fuft 8
vorgesehene Eingriffsvorspriinge 21 eingreifen. Der Fuf} 8 und der Eingriffsbereich 16
sind dabei im Querschnitt T-férmig ausgebildet, wobei die Symmetrieebene S dieses

T-Profils bevorzugt auf der Geraden G liegt und senkrecht zur Geraden 12 verlduft.

Ferner weist die Nut 7 Hinterschnitte 26 und der Fuf 9 Eingriffsvorspriinge 30 auf, die in die
Hinterschnitte 26 eingreifen, wobei die Nut 7 und der Fuf 9 ein im Wesentlichen T-férmiges
Querschnittsprofil aufweisen. Bevorzugt liegt die Symmetrieebene S dieses T-Profils dabei

auf der Geraden G und verlduft senkrecht zur Geraden 12.

Die Nut 7 ist an ihrer der Nut 6 zugewandten Stirnseite 22 verschlossen, so dass beim
Verschieben des E-Gasmoduls 3 in Richtung des Pfeils P die Stirnseite 22 fiir den Fuf 9 einen
Anschlag bildet, an welchem der Fuf 9 im vollstindig montierten Zustand des

E-Gasmoduls 3 anliegt. Durch den in die Ausnehmung 15 eingreifenden Schnapphaken 14 ist
ferner ein Losen des E-Gasmoduls 3 von dem Pedalbock 2 in Gegenrichtung des Pfeils P
sicher verhindert. Erst durch ein Aufer-Eingriff-Bringen von Schnapphaken 14 und
Ausnehmung 15 ist eine Demontage des E-Gasmoduls 3 durch Verschieben in Gegenrichtung
von P méglich, wobei das AuBer-Eingriff-Bringen durch Anheben des Schnapphakens 14 in
Richtung des Pfeils R erfolgt.

Das Pedal 11 kann relativ zom Gehéuse 10 bzw. zum Pedalbock 2 innerhalb vorbestimmter

Grenzen in Richtung und in Gegenrichtung des Pfeils Q um die Schwenkachse 12

geschwenkt werden, wobei ein aus Figur 3 ersichtlicher Sensor 23 den Schwenkwinkel des

10
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Pedals 11 erfassen und als elektronisches Signal an eine Steuervorrichtung 34 abgeben kanmn.

Hierzu ist, wie aus Fig. 5 ersichtlich, eine Steckerbuchse 24 an dem E-Gasmodul 3 befestigt.

Der Pedalbock 2 ist, wie schematisch und mit gestrichelten Linien in Fig. 2 dargestellt, am
Fahrzeugaufbau 32 eines Kraftfahrzeugs 33 befestigt, in welchem ebenfalls die elekirisch mit

dem E-Gasmodul 3 bzw. mit dem Sensor 23 verbundene Steuervorrichtung 34 angeordnet ist.

Aus Fig. 6 ist eine perspektivische Teilansicht des Pedalbocks 2 ohne E-Gasmodul ersichtlich,
so dass die Form der Nuten 6 und 7 deutlich wird. Insbesondere weist der
Einfithrungsbereich 17 keine Hinterschnitte auf, wohingegen die Hinterschnitte 20 im
Eingriffsbereich 16 von Vorspriingen 25 definiert sind, die die Nut6ffnung 19 begrenzen.
Ferner sind die Hinterschnitte 26 der Nut 7 durch Vorspriinge 27 definiert, welche die

Nuttffnung 31 der Nut 7 begrenzen.

Auch ist aus Fig. 6 ersichtlich, dass die Ausnehmung 15 in einem einstiickig mit dem
Pedalbock 2 ausgebildeten Stiitzbereich 28 vorgesehen ist, auf dem der FuB 9 aufliegt, wenn
der Fuf 8 in dem Einfiithrungsbereich 17 sitzt, bevor das E-Gasmodul 3 durch Verschieben in
Richtung des Pfeils P mit dem Pedalbock 2 formschliissig in Eingriff gebracht wird. Der
Stiitzbereich 28 dient somit als Montagehilfe.

Das erfindungsgeméfe E-Gasmodul 3 kann in einfacher Weise losbar an dem Pedalbock 2
befestigt werden, ohne dass zusétzliche Befestigungsmittel wie Schrauben, Bolzen, Buchsen
oder Muttern erforderlich sind. Ferner kann das E-Gasmodul 3 vollstindig vormontiert
werden, bevor es an dem Pedalbock 2 befestigt wird, was eine Montageerleichterung darstellt
und die Variantenvielfalt erhoht, da unterschiedliche E-Gasmodule an unterschiedliche

Pedalbécke montiert werden kénnen, wenn die Steckverbindung einheitlich gehalten ist.

11
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

28

Bezugszeichenliste

Pedalanordnung

Pedalbock / Halterung
E-Gasmodul

Aufnahme fiir Bremspedal
Aufnahme fiir Kupplungspedal
Haltenut in Pedalbock
Haltenut in Pedalbock

Fuf des E-Gasmoduls

Fuf} des E-Gasmoduls
Gehduse des E-Gasmoduls
Gaspedal

Schwenkachse fiir Gaspedal
Offnung in Gehéuse
Schnapphaken

Ausnehmung in Pedalbock
Eingriffsbereich
Einfithrungsbereich
Nutdffnung des Einfiihrungsbereichs
Nutdffnung des Eingriffsbereichs
Hinterschnitt
Eingriffsvorsprung

Stirnseite / Anschlag

Sensor

Steckerbuchse

Vorsprung

Hinterschnitt

Vorsprung

Stiitzbereich
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Pedallager

Eingriffsvorsprung

Nut6ffonung

Fahrzeugaufbau (schematisch)
Kraftfahrzeug (schematisch)
Steuervorrichtung (schematisch)
Gerade

Pfeil

Pfeil

Pfeil

Symmetrieebene
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Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug

Patentanspriiche

1. Pedalanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer Halterung (2) und einem an dieser iiber
eine Steckverbindung befestigten E-Gasmodul (3) mit einem Pedallager (29), an welchem ein
Gaspedal (11) um eine Schwenkachse (12) schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das E-Gasmodul (3) eine von der Halterung (2) unabhingige bauliche Einheit bildet.

2. Pedalanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das E-Gasmodul (3) und

die Halterung (2) zusétzlich {iber eine Schnappverbindung miteinander verbunden sind.

3. Pedalanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steckverbindung eine erste Haltenut (6) und einen in diese eingesteckten ersten Fufs (8)

aufweist, der formschliissig in die erste Haltenut (6) eingreift.

4. Pedalanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Haltenut (6)
parallel zur Schwenkachse (12) verlduft und der erste Fufl (8) parallel zur Schwenkachse (12)

in die erste Haltenut (6) eingeschoben ist.

5. Pedalanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Haltenut (6)
senkrecht zur Schwenkachse (12) verlduft und der erste Fuf} (8) senkrecht zur Schwenkachse

(12) in die erste Haltenut (6) eingeschoben ist.

14
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6. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Haltenut (6) einen Einfithrungsbereich (17) sowie einen Eingriffsbereich (16) mit einem
Hinterschnitt (20) aufweist, in welchen ein am ersten Fuf} (8) vorgesehener Vorsprung (21)
eingreift, wobei die Breite der Nutéffnung des Einfithrungsbereichs quer zur Steckrichtung

grofer als die Breite der Nut6ffnung des Eingriffsbereichs quer zur Steckrichtung ist.

7. Pedalanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Eingriffsbereich (16)
und der Einfiihrungsbereich (17) in einer Richtung senkrecht zur Schwenkachse (12)

nebeneinander angeordnet sind.

8. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Fuf} (8) an dem E-Gasmodul (3) und die erste Haltenut (6) an der Halterung (2)

vorgesehen ist.

9. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steckverbindung im Abstand zur ersten Haltenut (6) eine zweite Haltenut (7) und im Abstand
zum ersten Fuf (8) einen zweiten Fuf (9) aufweist, der in die zweite Haltenut (7) eingesteckt

ist und formschliissig in diese eingreift.
10. Pedalanordnung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Haltenut (7)
senkrecht zur Schwenkachse (12) verlduft und der zweite Fufl (9) senkrecht zur

Schwenkachse (12) in die zweite Haltenut (7) eingesteckt ist.

11. Pedalanordnung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die erste

Haltenut (6) und die zweite Haltenut (7) auf einer gemeinsamen Geraden (G] liegen.

12. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die

zweite Haltenut (7) an der der ersten Haltenut (6) zugewandten Stirnseite (22) geschlossen ist.

15
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13. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Fiile (8, 9) an der Halterung (2) und die beiden Haltenuten (6, 7) an dem E-Gasmodul

(3) vorgesehen sind.

14. Pedalanordnung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden FiifBe (8, 9) an dem E-Gasmodul (3) und die beiden Haltenuten (6, 7) an der Halterung

(2) vorgesehen sind.

15. Pedalanordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Fufl (9)
einen Schnapphaken (14) aufweist, der in eine in der Halterung (2) vorgesehene

Ausnehmung (15) eingreift.
16. Kraftfahrzeug mit einer Pedalanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche

und einem Fahrzeugaufbau (32), dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung (2) am

Fahrzeugaufbau (32) befestigt ist.

16
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