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Den foreliggende oppfinnelse vedrgrer sjgsettingsutstyr
pd fartgy for 1livbat av redningskapseltrypen, omfattende en fdrings-
stativ hvorpa redningskapselen er glidbart anbragt og utlgsbart
festet, en heveinnrgning i form av en trykksylinder ved en fgrste
understgttelse ved stativets ene ende for svigning av dette fra
horisontal stilling til ¢nsket vinkelstilling (sjgsettingsstilling)
om en andre understgttelse anordnet i avstand fra trykksylinderen,
samt at stativet er dreibart i horisontalplanet om&n fgrste udner-
stgttelse pd heveinnretningen og er sideveis glidbart anordnet pé
sin andre understgttelse.

Ved kjente redningsutstyr av den ovennevnte type muliggjgres
en relativt sikker sjgsetting av redningskapselen under de fleste
forhold, Fgringsstativet er i1 disse utstyrt stabilt unerstgttet
slik at under fartgyets bevegelser, s& som krengning, stamping etc.
vil fgringsstativet ikke bevege seg relativt fartgyet. Da rednings-
kapselen er ikke bevegelig anbragt pd fdringsstativet, vil det
f.eks. kunne vere avnskelig for personer & komme inn gjennom &p-
ninger i redningskapselen ndr denne krenger sammen med fartgyet.
Videre vil en krengning av redningskapselen under selve sj¢gsettingen
kunne bevirke at redningskapselen treffer sjgen i en sideveis krenget
- tilstand hvilket bevirker at kapselen skjerer ut til en side 1 gedet
for 4 fortsette rett fran i sjden. Dette kan f.eks. bevirke at kap-
selen under sjgsetting skjerer ut til siden og treffer pd en hondring
1 form av vrakgods eller skjzr og kan gdelegges.

Hensikten med den foreliggende oppfinnelse er & tilveiebringe
et sjdsettingsutstyr hvor redningskapselen kan sjgsettes uten side-
veis krengning slik at den fortsetter rett fram i sjgen hvorved det
foreligger muligheter for & kunne gi kapselen en kurs under sj@set-
fingen som hindrer den i & st¢te p&d hindringer. Dette er ifglge opp-
finnelsen oppnddd ved hjelp av de trekk som gjenfinnes i de etterfglg-
ende patentkrav.

Sjgsettingsutstyret omfatter sdledes et fgringsstativ, her-
etter kalt sliske i beskrivelsen, hvorpd redningskapselen er glidbart
anbragt og lgsbart festet slik at redningskapselen under sjgsetting
kan bringes til & gli pd slisken etter at denn er svingt opp i en gnsket
skrdstilling (skrédplan) hvorved redningskapselene .etter firgjgring
fra slisken, glir ut over skipssiden og faller i sjgen. Denne
operasjon foregdr
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etterat samtlige passasjerer er kommet ombord og har festet setebel-
tene. Batfgreren kan mangvrere heving og skrdstilling av slisken fra
sin plass 1 redningskapselen samt frigjgre denne for sjgsetting. Kap-
selen tdler en fallvinkel opp til 90°.

Slisken er fortrinnsvis anbrakt p& fartgyets akterdekk
slik at dens ene ende under sj¢gsettingsstilling hviler mot rekken
mens dens andre ende hviler pd en heveinnretning som nyttes for frem-
bringelse av den gnskede skrdstilling. Sliskens understgttelse mot
heveinnretningen bestdr fortrinnsvis av et universalledd, f.eks. et
kuleledd slik at slisken s6m er gidbart understgttet pid rekken, kan
svinge om den fgrstnevnte ﬁnderst¢ttelse_i_avhengighet av eventuell
slagside p& skipet under et eventuelt havari, slik at slisken med red-
ningskapselen svinger til den laveste side p& rekken hvorved rednings-
kapselens fallhdyde under sjgsetting blir minst samt at en ikke risi-
kerer 4 falle mot skipssiden. Slisken er understgttet slik at den sam-
men med redningskapselen fdr en s8kalt stabil understgttelse, dvs. at
sliskens understgttelsespunkt mot heveinnretningen ligger hgyere enn
deres resulterende tyngdepunkt idet sliskens andre ende ligger an med
kun ett punkt mot den andre understgttelse som utgjgres av rekken. Her-
ved vil slisken med redningskapsel til stadighet kunne innstille seg
i forhold til fartgyets krengning slik at redningskapselen ikke far
noen vesentlig sideveis krengning under sjgsettingen. Sliskens drei-
ning omkring den f@¢rste understgttelse p& heveinnretningen kan vare
stdrre enn 180° men kan eventuelt begrenses ved hjelp av eventuelle
stoppere som kan settes til rekken f.eks. under sjgsettingen for &
oppnd sjgsetting i en ¢@gnsket bestemt retning.

Reédningskapselen er festet til slisken p& en slik mite
at ifall fart@dyet reiser seg pd ende; kan passasjerene 1 redningskap-
selen bare vente til kapselen blir frigjort og flyter. Dette er ordnet
ved at festene som til daglig holder redningskapselen p& plass, er
forsynt med armer for frigjgring. Til hver av disse armer er det fes-
tet en flottdr som ved en bestemt oppdrift lgser ut l8sene. Disse 1l&-
ser er slik utfgrt at uansett til hvilken side fartgyet kantrer, vil
redningskapselen bli frigjort pd grunn av flottdrenes virkning pid ut—
lgserarmene. '
Under mer normale forhold kan det vazre fordelaktig &
18re redningskapselen ned til vannflaten hvilket kan la seg gjgre ved
hjelp av en galge ved sliskens ytre parti. Denne galge kan monteres
fast eller hengsles for henholdsvis nedsvingning og oppsvingning.
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Er palgen hengslet er,det anordnet en trykkylinder for & kunne svin-
ge galgen til gnsket stilling. Til 1l8ring av redningskapselen fgres
en vinsjwire over en blokk ved galgetoppen til redningskapselen som
under samtidig oppsvingning av slisken, glir ut over sliskens ende
og léres ned ved hjelp av vinsjwiren. Ved oppheving av redningskap-
selen hives redningskapselen helt opp mot galgetoppen hvoretter red-
ningskapselen svinges med sin akterende inn over slisken hvoretter
galgearmen svinges innover ved hjelp av trykksylinderen under samti-
dig innfgring og senkning av mningskapselen til hvilestilling péd
slisken. Deretter kan wiren festes til kapselens akterende slik at
den kan trekkes helt inn pd slisken til oppbevaringsstilling.

De karakteristiske trekk ved oppfinnelsen vil fremgd
av de etterfglgende krav og en utfgrelsesform av oppfinnelsen vil bli
nermere beskrevet i det etterfPlgende med henvisning til tegningen som
skjematisk 1 fig.l viser fartgyets akterende med montert sjgsettings-
utstyr sett fra siden,

fig.2 samme sett ovenfra og

fig.3 samme sett aktenfra.

Sj@gsettingsutstyret som vist i fig.l omfatter en slisk
eller fgringsstativ 1 med redningskapsel 2, understgttet ved sin ene
ende via et kuleledd 3 p& en heveinnretning som i foreliggende til-
felle utgjgres av en hydraulisk sylinder 4 anordnet vertikalt i far-
tdyets akterparti. Sliskens 1 andre ende er understgttet pd en hjel-
peunderstgttelse 5 slik at slisken i ikke operativ stilling befinner
seg over en mannshgyde over dekk for derved & tillate fri passasje.
Redningskapselen 2 er forsynt med hjul eller andre glideorganer 6
langsmed hver side som samvirker med parallelle fgringer eller skin-
ner 7 pd slisken 1 samt at redningskapselen 2 fastholdes utlgsbart
ved hjelp av en klamp 8 anordnet pd sliskens nedre parti og som sam-
virker med en l&sebolt 9 som kan frigjgres fra redningskapselens inn-
sidé. Slisken 1 har en nedre stang 10 anordnet mellom og lavere enn
de to parallelle fgringer 7, hvilke fdringer og stang er forbundet
med tverrstag 11. N&r slisken 1 bringes til sjgsettingsstilling ved
at dens bakre ende heves ved hjelp av heveinnretningen 4,senkesslisken
ved hjelp aunderstgttelsen 5 inntil dens andre ende kommer til anlegg
mot akterdekkets rekke 12 som danner den andre understgttelse for
slisken 1 under videre oppsvingning til sjgsettingsstilling. Ved sjg-
setting etterat passasjerene er gdtt ombord i redningskapselen 2,
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kan bétf¢reren'fra sin plass inne i redningskapselen bringe slisken
til nevnte oppsvingte stilling hvoretter 1lisebolten 9 frigjdres fra

18seklampen 8 slik at redningskapselen glir nedad slisken 1 og fal-
ler i vannet.

Ifall fart@gyet har slagside, vil slisken 1 p& grunn av
at den er svingbart festet til heveinnretningen 4, gli pd rekken 12
til dennes laveste stilling hvoretter redningskapselen frigjgres for
sjgsetting som tidligere nevnt. Derved oppnds at redningskapselen
f&r mindre fallh@gyde ned i sjgen samt risikerer ikke & falle mot 'skips-
siden. Om gnsket kan det pd den buede sliskebane som utgjgres av rek-
ken .12, festes stoppere som stopper slisken i ¢gnsket retning under
svingning mot det laveste punkt p& rekken. heveinnretningen 1 og
dermed kuleleddet som danner understgttelse for slisken 1 er anbrakt
slik 1 forhold til den buede sliskebane at slisken under hele dreie:
bevegelsen som kan vare over 180° fra den ene ytterstilling til den
andre ytterstilling, hviler pd rekken. Slisken 1 er opphengt slik pé&
heveinnretningen 4 at understgttelsespunktet ved kuleleddet 3 er hgy-
ere enn det resulterende tyngdepunkt av slisken 1 med redningskapsel-
en 2 slik at det oppnds en stabil opphengning. Da sambtidig slisken 1
kun har ett anleggspunkt ved sin andre ende mot den andre underst¢t—
telse 12, eventuelt hjelpeunderstgttelse 5, vil slisken med rednings-
kapselen 2 uansett fartgyets krengning innstille seg slik at rednings-
kapselen 2 ikke krenger sideveis. C

For & lette passasjerenes ombordstigning 1 redningskap-
selen 2, er det pd sliskens 1 sider anordnet plattformer 13 med stiger
13! som eventuelt kan forskyves langsmed disse,

Ifall fartgyet inntar en slik stilling, f.eks. setter -
seg pd ende, at redningskapselen ikke kan bringes til & gli langsmed
slisken 1 etter dennes oppsvingmhg til sjgsettingsstilling, vil red-
ningskapseleh 2 bli frigjort ndr fartgyet gér under ved at de fester
14 som til daglig fastholder redningskapselen 2 til slisken 1, er for-
synt med automatiske utidsningsanordnihger} Disse utlgsningsanordnin-
ger omfatter flottgrer 15 anordnet pd armer pi festene 14, hvilke ved
flottgrenes oppdrift i vann bringes til & svinge og utlgse festene 14.
Nevnte fester 14 utlgses selvsagt ogsd under normal sj¢setting-f¢r
18sebolten 9 bringes ut av inngrep med l&seklampen 8 pa slisken 1.

Nar forholdene tlllater det 'kan det vare ¢nskehg
sjpsette redningskapselen 2 ved vanlig iérlng og det er derfor anord-

net et utstyr p§ sliken 1 som tillater henholdsvis léring og opphiving
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av redningskapselen. Dette utstyr omfatter en galge 16 ved sliskens
1 bakre ende, hvilken galge eventuelt kan vere anordnet i fast ar-
beidsstilling i hvilken dens gvre ende rager ut over sliskens bakre
ende. Ved hjelp av galgen 16 kan redningskapselen 2 ved hjelp av en
vinsjwire 17 som lgper over en blokk 18 ved galgens topp, samt er
festet til redningskapselen 2, lires enten ved at redningskapselén
2 trekkes til bakre stilling pd& slisken 1 ved hjelp av vinsjwiren
17, eller forskyves ved oppsvingning av slisken 1 ved hjelp av heve-
innretningen 4. Opphiving av redningskapselen 2 skjer pd motsatt
médte idet redningskapselen heises helt opp mot galgetoppen og svin-
ges inn med sin akterende over slisken 1 og trekkes inn p& denne.

For & hjelpe til med denne inntrekking, kan galgen 16
vere svingbart lagret pd slisken 1 slik at den fra oppsvingt arbeids-
stilling som vist i fig.l, kan svinges tilbake ved hjelp av en ikke
vist trykksylinder hvorved samtidig redningskapselen trekkes noe inn-
over pd& slisken. Deretter kan redningskapselen som fgr nevnt trekkes
videre inn til hvilestilling bakerst p& slisken .l hvor den festes ved
hjelp av de nevnte fester 14 samt 18sebolten 9.

1. Sjgsettingsutstyr pd fartgy for 1livbédt av rednings-
kapseltypen, omfattende et fgringsstativ hvorpd redningskapsel-
en er glidbart anbrakt og utlgsbart festet, en beveinnretning
i form av en trykksylinder ved en fgrste understgttelse ved ]
stativets ene ende for svingning av dette fra horisontal stil-
ling til gnsket vinkelstilling (sjgsettingsstilling) om en
andre understgttelse anordnet i avstand fra trykksylinderen,
samt at stativet er dreibart i horisontalplanet om den férste
understgttelse pd heveinnretningen og er sideveis glidbart an-
ordnet p& sin andre understgttelse, k ar a kt er isert
v e d at stativet (1) har kun ett anleggspunkt mot den andre
understgttelse (5) eller (12), og at stativet (1) er svingbart
understgttet ved et universalledd pd trykksylinderen (L) 1 et
punkt (3) som ligger hgyere enn stativets (1) og redningskapsel-
ens (2) resulterende tyngdepunkt ndr stativet er 1 horisontal

stilling, for oppnielse av stabil understgttelse.
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2. Sjgsettingsutstyr ifglge krav 1, karakter i~
sert ved at stativet (1) omfatter to parallelle r¢r
eller skinner (7) hvorpd redningskapselen (2) hviler med hjul
eller glidere (6), samt et rgr eller stang (10) anordnet mellom
og lavere enn de to fgrstnevnte skinner (7), hvilket danner an-
legg mot den andre understgttelse (5) eller (12).
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