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de voie (1) pour la gestion, au niveau d'un rail de roulement (2) monté traversant entre deux éléments (3a, 3b) d'un ouvrage d'art
séparés par une lacune, du déplacement relatif de ces deux éléments (3a, 3b), caractérisé en ce qu'il comprend : - un raidisseur (4)
disposé de fagon paralléle au rail (2) le long d'une portion du rail (2), le raidisseur (4) présente une longueur supérieure a la lon-
gueur de déplacement maximal relatif des deux éléments (3a, 3b) de I'ouvrage d'art, - un renfort (5) opérant la connexion entre le
raidisseur (4) et le rail (2), au niveau d'un premier élément (3a) de l'ouvrage, le rail (2) étant monté apte a coulisser axialement sur
au moins une traverse (7a) par l'intermédiaire d'une fixation (8) qui maintient le rail (2), au niveau de son patin, fixe en déplace-
ment transversal et en soulévement.
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APPAREIL DE VOIE

La présente invention se rapporte au domaine des mécanismes
de gestion des mouvements de pieces de structure d’ouvrages d’art, et plus
particulierement aux mécanismes de gestion de ces mouvements au niveau
du rail de voie traversant aux extrémités de cet ouvrage d’art.

Les ouvrages d’art actuels qui permettent le franchissement
d’obstacles, tels que les ponts ou viaducs, sont construits de facon a
autoriser une mobilité controlée entre, d’une part, les extrémités du tablier
d’un pont porté par différentes piles et, d’autre part, les culées disposées au
niveau des berges ou des piles de la travée adjacente. Cette mobilité
controlée permet de gérer la gestion des contraintes physiques supportées
par ’ouvrage d’art telles que, par exemple les phénomenes de dilatation ou
de compression, selon I'axe principale de la construction.

La gestion de ces contraintes au niveau d’un rail de voie qui
opere la jonction entre un tablier et une culée ou un autre tablier, impose un
renforcement du rail ou un systeme annexe de supportage du rail dans la
lacune. En effet, au niveau de cette jonction, en cas d’écartement de ces
éléments de structure, une portion du rail de voie n’est plus en appui sur la
structure d’ouvrage. Cette perte de support du rail de voie peut alors €tre a
I’origine d’un probleme de déformation sous I’effet du poids d’un appareil
roulant en déplacement le long du rail voie. De méme, lorsqu’un systeme de
supportage du rail est introduit, ce dernier doit nécessairement renvoyer les
efforts de charge introduit par le matériel roulant vers des raidisseurs eux-
mémes en translation, cumulant ainsi les problemes de déformation sous
I’effet du poids d’un matériel roulant et ceux li€s a la déformation ou la
stabilité latéral du rail de roulement.

Pour pallier a ce probleme, des appareils de voie ont été
développés pour renforcer la structure du rail de voie par plusieurs rails de
renfort montés de part et d’autre du rail de voie au niveau de la portion du
rail de voie qui franchit I’écartement entre le tablier et la culée de I’ouvrage
d’art. Ainsi, un tel appareil de voie est construit par la fixation de rails de
renfort sur la structure du tablier et de la culée, de part et d’autre de la
lacune qui les sépare tout en autorisant un coulissement de ces rails de
renfort par rapport a un tablier ou a la culée. Le rail de roulement est alors
fixé a ces rails de renfort par des tiges traversantes transversales au niveau
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de la portion qui franchit I’espace d’écartement de I’ouvrage d’art. De plus,
pour permettre une stabilité du rail de roulement par rapport a I’écartement
des deux éléments, la culée et le tablier, de I'ouvrage d’art, le rail de
roulement et le rail de renfort ne sont fixés aux traverses qu’au niveau d’un
seul des cotés de I’ouvrage d’art, c’est-a-dire avec un seul des éléments de
I’ouvrage d’art. Généralement, le rail de roulement est fixé au rail de renfort
qui est lui-méme fixé sur une traverse. Aussi, lors de I’écartement des deux
éléments de ’ouvrage d’art, le rail de roulement et le renfort se déplace par
rapport a la surface de I’élément de I’ouvrage d’art auquel ils ne sont pas
fixés. Cependant, lors d’un tel écartement, le déplacement du rail de
roulement et de son renfort entraine I’apparition d’une ou plusieurs
traverses au niveau desquelles le rail de roulement est simplement
positionné sans rail de renfort et sans fixation du rail a la traverse. Aussi,
lorsque I’écartement des éléments de I'ouvrage d’art génere une lacune
importante et que le rail de roulement n’est pas fixé sur plusieurs traverses
successives, il apparait un défaut de stabilité du rail de roulement.

La présente invention a pour objet de s’affranchir de cet
inconvénient de 1’art antérieur en proposant un appareil de voie permettant
une gestion du déplacement relatif du tablier d’un ouvrage d’art par rapport
a la culée au niveau d’un rail de roulement qui traverse ces deux éléments
de I'ouvrage d’art, qui garantit une stabilité du rail de roulement au niveau
de chacune des traverses des deux éléments de I'ouvrage d’art,
indépendamment de la lacune séparant les deux éléments de I’ouvrage d’art.

A cet effet, 'invention a pour objet un appareil de voie pour la
gestion, au niveau d’un rail de roulement monté traversant entre deux
éléments juxtaposés d’un ouvrage d’art susceptible d’€tre séparés par une
lacune, du déplacement relatif de ces deux éléments, caractérisé en ce que
I’appareil de voie comprend :

- au moins un raidisseur disposé de facon sensiblement
parallele au rail de roulement le long d’une portion du rail de roulement, le
raidisseur présente une longueur supérieure a la longueur de déplacement
maximal relatif des deux éléments de 1’ouvrage d’art,

- au moins un renfort opérant la connexion entre le raidisseur et
le rail de roulement,
au niveau d’un premier élément de I'ouvrage d’art, le rail de roulement
étant monté apte a coulisser axialement, directement ou indirectement, par
rapport a au moins une traverse par I'intermédiaire d’'un mécanisme de
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fixation qui maintient le rail de roulement, au niveau de son patin, fixe en
déplacement transversal et en soulévement.

L'invention sera mieux comprise, grace a la description ci-
apres, qui se rapporte 2 au moins un mode de réalisation préféré, donné a
titre d'exemple non limitatif, et expliqué avec référence aux dessins
schématiques annexé€s, dans lesquels :

- les figures 1 a 3 sont des représentations schématiques selon
une vue supérieure d’'un méme premier exemple d’appareil de voie de
I’invention en fonction de trois positions des €léments d’un ouvrage d’art,

- la figure 4 est une représentation schématique selon une vue
supérieure d’un second exemple d’appareil de voie de I'invention,

- la figure 5 est une représentation schématique selon une
section E-E du second exemple d’appareil de voie de I’invention,

- la figure 6 est une représentation schématique selon une
section E-E d’une variante de réalisation du second exemple d’appareil de
voie de I’invention dans laquelle les raidisseurs, les renforts et le rail de
roulement forment un monobloc,

- la figure 7 est une représentation schématique selon une
section F-F du second exemple d’appareil de voie de I’invention,

- la figure 8 est une représentation schématique selon une
section F-F d’une variante de réalisation du second exemple d’appareil de
voie de I’invention dans laquelle les raidisseurs, les renforts et le rail de
roulement forment un monobloc,

- la figure 9 est une représentation schématique en section
d’une variante de réalisation d’un assemblage de raidisseurs et de renforts
sur un rail de roulement au niveau d’une fixation non-coulissante d’un rail
de roulement par rapport a une traverse dans un appareil de voie selon
I’invention,

- la figure 10 est un exemple de profil de raidisseur, d’une part,
construit de facon a réaliser un monobloc avec le renfort correspondant et,
d’autre part, comportant des alésages, le long du profil, pour I'insertion de
moyens de fixation au rail de roulement et des orifices, a une extrémité du
profil, pour I’insertion de mécanismes de fixation a des traverses.

La présente invention porte sur un appareil de voie 1 pour la
gestion, au niveau d’un rail de roulement 2 monté traversant entre deux
éléments juxtaposé€s 3a, 3b d’un ouvrage d’art susceptible d’€tre séparés par
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une lacune, du déplacement relatif de ces deux éléments 3a, 3b, caractérisé
en ce que ’appareil de voie 1 comprend :

- au moins un raidisseur 4 disposé de fagon sensiblement
parallele au rail de roulement 2 le long d’une portion du rail de roulement 2,
le raidisseur 4 présente une longueur supérieure a la longueur de
déplacement maximal relatif des deux éléments 3a, 3b de I’ouvrage d’art,

- au moins un renfort 5 opérant la connexion entre le raidisseur
4 et le rail de roulement 2,
au niveau d’un premier élément 3a de 1’ouvrage d’art, le rail de roulement 2
étant monté apte a coulisser axialement, directement ou indirectement, par
rapport a au moins une traverse 7a par I’intermédiaire d’'un mécanisme de
fixation 8 qui maintient le rail de roulement 2, au niveau de son patin, fixe
en déplacement transversal et en soulévement.

Un tel appareil de voie 1 comprend ainsi des moyens de
stabilisation du rail de roulement 2 au niveau de sa portion qui franchit la
lacune d’un ouvrage d’art. Ces moyens de stabilisation sont formés par un
ou plusieurs raidisseurs 4 associ€ a un ou plusieurs renforts 5. Ces moyens
de stabilisation 4, 5 sont montés sur le co6té de rail de roulement 2 et limite
voir empéche la déformation du rail de roulement 2 lors du déplacement
d’un roulant le long du rail de roulement 2 au-dessus de la lacune. Selon un
mode de construction préféré, le raidisseur 4 et le renfort 5 sont solidarisés
sur un coté du patin et/ou de I’ame du rail de roulement 2 de facon a
conserver un champignon du rail de roulement 2 accessible pour une
interaction avec un roulant.

Au niveau d’un premier élément 3a de I’ouvrage d’art, le rail de
roulement 2 est monté pour reposer, directement ou indirectement, sur une
ou plusieurs traverses 7a grace a un mécanisme de fixation 8 qui autorise un
déplacement axial du rail de roulement 2 par rapport a la traverse 7a. Ce
mécanisme de fixation 8 maintient le rail de roulement 2 avec la traverse 7a
de fagon a empécher tout déplacement du rail 2 soit par soulevement soit
par translation transversale. Un tel mécanisme de fixation 8 permet ainsi la
construction d’un appareil de voie dans lequel I’écartement des éléments 3a,
3b de I’'ouvrage d’art et donc le déplacement d’au moins une traverse 7a par
rapport au rail de roulement 2, n’impacte pas la stabilit¢ du rail de
roulement 2 et son maintien, direct ou indirect, avec la traverse 7.

Par ailleurs, la fixation du rail de roulement 2 au niveau de son
patin par le mécanisme de fixation 8 permet de conserver, d’une part, les
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cotés de ’ame du rail de roulement 2 pour une €ventuelle interaction avec
un renfort 5 et un raidisseur 4.

Selon une particularité de construction, I’appareil de voie 1 est
caractérisé en ce que, le montage en coulissement axial du rail de roulement
2 par rapport a une traverse 7a comprend au moins une surface de
glissement positionnée entre au moins le patin du rail de roulement 2 et la
face supérieure de la traverse 7a. Selon la construction de la traverse 7a et la
facon dont le rail de roulement 2 repose au-dessus de la traverse 7a, cette
surface de glissement est formée par la surface supérieure de la traverse 7a
ou par la surface supérieure d’un élément intermédiaire entre la face
inférieure du patin du rail de roulement 2 et la traverse 7a.

Selon une autre particularité de réalisation du mécanisme de
fixation 8, au niveau du premier €lément 3a de ’ouvrage d’art, le rail de
roulement 2 est monté apte a coulisser axialement par rapport a une traverse
7a par I’intermédiaire d’au moins une fixation 8 de type élastique.

Il convient de comprendre I’expression « fixation de type
élastique » comme se rapportant a un dispositif qui comprend une structure
fixe 8a monté a proximité du rail de roulement 2 et intégrant un logement
dans lequel un €lément de serrage 8b coulisse pour appuyer contre la
surface supérieure du patin du rail de roulement 2. Selon un exemple de
construction non-limitatif de I’invention, ce dispositif de fixation de type
élastique du rail de roulement repose sur un coussinet de glissement,
maintenu par une attache élastique sensiblement en forme de U, ladite
attache é€lastique étant disposée dans un évidement du coussinet, les
extrémités des branches de I’attache pénétrant, en position de mise en
tension de ladite attache élastique, par l'intermédiaire d'une butée destinée a
assurer l'effort de placage du rail sur le coussinet, dans des logements
surélevés prévus a cet effet dans ledit coussinet, caractéris€ en ce que
l'attache €lastique comporte, pres de I'extrémité de chaque branche du U la
formant, un élément en saillie, en forme de bosse ou d'ergot d'une seule
piece avec ladite extrémité, lesdits éléments en saillie venant se plaquer
contre un rebord supérieur de I’évidement du coussinet dans une position
d’enfoncement maximal de I’attache dans ledit évidement. Un exemple de
réalisation d’un dispositif de fixation élastique est ainsi détaillé dans le
brevet EP 1 568 822.

Cette fixation de type élastique présente [’avantage de
permettre un pincement du rail de roulement entre la piece coulissante 8b
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de la fixation et la surface supérieure de la traverse 7a. Le pincement de la
fixation élastique permet ainsi d’empécher un soulevement du rail de
roulement 2 par rapport a la traverse 7a. De plus, la structure fixe 8a de la
fixation élastique montée contre le bord du patin du rail de roulement 2
permet d’éviter une translation du rail de roulement 2 selon un axe
perpendiculaire a I’axe du rail de roulement 2.

Selon une spécificité de cette particularité de réalisation du
mécanisme de fixation 8, au moins un renfort 5 et/ou un raidisseur 4 fixé au
rail de roulement 2 est monté apte a glisser, directement ou indirectement,
sur au moins une surface supérieure de la fixation 8 de type €lastique.

Selon une construction préférée de I’appareil de voie 1, au
niveau du second €élément 3b de I'ouvrage d’art en symétrie du premier
élément 3a par rapport a la lacune, le rail de roulement 2 est monté fixe en
translation axiale, directement ou indirectement, par rapport a au moins une
traverse 7b. La fixation en translation axiale du rail de roulement au niveau
du second élément 3b permet €également de maintenir le rail de roulement 2
fixe en translation avec une partie de I’ouvrage d’art.

Selon une particularité préférée de cette construction de
I’appareil de voie 1, le raidisseur 4 et le renfort 5 sont montés avec le rail de
roulement 2 fixe avec au moins une traverse 7b du second élément 3b de
I’ouvrage d’art de sorte que le raidisseur 4 et le renfort 5 operent €également
un déplacement relatif par rapport a des traverses 7a uniquement au niveau
du seul premier élément 3a de I’ouvrage d’art, lors d’un écartement ou d’un
rapprochement des éléments de I’ouvrage d’art.

Selon une particularité de construction de 1’appareil de voie 1
au niveau du second élément 3b, le rail de roulement 2 est monté fixe, par
rapport a au moins une traverse 7b, de facon indirecte, par I’intermédiaire
d’au moins un renfort 5 et/ou d’au moins un raidisseur 4 solidarisé au rail
de roulement 2. Le rail de roulement 2 est alors maintenu avec la traverse
7b par I’intermédiaire d’un raidisseur 4 et du renfort 5 associé qui sont, eux
fixés avec la traverse 7b. Cette particularit¢ de construction permet un
montage et une fixation conjointe de I’ensemble formé par le raidisseur 4, le
renfort 5 et le rail de roulement 2 avec la traverse 7b.

Selon une particularité complémentaire de construction de
I’appareil de voie 1, au niveau d’au moins une portion du rail de roulement
2 fixé directement a une traverse 7b, le renfort 5 présente au moins un
évidement 9 permettant d’accéder au mécanisme de fixation du rail de
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roulement 2 avec la traverse 7b. Selon cette particularité de construction,
I’évidement 9 est orienté verticalement et positionné en vis-a-vis d’un
mécanisme de fixation du rail de roulement 2 sur la traverse 7b, la fixation
du rail de roulement 2 avec la traverse 7b étant réalisée au niveau du patin
du rail de roulement 2. Aussi, une intervention au niveau du mécanisme de
fixation du rail de roulement 2 avec la traverse 7b peut €tre réalisée sans
qu'une désolidarisation du renfort 5 ou du raidisseur 4 avec le rail de
roulement 2 soit nécessaire.

Selon une particularité de construction, I’appareil de voie 1
comprend une paire de raidisseurs 4, chaque raidisseur 4 étant monté sur
chaque coté du rail de roulement 2. Une telle construction permet d’obtenir
une optimisation du renforcement du rail de roulement 2 pour améliorer sa
stabilité au niveau de la lacune de I’appareil de voie 1.

Selon une autre particularité de construction, I’appareil de voie
1 comprend au moins un moyen de solidarisation 6 du raidisseur 4 contre le
rail de roulement 2 monté de facon sensiblement transversale a I’axe du rail
de roulement 2. Ce moyen de solidarisation 6 peut €tre réalisé par une colle
ou un moyen de soudure. Toutefois, selon un mode de construction préféré,
ce moyen de solidarisation 6 est réalisé€ par un axe fileté associé a un écrou,
par exemple un tire-fond monté traversant, selon un axe sensiblement
perpendiculaire a 1’axe du rail de roulement, au travers du raidisseur 4, du
renfort 5, et de I’Ame du rail de roulement 2.

Selon une spécificité de réalisation, le renfort 5 et le raidisseur
4 sont réunis pour former un bloc unique monté sur le rail de roulement 2.
Cette construction de I’appareil de voie 1 permet un montage facilité de
I’ensemble formé par le raidisseur 4 et son renfort 4 sur un rail de
roulement 2 et/ou au niveau d’une traverse.

Selon une spécificité de réalisation alternative, le renfort 5 et le
raidisseur 4 sont réunis avec le rail de roulement 2 pour former un bloc
unique. Cette variante de construction de I’appareil de voie 1 permet un
montage de conjoint du rail de roulement 2 avec les moyens de renfort
associ€s au niveau d’une mé€me traverse.

Selon une autre particularité de construction de I’appareil de
voie 1, au moins un raidisseur 4 associé a au moins un renfort 5 est monté,
directement ou indirectement, au niveau d’au moins trois traverses 7
successives d’un des €léments 3a, 3b de 'ouvrage d’art, ces traverses 7
étant disposées a proximité de 1’autre élément de 1’ouvrage d’art ou de la
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lacune. Un tel arrangement de I’appareil de voie 1 permet d’avoir des
moyens de renfort 4, 5 de la raideur du rail de roulement 2 qui présentent
une longueur suffisamment importante pour garantir une stabilité du rail de
roulement 2 au-dessus de la lacune de 1’ouvrage d’art lors d’un écartement
des €léments de I’ouvrage d’art.

Selon une autre particularité de construction de I’appareil de
voie 1, le raidisseur 4 présente un profil en longueur, de sorte que, dans un
plan de section perpendiculaire a I’axe du rail de roulement 2, I’ensemble
form¢ par au moins raidisseur 4, au moins un renfort 5 et le rail de
roulement 2 comprend, au niveau d’au moins une de ses extrémités, un
moment d’inertie verticale minimal et, au niveau d’une portion centrale, un
moment d’inertie verticale égal ou supérieur au moment d’inertie verticale
minimal.

En fonction de I’amplitude du déplacement relatif des deux
cotés de la lacune, et de la charge du véhicule roulant devant traverser
I’appareil, le profil du raidisseur 4 est adapté pour que le moment d’inertie
verticale de I’ensemble formé par au moins raidisseur 4, au moins un
renfort 5 et le rail de roulement 2 permet d’obtenir un renfort du rail de
roulement 2 qui limite la déflection du rail 2 a moins de 1 mm lors d’une
interaction avec ce roulant lorsque le rail de roulement 2 est au-dessus de la
lacune.

Il convient de noter que le profil du raidisseur 4 peut Etre
adapté pour que I’ensemble rail 2, raidisseur 4, renfort 5 présente un
moment d’inertie constant sur I’ensemble de sa longueur. Alternativement,
ce moment d’inertie peut &tre variable en fonction des contraintes
supportées par le rail de roulement 2 au niveau de la lacune. Ainsi, le profil
du raidisseur 4 peut €tre adapté pour que 1’ensemble rail 2, raidisseur 4,
renfort 5 présente un moment d’inertie verticale moins élevé au niveau d’au
moins une de ses extrémités et un moment d’inertie verticale plus élevé au
niveau d’une portion centrale.

Selon un exemple de construction, le moment d’inertie
verticale d’un rail de roulement 2 est de 3000 cm®. Aussi, selon cet
exemple, le moment d’inertie verticale de I’ensemble rail 2, raidisseur 4,
renfort 5 au niveau de I’extrémité du raidisseur 4 est supérieur 2 3000 cm”,
préférentiellement supérieur 2 une valeur de 1’ordre de 5000 cm”,

Selon un autre exemple de construction, pour une lacune dont
le déplacement relatif de ces deux cotés est de 1800mm, le raidisseur 4
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présente un profil de sorte que 1’ensemble raidisseur 4, renfort 5 et rail de
roulement 2 présente un moment d’inertie verticale d’au moins 5000 cm® au
niveau d’une de ses extrémités et un moment d’inertie verticale d’au moins
12 500 cm” au niveau d’une portion centrale de I’ensemble.

Selon une construction particuliere du profil du raidisseur 4,
celui-ci présente au niveau d’au moins une de ses extrémités, une hauteur
minimale et, au niveau d’une portion centrale, une hauteur égale ou
supérieure a la hauteur minimale.

Selon une construction préférée non-limitative de cette
particularité de construction, le profil du raidisseur 4 présente une hauteur
maximale constante au niveau d’une portion centrale de la longueur du
raidisseur 4 et correspondant a au moins la portion du raidisseur 4 destinée
ou susceptible de franchir la lacune de I’ouvrage d’art.

Selon une spécificité de cette construction préférée, la jonction
entre la hauteur maximale et au moins une hauteur minimale est réalisée par
une pente.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée au mode de
réalisation décrit et représenté aux dessins annexés. Des modifications
restent possibles, notamment du point de vue de la constitution des divers
éléments ou par substitution d'équivalents techniques, sans sortir pour
autant du domaine de protection de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Appareil de voie (1) pour la gestion, au niveau d’un rail de
roulement (2) monté traversant entre deux éléments juxtaposés (3a, 3b)
d’un ouvrage d’art susceptible d’étre séparés par une lacune, du
déplacement relatif de ces deux éléments (3a, 3b), caractéris€é en ce que
I’appareil de voie (1) comprend :

- au moins un raidisseur (4) disposé de fagcon sensiblement
parallele au rail de roulement (2) le long d’une portion du rail de roulement
(2), le raidisseur (4) présente une longueur supérieure a la longueur de
déplacement maximal relatif des deux éléments (3a, 3b) de I’ouvrage d’art,

- au moins un renfort (5) opérant la connexion entre le
raidisseur (4) et le rail de roulement (2),
au niveau d’un premier élément (3a) de I’ouvrage d’art, le rail de roulement
(2) étant monté apte a coulisser axialement, directement ou indirectement,
par rapport a au moins une traverse (7a) par I’intermédiaire d’un mécanisme
de fixation (8) qui maintient le rail de roulement (2), au niveau de son patin,
fixe en déplacement transversal et en soulevement.

2. Appareil de voie (1) selon la revendication 1, caractérisé en
ce que I’appareil de voie (1) comprend une paire de raidisseurs (4), chaque
raidisseur (4) étant monté sur chaque c6té du rail de roulement (2).

3. Appareil de voie (1) selon une des revendications 1 a 2,
caractérisé en ce que I’appareil de voie (1) comprend au moins un moyen
de solidarisation (6) du raidisseur (4) contre le rail de roulement (2) monté
de fagcon sensiblement transversale a I’axe du rail de roulement (2).

4. Appareil de voie (1) selon une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que, le montage en coulissement axial du rail de roulement
(2) par rapport a une traverse (7a) comprend au moins une surface de
glissement positionnée entre au moins le patin du rail de roulement (2) et la
face supérieure de la traverse (7a).

5. Appareil de voie (1) selon une des revendications
précédentes, caractéris€ en ce que, au niveau du premier €lément (3a) de
I'ouvrage d’art, le rail de roulement (2) est monté apte a coulisser
axialement par rapport a une traverse (7) par I’intermédiaire d’au moins une
fixation de type élastique.
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6. Appareil de voie (1) selon la revendication 5, caractérisé en
ce que, au moins un renfort (5) et/ou un raidisseur (4) fixé au rail de
roulement (2) est monté apte a glisser, directement ou indirectement, sur au
moins une surface supérieure de la fixation de type élastique.

7. Appareil de voie (1) selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que, au niveau du second élément (3b) de
I’ouvrage d’art, le rail de roulement (2) est monté fixe en translation axiale,
directement ou indirectement, par rapport a au moins une traverse (7b).

8. Appareil de voie (1) selon la revendication 7, caractérisé en
ce que, le rail de roulement (2) est monté fixe par rapport a au moins une
traverse (7b), de facon indirecte, par I’intermédiaire d’au moins un renfort
(5) et/ou d’au moins un raidisseur (4) solidarisé au rail de roulement (2).

9. Appareil de voie (1) selon une des revendications 1 a 8§,
caractérisé en ce que le renfort (5) et le raidisseur (4) sont réunis pour
former un bloc unique monté sur le rail de roulement (2).

10. Appareil de voie (1) selon une des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que le renfort (5) et le raidisseur (4) sont réunis avec le rail
de roulement (2) pour former un bloc unique.

11. Appareil de voie (1) selon une des revendications
précédentes, caractéris€ en ce que, au niveau d’au moins un portion du rail
de roulement (2) fixé directement a une traverse (7b), le renfort (5) présente
au moins un évidement (9) permettant d’accéder au mécanisme de fixation
du rail de roulement (2) avec la traverse (7b).

12. Appareil de voie (1) selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que, au moins un raidisseur (4) associé a au
moins un renfort (5) est monté, directement ou indirectement, au niveau
d’au moins trois traverses (7) successives d’un des éléments (3a, 3b) de
I’'ouvrage d’art, ces traverses (7) étant disposées a proximité de ’autre
élément de I’ouvrage d’art ou de la lacune.

13. Appareil de voie (1) selon une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le raidisseur (4) présente un profil en
longueur, de sorte que, dans un plan de section perpendiculaire a I’axe du
rail de roulement (2), ’ensemble formé par au moins raidisseur (4), au
moins un renfort (5) et le rail de roulement (2) comprend, au niveau d’au
moins une de ses extrémités, un moment d’inertie verticale minimal et, au
niveau d’une portion centrale, un moment d’inertie verticale égal ou
supérieur au moment d’inertie verticale minimal.
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