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Wynalazek dotyczy sprzegu przejSciowego,
sluzacego do sprzegania dwéch pojazdéw szy-
nowych, z ktérych jeden jest wyposazony. w-sa-
moczynny sprzeg zderzaka Srodkowego 0 dw6ch
nieruchomych szezekach sprzegajacych, nato-
miast drugi w zwykly sprzeg Srubowy, przy
czym sprzeg zderzaka S§rodkowego moze by¢ lg-
czony z odpowiednio uksztaltowanym - elemen-
tem, ktéry jest osadzony w> nim w kierunku
ciggniecia, i z ktérym jest polaczeny przegubo--

wo palak  sprzegu zawieszony na haku ciggto- -

wym.

. A
Dotychczas na - pojazdach szynowych : zaepa-
trzonych w sprzeg zderzaka Srodkowego wyzej

*) Wiladeiciel patentu oSwiadczyl, Ze tworcq.
wynalazku :jest. inZ. Pierre Baronnet. .

opisanego rodzaju, ktéry mial nadawaé sie do
sprzegania z sprzegiem Srubowym drugiego po-
jazdu, zakiadano specjalne urzgdzenia, umozli-
wiajace tego rodzaju sprzeganie. Tego rodzaju
urzadzenia skladaja sie¢ z hakéw lub paitgkéw,
potaczonych hieruchomo lub przegubowo ze-
sprzegiem zderzaka Srodkowego, ktére umozli--
wiaja sprzeganie z palgkiem lub hakiem sprze-
gu Srubowego. Wymienione na wstepie haki albo
palaki musza byé przy tym zamocowane do -
kazdego sprzegu zderzaka $rodkowego, nawet.
gdy sprzeganie tego sprzegu ze sprzegiem §$ru-
bowym przeprowadza sig jedynie bardzo rzadke.
Urzadzenia te sg wiec nieekonomiczne. Ponadto
stosowanie ich .zmusza do odpowiednigj zmiany :
ksztaltu - sprzegu zderzaka $§rodkowego, celem .
umozliwienia ich zamocowania, co podraza ich.
ﬁytwarzanie. '



Znane sg réwniez sprzegi przejSciowe, przy
zastosowaniu ktérych sprzeg Srodkowego zde-
riaka moze byé sprzegniety z osadzonym w nim
w kierunku wzdluiznym elementem ksztalto-
wym, do ktérego zamocowany jest palgk, stuzg-
cy do zawieszania na haku sprzegu Srubowego.
Te sprzegi przejSciowe wykazuja jednak te wa-
de, Ze nie mozna w nich w sposéb wystarcza-
jacy zmieniaé odlegloSci elementu ksztaltowego
od paigka. »

Zadaniem wynalazku jest stworzenie takiego
sprzegu przejSciowego wyzej podanego rodza-
ju, w ktérym mozliwa jest zmiana odleglo$ci

elementu ksztaltowego od palgka w wystarcza- .

jaco duzym stopniu, i ktéry z tego»wzgledu po-
zwala na prawidlowe sprzeganie.

Cel ten osigga sie wedlug wynalazku dzieki

temu, ze element ksztaltowy polgczony zostal

z palgkiem za poSrednictwem obracanej recznie
nakretki nastawiajacej, majgcej gwint wew-
netrzny i gwint zewnetrzny o przeciwnej zwojo-
woéci, ktérej jeden gwint nakrecony jest na po-
laczonym przegubowo z elementem ksztaltowym,
gwintowanym sworzniu, a drugi zewnetrzny
z nakretka polgczong przegubowo z palgkiem.
Sprzeg przejciowy dzieki takiej konstrukcji,
osigganej za pomocg najprostszych §rodkéw, wy-
kazuje przy zwartej budowie duzy zakres zmia-
ny odleglofci kablaka od elementu ksztaltowego.

Na rysunku uwidoczniono przyklad wykona-
nia sprzegu wedlug wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia ten sprzeg w przekroju podtuznym
plaszczyzng poziomg, a fig. 2 — przekr6j ptasz-
czyzna wedlug linii I—I na fig. 1.

Ze sprzegiem zderzaka Srodkowego 1, zazna-
czonym na rysunku jedynie za pomocg przed-
nich zaryséw, majgcego nieruchomg malg i du-
23 szczeke sprzegajaca 3 i 5, sprzegniety jest
element ksztaltowy 7 w taki sposéb, ze dzialajg-
ce na nig sily ciggngce przeniesione zostajg na
jedng ze szczek sprzegajgcych. Element ksztal-
towy 7 sklada sie z pionowego elementu 9 w po-
staci graniastostupa, ktéry w stanie sprzegnie-
tym przylega na pionowej plaszczyZnie 10 do
_ tylnej powierzchni ograniczajgcej haka 13 duzej

szczeki sprzegajgcej 3 i utrzymywany jest przez
klin 15 sprzegu zderzaka §rodkowego 1 w tym
polozeniu, i z umieszczonych na gérnym i dol-

'nym koficu elementu 9 kolnierzy 11, ktére obej-

mujg sprzeg Srodkowego zderzaka 1 i zabezpie-
czajg tym éamym odpowiednie osadzenie ele-
mentu ksztallowego 7 w kierunku pionowym.
Element 9 ma otwér 16 i przecinajacy go prosto-
padle otwér 17. Do otworu 16 jest wprowadzone
ucho 23, przykute do nagwintowanego sworznia
21.i osadzone za pomota wprowadzonego do
otworu 17 sworznia 25. Na gwincie 26 sworznia
21 nakrecona jest nakretka nastawiajaca 27, za-
opatrzona w uchwyt reczny 29, osadzony obroto-
wo wokolo osi prostopadiej do gwintowanego
sworznia 21. Nakretka nastawiajgca 27 ma gwint
zewnetrzny 31 o skrecie przeciwnym do gwintu
26 sworznia, na ktéry nakrecona jest nakretka
35, zaopatrzona w dwa czopy 33, prostopadle
do osi gwintéw. Na czopy 33 nasadzony jesf pa-
gk 37 nie uwidocznionego na rysunku haka
sprzegu Srubowego. :

Przy sprzeganiu za pomocs sprzegu przejscio-
wego element ksztaltowy 7 naklada .sie, przy
réwnoczesnym cofnieciu klina 15, pomiedzy
szczeki 3 i 5 sprzegu Srodkowego zderzaka 1
i ustala w’poloteniu uwidocznionym na rysunku.
Klin 15 wysuwa sie przy tym do przodu i po-
woduje sprzegniecie sprzegu Srodkowego zde-
rzaka 1 elementu ksztaltowego 7. Przez odpo-
wiednie obracanie nakretki nastawiajgcej 27 za
pomocg uchwytu recznego 29 nakreca sie ja w
prawo na gwintowany sworzeni 21. Jezeli réwno-
czefnie zapobiega sie obracaniu sie nakretki 35,
to nakreca sie ona na nakretke nastawiajacg 27
réwniez w prawo, tak ze odleglo$¢ palgka 37
od ' elementu ksztaltowego 7 predko wzrasta.
Z chwila, gdy odleglos¢ ta jest wystarczajaco
duza, moina palgk 37 zahaczyé za hak sprzegu
§rubowego. Nastepnie przez obracanie nakrétki
nastawiajqcej w kierunku przeciwnym do po-
przedniego, sprzeg przejSciowy zostaje nacigg-
niety! na skutek czego obydwa sprzegane po-
jazdy sprzegniete zostajq ze sobg bez luzu.

Rozsprzeganie przebiega odpowiednio w od-
wrotny sposéb. Po cofnigciu klina 15 mozna usu-



ngé element ksztaltowy 7 ze sprzegu zderzaka
srodkowego, a sprzeg na okres przejéciowy uzyé
mozna w razie potrzeby w innym miejscu.

Zastrzezenie patentowe

Sprzeg przejéciowy do pojazdéw szynowych,
z ktérych jeden jest wyposazony w samoczynny
sprzeg zderzaka $rodkowego, z dwoma nierucho-
mymi szczekami sprzegajgcymi, a drugi jest wy-
posazony w zwykly sprzeg §rubowy, przy czym
sprzeg zderzaka $rodkowego moze byé¢ laczony
z odpowiednio uksztaltowanym elementem, kt6-
ry jest osadzony w nim w kierunku ciggniecia
i z ktérym jest polaczony przegubowo palgk

sprzegu zawieszany na haku cieglowym, zna-
mienny tym, Ze element ksztaltowy (7) jest po-
laczony z palgkiem (37) sprzegu za pomoca za-
opatrzonej. w wewnetrzny gwint (26) oraz w
zewnetrzny gwint (31) o przeciwnej zwojowosci,
obracanej recznie nakretki nastawczej (27),
ktérej jeden gwint (26) nakrecony jest na po-
tgczony przegubowo z elementem ksztaltowym
(7) gwintowany sworzefi (21), a ktérej drugi
gwint (31) wkrecony jest w nakretke (35) po-
laczong przegubowo z palgkiem (37) sprzegu.
Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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