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Véhicule automobile comprenant un dispositif de fixation d'un bras inférieur a un berceau.

Véhicule (1) automobile comprenant un berceau (12)
de véhicule fixé a un chassis et s’étendant transversalement
selon un axe transversal (Y) et deux bras inférieurs (14)
comprenant chacun une premiére portion (15) de fixation au
berceau (12) et une deuxiéme portion (16) de fixation a un
moyeu de roue, la premiére portion (15) de fixation s’éten-
dant selon un axe longitudinal (X) perpendiculaire a 'axe
transversal ().

La premiére portion (15) de fixation de chacun des bras
inférieurs (14) comprend un premier orifice de fixation (15b)
s’étendant selon un axe vertical (Z) perpendiculaire a 'axe
longitudinal (X) et formant un premier point de fixation (B) au
berceau (12). Le bras de fixation (14) comprenant un deu-
xiéme orifice de fixation (15a) s’étendant selon I’axe longitu-
dinal (X).

Le véhicule comprend au moins un dispositif (20) de liai-
son configuré pour relier le deuxiéme orifice de fixation
(15a) de chaque bras inférieur (14) au berceau (12).

Figure pour I'abrégé : Fig. 3A




Description
Titre de l'invention : Véhicule automobile comprenant un dispositif

de fixation d’un bras inférieur a un berceau

[0001] La présente invention concerne le domaine des véhicules automobiles et notamment
les trains avant de véhicules automobiles.

[0002]  Plus particulicrement, la présente invention concerne la fixation des bras ou barres
inférieures du train avant sur le berceau du véhicule automobile.

[0003]  Le berceau d’un véhicule automobile est une piece métallique fixée au chassis du
véhicule et située sous le moteur du véhicule. Le berceau relie entre elles différentes
pieces du moteur, notamment le moteur, les amortisseurs ou encore le réservoir de
carburant afin de réduire les mouvements de ces pieces pendant le déplacement du
véhicule.

[0004]  De maniere générale, le train avant d’un véhicule automobile comprend notamment,
de chaque c6té, un bras inférieur, barre ou triangle inférieur d’un systéme de
suspension qui relie le berceau au moyeu de roue permettant notamment la fixation
d’une fusée de roue, d’un étrier de frein et la liaison avec un cardan.

[0005]  Le train avant comprend également une suspension qui relie le moyeu de roue a la
caisse du véhicule.

[0006] La [Fig.1] illustre un exemple connu d’une partie avant 1 d’un véhicule automobile
comprenant un berceau 2 s’étendant transversalement selon un axe transversal Y et
deux bras inférieurs 3, 4 fixés chacun a une extrémité du berceau 2.

[0007]  Les deux bras inférieurs 3, 4 sont symétriques. Seul un des bras inférieur 4 sera décrit
ultérieurement. Le bras inférieur 4, ici le bras droit, comprend une premiere portion 5
de fixation au berceau 2, s’étendant selon un axe longitudinal X et une deuxi¢me
portion 6 de fixation a un moyeu de roue (non représenté). La deuxieme portion 6 de
fixation s’étendant selon la direction transversale Y.

[0008]  Tel qu’illustré en détails sur les figures 2A et 2B, la premiére portion 5 de fixation au
berceau 2 comprend deux orifices de fixation 5a, 5b au berceau 2 s’étendant selon un
axe vertical Z et recevant chacun des premiers et deuxiemes moyens de fixation 7, 8,
tels que des visseries pour former respectivement un premier et un deuxi¢me point de
fixation A, B au berceau 2.

[0009] La deuxieme portion 6 de fixation comprend un orifice de fixation 5c s’étendant
selon I’axe vertical Z et recevant des troisicmes moyens de fixation (non représentés),
tels que des visseries pour former un troisieme point de fixation C au moyeu de roue.

[0010]  Lalongueur AB du bras inférieur 4 correspond a la distance entre la fixation avant

dudit bras 4 sur le berceau 2 au point A et la fixation arricre dudit bras 4 sur le
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berceau 2 au point B.

La largeur L du bras inférieur 4 correspond a la distance entre le troisieéme point de
fixation C au moyeu de roue et le segment AB liant les deux fixations A, B du bras
inférieur 4 sur le berceau 2.

On peut également se référer au document US8100423-B2 qui décrit un bras
inférieur pour une suspension de véhicule automobile comprenant un orifice de
fixation 2 un moyeu de roue, un orifice traversant formant une premiere fixation au
berceau et un logement formé par des tdles métalliques pour former une deuxieéme
fixation au berceau.

Afin d’élargir la voie d’un véhicule, on pourrait simplement modifier la dimension
transversale du berceau.

Toutefois, une telle solution nécessite de remplacer I’ensemble de la chaine de fa-
brication du berceau des véhicules automobiles.

Ainsi, il existe un besoin d’élargir la voie d’un véhicule, c’est-a-dire la largeur totale
du véhicule, sans modifier la dimension transversale du berceau.

L’objectif de I’invention est donc de pallier ces inconvénients et de proposer une
solution permettant d’élargir la voie d’un véhicule, sans modifier la dimension
transversale du berceau, tout en conservant le rapport entre la largeur et la longueur de
chaque bras inférieur.

La présente invention a pour objet un véhicule automobile comprenant un berceau de
véhicule fix€ a un chéssis et s’étendant transversalement selon un axe transversal et
deux bras inférieurs comprenant chacun une premiere portion de fixation au berceau et
une deuxieme portion de fixation a un moyeu de roue. La premiere portion de fixation
s’étend selon un axe longitudinal perpendiculaire a 1’axe transversal.

La premicre portion de fixation de chacun des bras inférieurs comprend un premier
orifice de fixation au berceau s’étendant selon un axe vertical perpendiculaire a 1’axe
longitudinal et formant un premier point de fixation au berceau.

Le bras de fixation comprend un deuxieme orifice de fixation s’étendant selon 1’axe
longitudinal.

Le véhicule comprend au moins un dispositif de liaison configuré pour relier le
deuxieme orifice de fixation de chaque bras inférieur au berceau.

Le dispositif de liaison permet de décaler le point de fixation du bras inférieur a la
roue selon la direction transversale, sans modifier le dimensionnement du berceau et le
rapport entre la largeur et la longueur du bras inférieur.

Ainsi, il est possible d’élargir la voie du véhicule, sans modifier la dimension
transversale du berceau, tout en conservant le rapport entre la largeur et la longueur de
chaque bras inférieur.

Avantageusement, le dispositif de liaison comprend un organe de liaison comprenant
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un corps principal s’étendant selon 1’axe vertical et comprenant un alésage vertical
recevant des premiers éléments de fixation, par exemple des visseries.

Lesdites premiers éléments de fixation permettent la fixation du dispositif de liaison
sur le berceau pour former un deuxi¢me point de fixation au berceau.

Selon un mode de réalisation, 1’organe de liaison comprend en outre au moins une
patte de fixation s’étendant depuis le corps principal selon la direction transversale et
comprenant un orifice s’étendant dans la direction longitudinale et coaxial avec le
deuxieéme orifice de fixation du bras inférieur, lesdits orifices coopérant avec des
deuxiemes éléments de fixation, par exemple des visseries, pour former un point de
fixation intermédiaire au berceau.

De préférence, les premiers et les deuxiemes €éléments de fixation sont disposé€s selon
deux direction perpendiculaires, a savoir la direction verticale pour les premiers
éléments de fixation et la direction longitudinale pour les deuxiemes éléments de
fixation.

Selon un autre mode de réalisation, I’organe de liaison comprend deux pattes de
fixation s’étendant parallelement depuis le corps principal selon la direction
transversale, lesdites pattes de fixation paralleles étant axialement espacées 1’une de
I’autre d’un espace longitudinal de réception du bras inférieur, notamment au niveau
du deuxieme orifice de fixation.

Avantageusement, le dispositif de liaison comprend en outre un organe
d’amortissement disposé radialement entre 1’alésage du deuxieme orifice de fixation du
bras inférieur et les deuxiemes €léments de fixation.

L’organe d’amortissement du dispositif de liaison permet d’obtenir une fixation
avant du bras inférieur au berceau plus souple selon la direction transversale et plus
raide selon la direction longitudinale, ce qui a pour avantage de commander I’angle
d’ouverture des roues avant lors du freinage du véhicule et notamment I’angle positif
connu sous le nom d’angle de « pincement ».

Selon un mode de réalisation, I’organe d’amortissement est solidaire du bras inférieur
et fixé a I'intérieur de I’alésage du deuxieme orifice de fixation dudit bras inférieur.

Selon un autre mode de réalisation, le dispositif de liaison comprend en outre un
organe d’amortissement solidaire de I’organe de liaison.

Avantageusement, I’organe d’amortissement est situé radialement dans 1’orifice de la
patte de fixation et comprend un trou s’étendant selon I’axe longitudinal sur toute sa
longueur, coaxial avec I’orifice de la patte de fixation et avec le deuxieme orifice de
fixation du bras inférieur afin de recevoir les deuxieémes éléments de fixation, par
exemple des visseries, pour former le point de fixation intermédiaire.

Par exemple, I’organe d’amortissement et la patte de fixation sont solidaires 1’un de

1’ autre.
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Par exemple, I’organe d’amortissement est emmanché en force dans 1’ orifice de la
patte de fixation. En variante, la patte de fixation est surmoulée sur 1’organe
d’amortissement.

Selon une autre variante, on pourrait prévoir que 1’organe d’amortissement et la patte
de fixation forment une unique piece.

Avantageusement, le bras inférieur comprend deux pattes de liaison s’étendant paral-
lelement depuis le corps principal du bras inférieur selon la direction transversale vers
le dispositif de liaison. Les deux pattes de liaison paralleles sont, par exemple,
espacées axialement I'une de 1’autre d’un espace de réception horizontal s’étendant
selon I’axe longitudinal pour la réception du dispositif de liaison, et notamment de la
patte de fixation.

Chacune des pattes de liaison peut comprendre un orifice traversant s’étendant dans
la direction longitudinale. Lesdits orifices sont coaxiaux entre eux et avec le trou de
I’organe d’amortissement du dispositif de liaison.

Lesdits orifices forment le deuxieme orifice de fixation du bras inférieur afin de
recevoir des deuxiemes ¢léments de fixation, par exemple des visseries, pour former le
point de fixation intermédiaire Al.

Le diametre des orifices est, par exemple, supérieur au diametre du trou de 1’organe
d’amortissement du dispositif de liaison.

Selon encore une autre variante, on pourrait prévoir que 1’organe d’amortissement
soit situé radialement dans 1’orifice vertical du corps principal du dispositif de liaison.

Par exemple, I’organe d’amortissement est réalisé en matériau élastiquement dé-
formable, configuré pour se déformer sous 1’action d’une sollicitation extérieure, et
reprendre sa forme initiale dés I’arrét de la sollicitation extérieure.

L’organe d’amortissement est, par exemple, fabriqué en caoutchouc.

La deuxi¢me portion de fixation de chaque bras inférieur comprend, par exemple, un
orifice de fixation s’étendant selon I’axe vertical et recevant des troisi¢mes moyens de
fixation, tels que des visseries, pour former un point de fixation au moyeu de roue et
destinées a coopérer, par exemple, avec un moyeu de roue.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de
la description suivante, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif, et faite en
référence aux dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1]

illustre de maniere trés schématique une partie du train avant d’un véhicule au-
tomobile selon 1’ art antérieur ;

[Fig.2A]

représente en détails un point de fixation d’un bras inférieur sur le berceau du
véhicule de la [Fig.1] ;
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[Fig.2B]

représente en détails un bras inférieur du véhicule de la [Fig.1] ;

[Fig.3A]

représente en détails un dispositif de liaison d’un bras inférieur sur le berceau d’un
véhicule automobile selon 1’invention ;

[Fig.3B]

représente en détails un bras inférieur du véhicule de la [Fig.3A] ;

[Fig.4A], [Fig.4B]

illustrent des vues en coupe du dispositif de liaison du bras inférieur au berceau du
véhicule selon la [Fig.3A] selon un premier mode de réalisation de I’invention ; et

[Fig.5A], [Fig.5B]

illustrent des vues en coupe du dispositif de liaison bras inférieur au berceau du
véhicule du véhicule selon la [Fig.3A] selon un deuxieme mode de réalisation de
I’invention.

Dans la description qui suit, les termes « longitudinal », « transversal », « vertical »,
« avant », « arriere », « gauche » et « droite » sont définis selon le repere orthogonal
habituel des véhicules a moteur, représenté sur les dessins, et qui comprend :

- un axe longitudinal X, horizontal et orienté de 1’avant vers 1’arriere du véhicule ;

- un axe transversal Y, horizontal, perpendiculaire a I’axe longitudinal X et orienté de
la gauche vers la droite du véhicule quand le véhicule avance ;

- un axe vertical Z, orthogonal aux axes longitudinal et transversal X et Y et dirigé de
bas en haut.

Dans la suite de la description, on se réfere a la partie avant 1 du véhicule automobile
décrite en référence a la [Fig.1]. La partie avant 1 du véhicule comprend, de maniere
connue, un berceau s’étendant transversalement selon un axe transversal Y et deux
bras inférieurs fixés chacun a une extrémité du berceau.

Les deux bras inférieurs sont symétriques.

Sur la [Fig.3A], on a représenté de maniere tres schématique la fixation d’un des bras
inférieurs 14 sur un berceau 12 du véhicule automobile par I’intermédiaire d’un
dispositif de liaison 20.

La fixation de I’autre des bras inférieurs étant symétrique, elle ne sera pas décrite ul-
térieurement.

Tel qu’illustré en détails sur la [Fig.3B], le bras inférieur 14, ici le bras droit,
comprend une premiere portion 15 de fixation au berceau 12, s’étendant selon une
direction longitudinale X et une deuxi¢me portion 16 de fixation a un moyeu de roue
(non représenté). La deuxieme portion 16 de fixation s’étendant selon une direction
transversale Y.

La premiere portion 15 de fixation au berceau 12 comprend un premier orifice de
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fixation 15b s’étendant selon un axe vertical Z et recevant des premiers moyens de
fixation (non représentés) au berceau 12, tels que des visseries pour former un premier
point de fixation B au berceau 12.

Le bras inférieur 14 comprend un deuxieme orifice de fixation 15a s’étendant selon
un axe longitudinal X, ici horizontal, perpendiculaire a I’axe vertical Z.

Tel qu’illustré sur la [Fig.3B], le deuxiéme orifice de fixation 15a est situé a la
jonction entre la premiere portion 15 de fixation au berceau 12 et la deuxiéme portion
16 de fixation a un moyeu de roue.

Le deuxieéme orifice de fixation 15a forme un point de fixation intermédiaire A1l.

Le véhicule automobile 1 comprend en outre un dispositif 20 de liaison reliant le bras
inférieur 14 au berceau 12, et notamment le deuxiéme orifice de fixation 15a.

La deuxiéme portion 16 de fixation comprend un troisieme orifice de fixation 15¢
s’étendant selon 1’axe vertical Z et recevant des troisicmes moyens de fixation (non re-
présentés), tels que des visseries pour former un point de fixation C a un moyeu de
roue (non représenté).

Tel qu’illustré en détails sur les figures 4A et 4B, le dispositif 20 de liaison comprend
un organe de liaison 22 comprenant un corps principal 24 s’étendant selon I’axe
vertical Z et comprenant un alésage vertical 24a recevant des premiers éléments de
fixation 17, par exemple des visseries pour la fixation sur le berceau 12.

L’organe de liaison 22 comprend en outre deux pattes de fixation 26, 27 s’étendant
parallelement depuis le corps principal 24 selon la direction transversale Y vers le bras
inférieur 14. Les deux pattes de fixation paralleles 26, 27 sont espacées axialement
I’une de I’autre d’un espace de réception horizontal (non référencé) s’étendant selon
I’axe longitudinal X pour la réception du bras inférieur 14.

Chacune des pattes de fixation 26, 27 comprennent un orifice 26a, 27a traversant
s’étendant dans la direction longitudinale X.

Les orifices 26a, 27a sont coaxiaux entre eux et avec le deuxieme orifice de fixation
15a du bras inférieur 14 afin de recevoir des deuxiemes éléments de fixation 18, par
exemple des visseries, pour former le point de fixation intermédiaire A1l.

Les premiers et les deuxiemes €éléments de fixation 17, 18 sont disposés selon deux
directions perpendiculaires, a savoir la direction verticale Z pour les premiers éléments
de fixation 17 et la direction longitudinale X pour les deuxiemes éléments de fixation
18.

Le dispositif 20 de liaison comprend en outre un organe d’amortissement 28 monté
radialement entre 1’alésage du deuxieme orifice de fixation 15a du bras inférieur 14 et
les deuxiemes éléments de fixation 18.

L’organe d’amortissement 28 comprend un trou 28a s’étendant selon I’axe lon-

gitudinal X sur toute sa longueur, coaxial avec les orifices 26a, 27a des pattes de
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fixation 26, 27 et avec le deuxicme orifice de fixation 15a du bras inférieur 14 afin de
recevoir les deuxiemes €léments de fixation 18, par exemple des visseries, pour former
le point de fixation intermédiaire Al.

Le diametre respectif des orifices 26a, 27a des pattes de fixation 26, 27 du dispositif
20 de liaison est ici supérieur au diametre du trou 28a de I’organe d’amortissement 28.

Dans I’exemple illustré en détails sur les figures 4A et 4B, 1’organe d’amortissement
28 est solidaire du bras inférieur 14 et fixé a I’intérieur de I’alésage du deuxicme
orifice de fixation 15a du bras inférieur 14.

En variante, tel qu’illustré sur les figures SA et 5B, I’organe d’amortissement 28 est
solidaire de 1’organe de liaison 22.

Dans ce cas, I’organe de liaison 22 ne comprend qu’une seule patte de fixation 26
s’étendant en saillie depuis le corps principal 24 selon la direction transversale Y.

Tel qu’illustré sur les figures SA et 5B, le dispositif 20 de liaison comprend en outre
un organe d’amortissement 28 situé radialement dans 1’orifice 26a de la patte de
fixation 26.

L’organe d’amortissement 28 et la patte de fixation 26 sont solidaires I’un de I’autre.

Par exemple, ’organe d’amortissement 28 est emmanché en force dans 1’orifice 26a
de la patte de fixation 26. En variante, la patte de fixation 26 est surmoulée sur
I’organe d’amortissement 28.

Selon une autre variante, on pourrait prévoir que 1’organe d’amortissement 28 et la
patte de fixation 26 forment une unique picce.

L’organe d’amortissement 28 comprend un trou 28a s’étendant selon I’axe lon-
gitudinal X sur toute sa longueur, coaxial avec 1’orifice 26a de la patte de fixation 26 et
avec le deuxieme orifice de fixation 15a du bras inférieur 14 afin de recevoir les
deuxiemes éléments de fixation 18, par exemple des visseries, pour former le point de
fixation intermédiaire Al.

Dans I’exemple illustré en détails sur les figures SA et 5B, I’organe d’amortissement
28 est solidaire du dispositif 20 de liaison.

Tel qu’illustré sur les figures SA et 5B, le bras inférieur 14 comprend deux pattes de
liaison 14a, 14b s’étendant parallelement depuis le corps principal du bras inférieur 14
selon la direction transversale Y vers le dispositif 20 de liaison. Les deux pattes de
liaison paralleles 14a, 14b sont espacées axialement ’une de I’autre d’un espace de
réception horizontal (non référencé) s’étendant selon I’axe longitudinal X pour la
réception du dispositif 20 de liaison, et notamment de la patte de fixation 26.

Chacune des pattes de liaison 14a, 14b comprend un orifice 14c, 14d traversant
s’étendant dans la direction longitudinale X.

Lesdits orifices 14c, 14d sont coaxiaux entre eux et avec le trou 28a de 1’organe

d’amortissement 28 du dispositif 20 de liaison.
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Lesdits orifices 14c, 14d forment le deuxiéme orifice de fixation 15a du bras
inférieur 14 afin de recevoir des deuxiemes éléments de fixation 18, par exemple des
visseries, pour former le point de fixation intermédiaire Al.

Le diametre des orifices 14c, 14d est ici supérieur au diametre du trou 28a de
I’organe d’amortissement 28 du dispositif 20 de liaison.

Selon encore une autre variante (non représentée), on pourrait prévoir que 1’organe
d’amortissement 28 soit situ€ radialement dans I’ orifice vertical 24a du corps principal
24 du dispositif 20 de liaison. De maniere générale, I’organe d’amortissement 28 est
réalisé en matériau €lastiquement déformable, configuré pour se déformer sous 1’action
d’une sollicitation extérieure, et reprendre sa forme initiale des I’arrét de la sollicitation
extérieure.

L’organe d’amortissement 28 est par exemple fabriqué en caoutchouc.

Grace a I’invention, il est possible d’élargir la voie du véhicule, sans modifier la
dimension transversale du berceau, tout en conservant le rapport entre la largeur et la
longueur de chaque bras inférieur.

En effet, le dispositif de liaison 20 permet de décaler le point de fixation C du bras
inférieur 14 a la roue selon la direction transversale Y, sans modifier le dimen-
sionnement du berceau 12 et le rapport entre la largeur et la longueur du bras inférieur
14.

Par ailleurs, le dispositif de liaison 20 selon I’invention permet a la fixation avant 15a
du bras inférieur 14 au berceau 12 d’étre plus souple selon la direction transversale Y
et plus raide selon la direction longitudinale X, ce qui a pour avantage de commander
I’angle d’ouverture des roues avant lors du freinage du véhicule et notamment I’angle

positif connu sous le nom d’angle de « pincement ».



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Véhicule (1) automobile comprenant un berceau (12) de véhicule fixé a
un chéssis et s’étendant transversalement selon un axe transversal (Y) et
deux bras inférieurs (14) comprenant chacun une premiere portion (15)
de fixation au berceau (12) et une deuxi¢me portion (16) de fixation a
un moyeu de roue, la premiere portion (15) de fixation s’étendant selon
un axe longitudinal (X) perpendiculaire a ’axe transversal (Y), la
premiere portion (15) de fixation de chacun des bras inférieurs (14)
comprenant un premier orifice de fixation (15b) au berceau (12)
s’étendant selon un axe vertical (Z) perpendiculaire a 1’axe longitudinal
(X) et formant un premier point de fixation (B) au berceau (12), et le
bras de fixation (14) comprenant un deuxi¢me orifice de fixation (15a)
s’étendant selon 1’axe longitudinal (X), caractérisé en ce que le véhicule
comprend au moins un dispositif (20) de liaison configuré pour relier le
deuxieme orifice de fixation (15a) de chaque bras inférieur (14) au
berceau (12).

Véhicule (1) selon la revendication 1, dans lequel le dispositif (20) de
liaison comprend un organe de liaison (22) comprenant un corps
principal (24) s’étendant selon I’axe vertical (Z) perpendiculaire a I’axe
longitudinal (X) et comprenant un alésage vertical (24a) recevant des
premiers éléments de fixation (17) pour la fixation sur le berceau (12).
Véhicule (1) selon la revendication 2, dans lequel I’organe de liaison
(22) comprend en outre au moins une patte de fixation (26, 27)
s’étendant depuis le corps principal (24) selon la direction transversale
(Y) et comprenant un orifice (26a, 27a) s’étendant dans la direction lon-
gitudinale (X) et coaxial avec le deuxi¢me orifice de fixation (15a) du
bras inférieur (14), lesdits orifices (26a, 27a, 15a) coopérant avec des
deuxiemes éléments de fixation (18) pour former un point de fixation in-
termédiaire (A1) au berceau (12).

Véhicule (1) selon les revendications 2 et 3, dans lequel les premiers et
les deuxiemes €éléments de fixation (17, 18) sont disposés selon deux
direction perpendiculaires (X, Y).

Véhicule (1) selon la revendication 3 ou 4, dans lequel I’organe de
liaison (22) comprend deux pattes de fixation (26, 27) s’étendant paral-
lelement depuis le corps principal (24) selon la direction transversale
(Y), lesdites pattes de fixation (26, 27) paralleles étant axialement

espacées 1’une de I’autre d’un espace longitudinal de réception du bras
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inférieur (14).

Véhicule (1) selon 1’une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel le dispositif (20) de liaison comprend en outre un organe
d’amortissement (28) disposé€ radialement entre 1’alésage du deuxiéme
orifice de fixation (15a) du bras inférieur (14) et les deuxiemes éléments
de fixation (18).

Véhicule (1) selon la revendication 6, dans lequel I’organe
d’amortissement (28) est solidaire du bras inférieur (14) et fixé a
I’intérieur de 1’alésage du deuxieme orifice de fixation (15a) dudit bras
inférieur (14).

Véhicule (1) selon la revendication 3 ou 4, dans lequel le dispositif (20)
de liaison comprend en outre un organe d’amortissement (28) solidaire
de ’organe de liaison (22).

Véhicule (1) selon la revendication 8 en combinaison avec la reven-
dication 3, dans lequel I’organe d’amortissement (28) est situé ra-
dialement dans I’ orifice (26a) de la patte de fixation (26) et comprend
un trou (28a) s’étendant selon 1’axe longitudinal (X) sur toute sa
longueur, coaxial avec I’orifice (26a) de la patte de fixation (26) et avec
le deuxieéme orifice de fixation (15a) du bras inférieur (14) afin de
recevoir les deuxiemes €léments de fixation (18) pour former le point de
fixation intermédiaire (A1).

Véhicule (1) selon 1’une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel la deuxieme portion (16) de fixation de chaque bras
inférieur (14) comprend un orifice de fixation (15¢) s’étendant selon
I’axe vertical (Z) et recevant des troisicmes moyens de fixation pour

former un point de fixation (C) au moyeu de roue.
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