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EIXO

A presente invengdo se refere a um eixo.

Sao conhecidos eixos motores para veiculos
automdveis, nos quais um veio de acionamento, genericamente
alinhado longitudinalmente em relagdo ao veiculo, acciona
um pinhdo de ataque, o qual se encontra engrenado poxr
encaixe em uma roda de coroa, em um compartimento do eixo.
A roda de coroa acciona um semi-eixo de acionamento do lado
direito, unido a uma roda do lado direito e acciona
igualmente um semi-eixo de acionamento do lado esquerdo,
unido a uma roda do lado esquerdo, impelindo desse modo o
veiculo. Tipicamente a roda de coroa accionard oOs semi-
eixos, do lado direito e esquerdo, por intermédio de um
conjunto diferencial.

No compartimento do eixo introduz-se Oleo para
lubrificacdo e arrefecimento da roda de coroa, do pinhdo de
ataque, das engrenagens do diferencial e dos rolamentos que
lhe est3o associados. No entanto, a rotagdo da roda de
coroa, do pinhdo de ataque e do compartimento do eixo,
nesse O&leo, leva a perdas de poténcia, devidas ao
espessamento do &leo provocado pela agitagdo, aumentando
assim o consumo geral de combustivel pelo veiculo.

A US 6,299,561 apresenta uma roda de coroa que, a
medida que gira, projeta o O6leo contra uma parede do
compartimento a ela associado. Um furo na porgédo inferior
da parede permite que o &leo seja dreﬂado de volta para uma
drea, onde pode voltar a lubrificar a roda de coroa. No
entanto, a parede é uma estrutura de fabricagdo complicada.

A EP 1918613 apresenta uma protegdo prefabricada

instalada em volta de pelo menos uma porgdo da roda de
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coroa. O dleo é projetado para fora da regido situada em
volta da roda de <coroa, para uma outra parte do
compartimento do eixo e a protegdo impede o Oleo de voltar
a uma regido, onde ele possa lubrificar a roda de coroa.
Uma valvula pode ser seletivamente aberta para permitir
que, em determinadas circunstadncias, o 6leo volte para o
interior da regido situada a volta da roda de coroa. No
entanto, a protecdo atua por meio do isolamento da roda de
coroa relativamente aos outros componentes presentes no
eixo, incluindo as mangas de eixo ou seja, por outras
palavras, as mangas de eixo encontram-se em ligagcao de
fluidos com uma regidio situada no exterior da protegdao. A
fim de evitar que quantidades excessivas de O&0leo se
desloquem através da manga de eixo, o nivel do &leo no
exterior da protecdio fica abaixo de um nivel do fundo de
uma manga de eixo.

Um objeto da presente invengdo & proporcionar um
reservatério de 6leo, que é facil de fabricar e que possui
uma capacidade relativamente grande.

Portanto, de acordo com a presente invengao,
proporciona-se um eixo, o qual possui uma porgdo que recebe
a roda de coroa com um lado do pinhd3o de ataque e um lado
oposto, sendo o lado oposto definido por uma primeira taca
de roda de coroa, destinada a receber uma parte de uma roda
de coroa, tendo a primeira tag¢a de roda de coroa uma borda
periférica, incluindo o eixo uma segunda taga de roda de
coroa para receber a referida parte da roda de coroa,
encontrando-se a segunda tac¢a de roda de coroa inserida na

primeira taga de roda de coroa e estando unida a primeira
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taga de rbda de coroa pela sua borda periférica de modo a
definir um reservatoério.

A primeira taga de roda de coroa pode ser de formato
substancialmente semelhante a uma capula.

A  Dborda periférica  pode ser substancialmente
circular.

A segunda tac¢a de roda de coroa pode ter uma primeira
cavidade e uma segunda cavidade posicionada no interior da
primeira cavidade.

A primeira cavidade pode ser substancialmente
circular.

A segunda cavidade pode ser em forma de cuba.

A segunda cavidade pode ser em forma de cuba
arqueada.

O reservatdério pode ter uma regido central, em
relagdo a qualiuma parte da primeira taga da roda de coroa
é genericamente paralela e estd afastada  de uma parte da
segunda taga da 1roda de coroa por uma distancia
relativamente pequena e o reservatdério possui uma primeira
regido lateral, onde uma parte da primeira roda de coroa
fica afastada de uma parte da segunda tag¢a de roda de coroa
por uma distdncia relativamente grande.

O reservatdédrio pode ter uma segunda regido lateral,
onde parte da primeira taga de roda de coroa fica afastada
de uma parte da segunda taga de roda de coroa por uma
disténcia relativamente grande.

O reservatdédrio pode ter uma abertura de entrada
definida pela segunda taga de roda de coroa, estando a

abertura de entrada, de preferéncia, alinhada com uma zona
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de projecdo definida pelo 6leo projetado da roda de coroa
em rotacgdo.

A abertura de entrada pode estar alinhada com a roda
de coroa.

A abertura de entrada pode estar alinhada com dentes
da roda de coroa.

A abertura de entrada pode ser definida por uma
concha virada para o lado contrario ao do eixo de rotagédo
da roda de coroa.

O reservatério pode ter uma abertura de saida,
definida pela segunda taga de roda de coroa.

A abertura de saida pode incluir uma valvula de
abertura seletiva.

A abertura de saida pode situar-se no fundo da regido
central.

A valvula pode incluir um obturador, gque bloqueia a
abertura de saida quando a véalvula é fechada, ficando o
obturador posicionado no interior do reservatdrio quando a
valvula é aberta.

Um acionador, que acciona a valvula, pode estar
montado na primeira taga de roda de coroa.

O acionador pode ser accionado por meio de ar.

O acionador pode ser desviado para uma posigdo
correspondente a uma posigdo de abertura da valvula.

A aplicacdo de pressdo de ar ao acionador pode
movimenta-lo para uma posigdo correspondente a uma posigédo
de fecho da valvula.

De acordo com outro aspecto da presente invengdo,
proporciona-se um método para alterar um nivel de

lubrificante em torno de uma roda de coroa, compreendendo
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esse método os passos de, proporcionar um eixo, que possui
uma porcdo de recep¢do da roda de coroa, com um lado do
pinhdo de ataque e um lado oposto.

O lado oposto é definido por uma primeira taga de
roda de coroa, destinada a receber uma parte de uma roda de
coroa, tendo a primeira roda de coroa uma borda periférica,
incluindo o eixo uma segunda taga de roda de coroa para
receber a referida parte da roda de coroa, encontrando-se a
segunda taca de roda de coroa inserida na primeira taga de
roda de coroa e estando unida & primeira taga de roda de
coroa pela borda periférica, a fim de definir um
reservatdrio de lubrificante, tendo o eixo uma reentréncia
destinada a receber uma parte da roda de coroa, incluindo o
método o passo de transferéncia seletiva de lubrificante,
da reentrancia para o reservatdrio, a fim de diminuir o
nivel de lubrificante em torno da 1roda de coroa,
compreendendo ainda o método o passo de transferir
seletivamente lubrificante, do reservatbério para a
reentrincia, para elevar o nivel de lubrificante em volta
da roda de coroa.

A presente invengdo sera agora descrita, apenas a
titulo de exemplo, com referéncia aos desenhos juntos, nos
quais:

A Figura 1 é uma vista de topo, esquemdtica, em
corte, de um eixo de acordo com a presente invengao,

As Figuras 2 e 3 sdo vistas assimétricas das tagas da
roda de coroa da Figura 1,

A Figura 4 é uma vista em corte lateral da taca de

roda de coroa da Figura 1 e
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A Figura 5 é uma vista em grande plano de parte da
Figura 4.

A Figura 1 mostra um eixo 10 (do qual apenas ¢
apresentada uma parte), gque possui uma manga do eixo do
lado direito 12 e uma manga de eixo do lado esquerdo 14. O
eixo possui um lado do pinhdo de ataque A e um lado oposto
B, conforme se mostra na Figura 1. Neste caso, o eixo 10 &
um eixo traseiro e portanto o lado do pinhdo de ataque A
situa-se no lado anterior do eixo e o lado oposto B no lado
posterior do eixo. Noutras formas de realizagdo, eixos de
acordo com a presente invengdo podem ser eixos dianteiros,
que sejam accionados por um veio de acionamento localizado
por tras do eixo, caso em que o lado do pinhdo de ataque do
eixo serd o lado posterior e o lado oposto do eixo sera o
lado anterior.

Entre as mangas de eixo encontra-se uma porgdo 15 do
eixo, que recebe a roda de coroa.

O eixo 10 inclui uma ranhura de suporte do rolamento
anterior do pinhdo de ataque 16 e uma ranhura de suporte do
rolamento posterior do pinhdo de ataque 17. Um pinhdo de
ataque 17A encontra-se giratoriamente montado sobre
rolamentos montados nas ranhuras de suporte dos rolamentos.
O pinhdo de ataque acciona a roda de coroca 18, a qual, por
sua vez, acciona um conjunto diferencial 20. O conjunto
diferencial inclui uma engrenagem diferencial do 1lado
direito 22, que recebe um semi-eixo do lado direito, o qual
por sua vez acciona a roda direita (n8o representada). O
conjunto diferencial 20 inclui também wuma engrenagem
diferencial do lado esquerdo 24, que recebe um semi-eixo do

lado esquerdo, o qual é recebido na manga de eixo do lado
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esquerdo 14 e acciona uma roda do lado esquerdo (ndo
representada) .

Unida a parte posterior do eixo 10 (lado oposto B)
encontram-se uma primeira taga de roda de coroa 30 e uma
segunda tag¢a de roda de coroa 40 (que se podem ver melhor
nas Figuras 2, 3 e 4). A primeira taga de roda de coroa é
circular, quando vista posteriormente e tem
substancialmente o formato de uma cipula. A primeira taca
de roda de coroa inclui uma borda periférica 32, a qual é
circular. Montado no fundo da primeira taga de roda de
coroa encontra-se um acionador pneumdtico 34, o qual
acciona o obturador de uma valvula, conforme serd explicado
mais a frente em pormenor.

A primeira taga de roda de coroa €& um componente
prensado, neste caso um componente de ago prensado. Noutras
formas de realizacgado, poderdo ser usados materiais
alternativos e especialmente métodos de fabrico
alternativos, para se fazer a primeira taca de roda de
coroa.

A segunda taga de roda de coroa possui uma borda
periférica 42 e faz parte de uma flange anular plana 44. A
borda periférica 42 e a flange anular 44 sdo ambas
circulares. Adjacente a flange anular 44 encontra-se uma
primeira parede anular da cavidade 46, a qual esta unida a
uma primeira base de cavidade genericamente circular 48. A
primeira parede de cavidade 46 e a primeira base de
cavidade 48 definem uma primeira cavidade 45. Posicionada
no interior da primeira cavidade 45 encontra-se uma segunda

cavidade 50, que se assemelha a uma cuba, particularmente



10

15

20

25

30

8/13

com o formato de uma cuba arqueado, a qual possui paredes
de cuba 52 e uma base de cuba 54.

Como se pode ver nas Figuras 2, 3 e 4, a segunda taga
de roda de coroa encontra-se inserida no interior da
primeira taga de roda de coroa. A borda periférica 32 da
primeira roda de coroa estd unida (por exemplo através de
soldadura) a flange anular 44 da segunda taga de roda de
coroa. A flange anular 44 da segunda taga de roda de coroa
estd unida (por exemplo através de soldadura) ao resto do
eixo 10. A primeira taga de roda de coroa e a segunda taca
de roda de coroa definem por isso um reservatdério. Conforme
se pode ver nas Figuras 1 e 4, a base da cuba 54 situa-se
perto de e genericamente paralela a uma porgao central
adjacente da primeira taga de roda de coroa. Conforme se
pode ver melhor na Figura 1, €& proporcionada uma regido
situada & direita 56, onde uma regido da primeira taga de
roda de coroa fica afastada de uma regido adjacente da
segunda tag¢a de roda de coroa. E proporcionada uma regido
de reservatdrio situada do lado esquerdo 58, onde uma
porcdo da primeira taga de roda de coroa fica afastada de
uma porgdo adjacente da segunda taga de roda de coroa.
Assim, as principais regides de retengdo do Oleo do
reservatdrio sdo a regifio de reservatdério do lado direito e
a vregido de reservatdério do 1lado esquerdo. A regiao
arqueada central 60 do reservatdério, conforme definida
entre a base da cuba 54 e a regido adjacente da primeira
taca de roda de coroa, retém uma quantidade relativamente
pequena de O6leo, muito embora atue como um canal de
comunicacdo entre a regido de reservatdédrio do lado direito

56 e a regido de reservatdrio do lado esquerdo 58 e também
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entre a abertura de entrada e a abertura de saida, conforme
serd descrito abaixo em mais pormenor.

No topo da segunda taga de roda de coroa existe uma
concha 62 com um lado aberto virado para o lado posterior,
isto &, o lado aberto da concha estd virado na diregdo
contraria a do eixo de rotacdo da roda de coroa, uma Vez
que o eixo de rotagdo da roda de coroa se situa frente a
concha 62.

Quando o veiculo estid a ser impelido na direcdo
anterior D (ver Figura 1) a roda de coroa gira na diregao
contraria & dos ponteiros do relégio, conforme €& mostrado
pela seta C da Figura 4. O O&leo, presente na porgao
inferior 15 do eixo 10, que recebe a roda de coroa e o Oleo
presente na por¢do inferior da primeira cavidade 45, sé&do
recolhidos pela roda de coroa e sdo langados e projetados
na direcdo C contridria ao movimento dos ponteiros do
relégio. Algum do 6leo ird entrar na concha 62 e depois
escoar-se, ou para o interior da regido de reservatdrio do
lado direito 56, ou para a regiéd de reservatdrio do lado
esquerdo 58, enchendo assim progressivamente o reservatdrio
26. No fundo da segunda taga de roda de coroa existe um
furo de saida 64, o qual se pode abrir e fechar
seletivamente por meio de um obturador de valvula 66.

A Figura 5 mostra, em mais pormenor, um acionador
pneumatico, um obturador de valvula e componentes
associados. Conforme referido acima, o acionador pneumatico
34 estid montado na primeira tag¢a de roda de coroa 30. O
acionador pneumdtico inclui uma primeira porgao de corpo
68, um diafragma 69 e uma segunda porgdo de corpo 70, que

possui uma entrada de ar 71. O diafragma 69 esta ligado a
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uma barra 72 na qual se encontra montado o obturador da
valvula 66. O obturador da valvula 66, juntamente com o
furo 64, define uma valvula 63. Uma mola 73 desvia o
diafragma para a direita, quando se olha para a Figura 5 e
portanto tende a abrir a valvula 63, isto &, movimenta o
obturador da valvula 66 em afastamento do furo de saida 64,
permitindo assim que qualquer &leo presente no reservatdrio
26 flua para uma regido circundante da roda de coroa.
Quando seja necessario fechar a véalvula, é aplicado ar, por
intermédio da entrada de ar 71, o qual atua sobre o lado
direito do diafragma e movimenta o diafragma para a do lado
esquerdo, comprimindo assim a mola e movimentando o
obturador 66 para o furo de saida 64, fechando desse modo a
valvula e impedindo o &leo de fluir, do reservatdrio 26
para uma regido circundante da roda de coroa.

Conforme se pode ver melhor na Figura 1, a primeira
taca de roda de coroa 30 recebe uma porgdo da roda de coroa
18, particularmente a porgdo mais posterior da roda de
coroa.

De modo semelhante, a segunda taga de roda de coroa e
em especial a segunda cavidade 50, recebe também a mesma
parte da roda de coroa.

O funcionamento do dispositivo & como segue:

Com o veiculo parado e a valvula aberta, o nivel de
éleo no reservatdério assentard ao mesmo nivel que o &leo
que rodeia a roda de coroa, isto &, o Oleo que rodeia a
roda de coroa alcancarid o nivel Ll e o nivel do &leo no
reservatdrio alcancarda o nivel L2, equivalente ao L1.

O motor do veiculo é entdo posto em funcionamento e é

aplicado ar sob pressdo ao diafragma, por intermédio da
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entrada de ar 71, fechando-se desse modo a valvula. Nesta
fase o nivel do 6leo que rodeia a roda de coroa € ainda L1l
e o nivel do éleo no reservatdrio ainda & L2.

O veiculo arranca entdo, fazendo com que a roda de
coroa gire na diregdo da seta C e portanto langando o 6leo
para dentro da concha e enchendo progressivamente ©
reservatdédrio 26, fazendo desse modo descer © nivel de 6leo
3 volta da roda de coroa. Finalmente, o reservatdrio ficara
cheio de 6leo, isto &, o éleo alcangard o nivel L3. Nessa
fase o nivel do éleo, que rodeia a roda de coroa, estara ao
nivel L4.

Um mecanismo de controlo pode ser accionado para
aplicar ar sob presééo ao diafragma ou para ventilar essa
pressio de ar. Na eventualidade de serem encontradas
condi¢des duras de condugdo, por exemplo com O veiculo a
ser conduzido a subir uma encosta e completamente
carregado, o mecanismo de controlo ventila o ar para fora
da entrada de ar 71, o gque deixa a mola empurrar O
diafragma para a direita, conforme mostrado na Figura 5,
abrindo assim a valvula e permitindo que o 6leo escorra do
reservatdrio 26 para o interior da regido situada a volta
da roda de coroa. O nivel do &éleo em volta da roda de coroa
cairad entdo para ligeiramente abaixo do nivel L1 e o nivel
do 6leo no reservatdrio caira ligeiramente para abaixo do
nivel L2. Note-se que, engquanto o veiculo se esta a
movimentar, haveria sempre uma dquantidade de 6leo a ser
projetada no interior do eixo e portanto, quando a valvula
esta aberta, o nivel do 6leo & volta da roda de coroa sera

ligeiramente inferior ao nivel L1 e o nivel de 6leo no
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reservatdrio serad ligeiramente inferior, por uma quantidade
igual, ao nivel L2.

Uma vez que o veiculo pare com a valvula aberta, o
6leo escoar-se-a entdo das superficies do compartimento do
eixo, da roda de coroa, do diferencial, etc. e o nivel do
6leo voltara aos niveis L1 e L2.

Conforme se pode ver na Figura 1 a parte mais
posterior da roda de coroa fica préxima da base da cuba 54,
no interior da qual se encontra colocado o furo 64. Devera
apreciar-se ainda que o obturador 66 fica posicionado no
interior do reservatério 26 quando a valvula € aberta. Isso
permite que a base da cuba 54 fique colocada prdéximo da
roda de coroa, sem necessidade de um espago para acomodar o
obturador quando a valvula & aberta.

Além disso, devera apreciar-se gque o acionador
pneumdtico estd montado em um lado do reservatdrio oposto
ao furo 64, isto &, o acionador pneumdtico estd montado na
primeira taga de roda de coroa, enquanto que o furo de
saida estad montado na segunda taga de roda de coroa.
Proporcionar-se a primeira taga de roda de coroa perto da
segunda ta¢a de roda de coroa nesta regido do acionador e
do obturador da valvula, permite que o acionador seja
montado na primeira taga de roda de coroa e accione uma
valvula, que fecha um furo na segunda taga de roda de
coroa, sem que o acionador seja extremamente grande.

A extensdo lateral da concha 62 cobre a zona de
projec¢do criada pela rotagdo da roda de coroa. Em uma forma
de realizacdo alternativa, a extensdo lateral da concha 62

poderd estar alinhada com a roda de coroa e em uma outra
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forma de realizacdo, a extensdo lateral da concha 62 podera
estar em linha com os dentes da roda de coroa.

Conforme se mostra na Figura 5 a mola 73 atua de modo
a desviar o obturador para abrir a valvula. Noutras formas
de realizacdo, poderdo ser usados sistemas alternativos
para desviar o obturador e abrir a valvula, podendo ser
usados por exemplo dispositivos elastoméricos para desviar
o) obturador de abertura da valvula e podendo
alternativamente ser usados diferentes formatos de mola
para desviar o obturador a fim de abrir a valvula.
Alternativamente, um dispositivo de desvio poderd agir
diretamente sobre o acionador, de modo a desviar o
acionador para uma posigdo correspondente a uma posigdo de

abertura da valvula.
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REIVINDICAGOES

1. Eixo, com uma por¢do que recebe um roda de coroa,
com um lado do pinhdo e um lado oposto,

caracterizado pelo fato de o lado oposto ser definido
por uma primeira taga de roda de coroa para receber uma
parte de uma roda de coroa, tendo a primeira taga de roda
de coroa uma borda periférica, incluindo o eixo uma segunda
taca de roda de coroa para receber a referida parte da roda
de coroa, estando a segunda taca de roda de coroa inserida
na primeira ta¢a de roda de coroa e estando wunida a
primeira taca de roda de coroa pela borda periférica para
definir um reservatdrio de lubrificante.

2. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagdo 1,
caracterizado pelo fato de o reservatdrio ter uma abertura
de saida.

3. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagdo 2,
caracterizado pelo fato de a abertura de saida ser definida
pela segunda taga de roda de coroa.

4. Eixo de acordo com o definido na Reivindicac¢do 2
ou 3, caracterizado pelo fato de a abertura de saida
incluir uma valvula, a qual se pode abrir seletivamente.

5. Eixo de acordo com o definido na Reivindicag¢do 4,
caracterizado pelo fato de a valvula incluir um obturador,
que bloqueia a abertura de saida, quando a valvula &
fechada, ficando o obturador posicionado no interior do
reservatédrio quando a valvula é aberta.

6. Eixo de acordo com o definido na Reivindicacgdo 4
ou 5, caracterizado pelo fato de a valvula ser desviada

para uma posigdo de abertura por um dispositivo de desvio.
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7. Eixo de acordo com o definido em qualquer uma das
Reivindicacdes 4, 5 ou 6, caracterizado pelo fato de na
primeira taga de roda de coroa se encontrar montado um
acionador, que acciona a valvula.

8. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagdo 7,
caracterizado pelo fato de o acionador ser accionado
pneumaticamente.

9. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagdo 8,
caracterizado pelo fato de o acionador ser desviado para
uma posicdo correspondente a uma posigdo de abertura da
valvula.

10. Eixo de acordo com o definido na Reivindicag¢do 9,
caracterizado pelo fato de a aplicagdo de ar comprimido ao
acionador movimentar este para uma posigdo correspondente a
uma posig¢do de fecho da valvula.

11. Eixo de acordo com o definido em qualquer uma das
Reivindica¢des 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, ou 10,
caracterizado pelo fato de o reservatdério ter uma abertura
de entrada definida pela segunda taga de roda de coroa.

12. Eixo de acordo com o definido na Reivindicacgao
11, caracterizado pelo fato de a abertura de entrada estar
alinhada com uma =zona de projegdo definida pelo ©&leo
projetado pela roda de coroa em rotagao.

13. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagao 11
ou 12, caracterizado pelo fato de a abertura de entrada
estar alinhada com a roda de coroa.

14. Eixo de acordo com o definido em qualquer uma das
Reivindica¢des 11, 12, ou 13, caracterizado pelo fato de a
abertura de entrada ser definida por uma concha virada para

o lado contrario ao do eixo de rotagdo da roda de coroa.
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15. Eixo de acordo com o definido em gqualquer uma das
Reivindicacdes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
14, ou 15, caracterizado pelo fato de a segunda taga de
roda de coroa possuir uma primeira cavidade e uma segunda
cavidade posicionada dentro da primeira cavidade.

16. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagao
16, caracterizado pelo fato de a primeira cavidade ser
substancialmente circular.

17. Eixo de acordo com o definido nas Reivindicag¢des
15 ou 16, caracterizado pelo fato de a segunda cavidade ser
semelhante a uma cuba.

18. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagao
17, caracterizado pelo fato de a segunda cavidade ter a
forma de uma cuba arqueada.

19. Eixo de acordo com o definido em qualquer uma das
Reivindicacdes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
14, 15, 16, 17, ou 18 caracterizado pelo fato de o
reservatdédrio possuir uma regido central, na qual uma parte
da primeira tagca de roda de coroa fica genericamente
paralela e afastada de uma parte da segunda taga de roda de
coroa por uma distldncia reduzida e o reservatdério ter uma
primeira regido lateral, onde uma parte da primeira taga de
roda de coroa fica afastada de uma parte da segunda taga de
roda de coroa por uma distdncia relativamente grande e o
reservatdrio ter uma segunda regido lateral onde parte da
primeira ta¢a de roda de coroa fica afastada de uma parte
da segunda taga de roda de coroa por uma disténcia
relativamente grande.

20. Eixo de acordo com o definido na Reivindicagdo 1,

caracterizado pelo fato de o reservatdrio possuir uma
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regido central, na qual uma parte da primeira taga de roda

de coroa fica genericamente paralela e afastada de uma

'parte da segunda taga de roda de coroa por uma distancia

relativamente pequena e o reservatdédrio ter uma primeira
regido lateral, onde parte da primeira taca de roda de
coroa fica afastada de uma parte da segunda taga de roda de
coroa por uma distdncia relativamente grande e O
reservatdédrio ter uma segunda regido lateral, onde uma parte
da primeira taga de roda de coroa fica afastada de uma
parte da segunda taga de roda de coroa por uma distéancia
relativamente grande e o reservatdrio ter uma abertura de

saida posicionada no fundo da regido central.
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FIG 2
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FIG 3
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RESUMO
EIXO
Um eixo, que possui uma porgdo central de uma roda de
coroa, a qual recebe um pinhdo de ataque e um lado oposto,
sendo o lado oposto definido por uma primeira taca de
roda de coroa destinada a receber uma roda de coroa, tendo
a primeira taga de roda de coroa uma borda periférica,
incluindo o eixo -uma segunda taga de roda de coroa
destinada a receber a referida parte da roda de coroa,
encontrando-se a segunda taga de roda de coroa inserida na
primeira taga de roda de coroa e estando unida a primeira
taca de roda de coroa pela borda periférica, de modo a

definir um reservatdrio.
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