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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein KraftfahrzeugschloB mit den SchlieBelementen SchloBfalle und
Sperrklinke (1) sowie mit einer SchloBmechanik (2), wobei die SchloBmechanik (2) in unterschiedliche Funktionszustinde wie
"Entriegelt", "Verriegelt", "Diebstahlgesichert" oder "Kindergesichert" bringbar ist und hierfiir mindestens ein in entsprechende
Funktionsstellungen verstellbares Funktionselement (3) aufweist. Es wird vorgeschlagen, das mindestens ein Funktionselement (3)
als federelastisch biegbarer Draht oder Streifen ausgestaltet ist und so als Biege-Funktionselement federelastisch in unterschiedliche
Funktionsstellungen biegbar ist.
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Kraftfahrzeugschlof3

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugschloff geméfl dem Oberbegriff von An-
spruch 1 sowie einen Steuerantrieb fiir ein solches Kraftfahrzeugschlofl gemal
dem Oberbegriff von Anspruch 40.

Das in Rede stehende Kraftfahrzeugschlof§ findet Anwendung bei allen Arten
von Verschlulelementen eines Kraftfahrzeugs. Dazu gehoéren insbesondere Sei-
tentiiren, Hecktiiren, Heckklappen, Heckdeckel oder Motorhauben. Diese Ver-
schluflelemente kénnen grundsitzlich auch nach Art von Schiebetiiren ausgestal-
tet sein.

Das bekannte Kraftfahrzeugschlof3 (DE 102 58 645 B4), von dem die Erfindung
ausgeht, zeigt ein Kraftfahrzeugschlo3 mit den Schlieflelementen Schlof3falle
und Sperrklinke. Die Schloffalle ist in iiblicher Weise in eine Offenstellung, in
eine HauptschlieBstellung und in eine VorschlieBstellung bringbar. Dabei kommt
der Sperrklinke die Aufgabe zu, die Schlof}falle in den beiden Schliefistellungen
zu halten. Zur Freigabe der Schlof3falle 146t sich die Sperrklinke manuell aushe-
ben.

Bei dem bekannten Kraftfahrzeugschlof ist das manuelle Ausheben der Sperr-
klinke im Rahmen der Realisierung einer mechanischen Redundanz vorgesehen.
Dies bedeutet, daf3 die Sperrklinke im Normalfall motorisch ausgehoben wird,
und nur im Notfall, beispielsweise bei Stromausfall, manuell ausgehoben wird.

Das bekannte Kraftfahrzeugschlof} ist ferner mit einer Schlomechanik ausge-
stattet, die in verschiedene Funktionszustinde geschaltet werden kann. Dabei
handelt es sich um die Funktionszustinde "Entriegelt", "Verriegelt", "Diebstahl-
gesichert" und "Kindergesichert". Im Funktionszustand "Entriegelt” kann durch
Betdtigung des Tirinnengriffs und des Tiiraulengriffs die zugeordnete Kraft-
fahrzeugtiir geéffnet werden. In dem Funktionszustand "Verriegelt" kann von
auflen nicht geéffnet werden, wohl aber von innen. Im Funktionszustand "Dieb-

BESTATIGUNGSKOPIE
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stahlgesichert" kann weder von auflen noch von innen gedffnet werden. Im
Funktionszustand "Kindergesichert” kann von auflen getffnet werden, jedoch
nicht von innen.

Es ist nun iiblicherweise so, daf} der Tiirauf3engriff mit einem AuBenbetitigungs-
hebel und der Tiirinnengriff mit einem Innenbetitigungshebel gekoppelt ist, wo-
bei die beiden Betitigungshebel in Abhingigkeit von dem Funktionszustand mit
der Sperrklinke gekuppelt bzw. von der Sperrklinke entkuppelt werden. Hierfiir
ist die SchloBmechanik mit einer Kupplungsanordnung ausgestattet, bei der ein
Kupplungszapfen mit verschiedenen Steuerkulissen zusammenwirkt. Eine derar-
tige Realisierung der obigen Kupplungsfunktion ist mechanisch aufwendig, da
die Verstellbarkeit des Kupplungszapfens stets mit dem Einsatz entsprechender
Lager- und Fiihrungselementen verbunden ist.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, das bekannte Kraftfahrzeugschlof3
derart auszugestalten und weiterzubilden, da3 der konstruktive Aufbau verein-

facht wird.

Das obige Problem wird bei einem Kraftfahrzeugschlo3 mit den Merkmalen des
Oberbegriffs von Anspruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils
von Anspruch 1 gelost. Wesentlich ist die Uberlegung, daB das fiir die Realisie-
rung der unterschiedlichen Funktionszustinde der SchloBmechanik mafigebliche
Funktionselement nach Art eines federelastisch-biegbaren Drahtes oder Streifens
ausgestaltet sein kann. Ein solches Funktionselement wird im folgenden als Bie-
ge-Funktionselement bezeichnet. Der Begriff "Draht" bezieht sich dabei auf die
Form, nicht auf den Werkstoff des Elementes.

Die Verstellung des Biege-Funktionselements in die unterschiedlichen Funkti-
onsstellungen geht hier schlichtweg auf ein entsprechendes Verbiegen des Biege-
Funktionselements zurtick. Auf ein Lager- oder Fiihrungselement kann so ver-
zichtet werden.

Bei der bevorzugten Ausgestaltung gemifl Anspruch 9 stellt das Biege-Funk-
tionselement eine schaltbare Kupplung zwischen zwei Verstellelementen des
Kraftfahrzeugschlosses bereit. Die Kupplungsfunktion wird einfach dadurch rea-
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lisiert, dall das Biege-Funktionselement durch entsprechendes Biegen so in den
Bewegungsbereich der zu kuppelnden Verstellelemente verstellt wird, daB das
eine Verstellelement der Bewegung des anderen Verstellelements folgen kann.
Durch seine Federelastizitit ist es dem Biege-Funktionselement ebenfalls mog-
lich, dieser Bewegung zu folgen. Diese Realisierung einer Kupplung mit Biege-
Funktionselement ist mit minimalem konstruktivem Aufwand durchzufiihren.

Eine besonders einfache Realisierung der Verstellung des Biege-Funktionsele-
ments ist Gegenstand von Anspruch 18. Hier ist ein Steuerantrieb mit einer Steu-
erwelle vorgesehen, auf der sich das zugeordnete Biege-Funktionselement ab-
stiitzt. Dies ist konstruktiv einfach zu realisieren. Ein besonderer Vorteil besteht
ferner darin, daf3 die Steuerwelle mehrere nebeneinander angeordnete Steuerab-
schnitte aufweisen kann, die unterschiedlichen Biege-Funktionselementen zuge-
ordnet sind.

Bei der bevorzugten Ausgestaltung gemaf Anspruch 30 ist es vorgesehen, daf
die SchloBmechanik parallel in den Funktionszustand "Kindergesichert" bringbar
ist. Die Einstellung des Funktionszustands "Kindergesichert" erfolgt parallel zu
der Einstellung der iibrigen Funktionszustinde, da beispielsweise ein Verriegeln
und Entriegeln ungeachtet der eingelegten Kindersicherung, also parallel zum
Einlegen der Kindersicherung erfolgen kann. Dies wird dadurch realisiert, daf3
die Funktionsstellung "Entriegelt" bei eingelegter Kindersicherung automatisch
in die Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" iibergeht. Ein Entriege-
lungsvorgang bewirkt bei eingelegter Kindersicherung also eine Verstellung des
Biege-Funktionselements nicht mehr in die Funktionsstellung "Entriegelt", son-
dern in die Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert".

Nach einer weiteren Lehre gemi3 Anspruch 40, der eigenstindige Bedeutung
zukommt, wird der oben angesprochene Steuerantrieb fiir ein Kraftfahrzeug-
schlof} beansprucht. Alle Ausfiihrungen zu dem vorschlagsgemifen Kraftfahr-
zeugschlof3, die geeignet sind, den Steuerantrieb zu beschreiben, gelten fiir diese
weitere Lehre in vollem Umfang.
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Weitere Einzelheiten, Merkmale, Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfindung
werden nachfolgend anhand bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele niher erliutert.
In der Zeichnung zeigt

Fig.

1

Fig. 2

Fig. 3

Fig.

Fig.

Fig. 7

Fig.

Fig. 9

Fig.

10

ein vorschlagsgemifBes KraftfahrzeugschloB mit den fiir die Erliu-
terung der Erfindung wesentlichen Komponenten in einer per-
spektivischen Darstellung,

das Kraftfahrzeugschlofl gemaf Fig. 1 in der Ansicht A,

das Kraftfahrzeugschlofl gemif Fig. 2 in einer Schnittansicht ent-
lang der Schnittlinie B-B,

ein weiteres vorschlagsgemiBes KraftfahrzeugschloB in einer An-
sicht gemif Fig. 1,

das Kraftfahrzeugschlofl gemif Fig. 4 in einer Ansicht gemif Fig.
3,

einen vorschlagsgemiflen Steuerantrieb in einer perspektivischen
Ansicht,

den Steuerantrieb gemaf Fig. 6 in der Ansicht A in drei Steuerstel-
lungen,

einen weiteren vorschlagsgemiflen Steuerantrieb in einer Ansicht
gemal Fig. 6 und

den Steuerantrieb gemil Fig. 8 in Ansicht A in vier Steuerstellun-
gen,

ein weiteres vorschlagsgeméfles KraftfahrzeugschloB mit den fiir
die Erlduterung der Erfindung wesentlichen Komponenten in einer
perspektivischen Darstellung im Funktionszustand "Entriegelt",
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Fig.
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Fig.
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Fig. 20
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das Kraftfahrzeugschlof3 gemif Fig. 10 im Funktionszustand "Ver-
riegelt",

das Kfaftfahrzeugschloﬁ gemd Fig. 10 im Funktionszustand
"Diebstahlgesichert",

das Kraftfahrzeugschlofl gemédl Fig. 10 in einer Draufsicht ohne
Auflenbetitigungshebel im Funktionszustand "Verriegelt" bei der
Betitigung des Innenbetitigungshebels,

ein weiteres vorschlagsgeméfles Kraftfahrzeugschlo mit ausge-
wihlten den Steuerantrieb betreffenden Komponenten in einer per-
spektivischen Darstellung im Funktionszustand "Entriegelt",

das KraftfahrzeugschloB3 gemal} Fig. 14 in einer geschnittenen An-
sicht entlang der Schnittlinie XIII-XIII im Funktionszustand a)
"Entriegelt", b) "Verriegelt" ("Verriegelt und Kindergesichert" in
gestrichelter Darstellung) und c¢) "Entriegelt und Kindergesichert",

ein weiteres vorschlagsgemifes Kraftfahrzeugschlof in einer An-
sicht gemdl Fig. 1,

das Kraftfahrzeugschlofl gemif} Fig. 16 in der Ansicht A,

ein weiteres vorschlagsgemifles Kraftfahrzeugschlof} in einer An-
sicht geméB Fig. 13 ohne Deckel des Elektrokomponententragers,

das Kraftfahrzeugschlo3 geméaf} Fig. 18 mit montiertem Deckel des
Elektrokomponententragers und

das Kraftfahrzeugschlo3 gemifl Fig. 18 ohne Deckel des Elektro-
komponententrdgers in einer ausschnittsweisen, perspektivischen
Ansicht.
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Es darf vorab darauf hingewiesen werden, daf3 in der Zeichnung nur die Kompo-
nenten des vorschlagsgemiflen Kraftfahrzeugschlosses bzw. des vorschlagsge-
méfen Steuerantriebs dargestellt sind, die fiir die Erlduterung der Lehre notwen-
dig sind. Entsprechend ist eine Schloffalle, die in iiblicher Weise mit der Sperr-
klinke zusammenwirkt, in den Fig. 1 bis 9 und 13, 14 nicht dargestellt.

Die Fig. 1 bis 3 und 4, 5 zeigen zwei Ausfiihrungsformen eines vorschlagsgema-
Ben Kraftfahrzeugschlosses, das die Schlieflelemente Schlof3falle und Sperrklin-
ke 1 aufweist. Es ist ferner eine SchloBmechanik 2 vorgesehen, die in unter-
schiedliche Funktionszustinde wie "Entriegelt", "Verriegelt", "Diebstahlgesi-
chert" oder "Kindergesichert" bringbar ist. In der Regel sorgt die Schlomecha-
nik 2 dafiir, da} die Sperrklinke 1 in Abhéngigkeit vom Funktionszustand durch
eine Betitigung des TiirauBengriffs und/oder des Tiirinnengriffs oder eben gar
nicht aushebbar ist. Bei einem Elektroschlo8 kann die SchloBmechanik 2 auch
lediglich dazu dienen, eine Notbetitigung mit der Sperrklinke 1 zu koppeln. Der
Begriff "SchloBmechanik" ist also in einem weiten Sinne zu verstehen.

Zur Verstellung der Schlofimechanik 2 in die obigen Funktionszustinde weist
diese mindestens ein in entsprechende Funktionsstellungen verstellbares Funkti-
onselement 3 auf. Durch eine Verstellung des Funktionselements 3 bzw. der
Funktionselemente 138t sich die Schlofmechanik 2 also in die gewiinschten
Funktionszustidnde bringen.

Grundsitzlich kénnen fiir die Realisierung der Funktionszustinde der Schlofime-
chanik 2 mehrere Funktionselemente 3 vorgesehen sein. Im folgenden ist jedoch
nur ein einziges Funktionselement 3 in obigem Sinne vorgesehen, was nicht be-
schrinkend zu verstehen ist.

Wesentlich ist nun, daf} das in den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen darge-
stellte Funktionselement 3 nach Art eines federelastisch biegbaren Drahtes aus-
gestaltet ist und so als Biege-Funktionselement 3 federelastisch in die unter-
schiedlichen Funktionsstellungen biegbar ist. In Fig. 2 sind zwei noch zu erldu-
ternde Funktionsstellungen gezeigt. Eine Zusammenschau der Fig. 1 und 2 zeigt,
daf die Verstellung des Biege-Funktionselements 3 auf ein federelastisches Bie-
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gen desselben zuriickgeht. Der Effekt sowie das Auslosen dieser Verstellung
wird weiter unten im Detail erldutert.

Fiir den Fall, daB mehrere Funktionselemente 3 vorgesehen sind, ist mindestens
eines der Funktionselemente 3 als Biege-Funktionselement 3 ausgestaltet. Ande-
re Funktionselemente 3 konnen in iiblicher Weise mit verschiebbaren Kupp-
lungszapfen oder dergleichen ausgestaltet sein.

Es 148t sich der Darstellung in Fig. 2 entnehmen, da3 das Biege-Funktions-
element 3 im wesentlichen um eine geometrische Biegeachse biegbar ist, die
senkrecht zu der Léngserstreckung zumindest eines Teils des Biege-Funktions-
elements 3 ausgerichtet ist.

Hinsichtlich der Materialwahl fiir das Biege-Funktionselement 3 sind verschie-
dene bevorzugte Alternativen denkbar. In besonders bevorzugter Ausgestaltung
besteht das Biege-Funktionselement 3 aus einem Metallwerkstoff, vorzugsweise
aus Federstahl. Es kann aber auch vorteilhaft sein, das Biege-Funktionselement 3
in einem Kunststoffwerkstoff auszugestalten.

Auch fiir die Formgebung des Biege-Funktionselements 3 sind verschiedene vor-
teilhafte Alternativen denkbar. Vorzugsweise weist das Biege-Funktionselement
3 einen kreisférmigen Querschnitt auf. Insbesondere in fertigungstechnischer
Hinsicht kann es aber auch vorteilhaft sein, da3 das Biege-Funktionselement 3
bandfoérmig bzw. streifenformig ausgestaltet ist, da solche Elemente auf einfache
Weise befestigbar sind.

Bei den dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfithrungsbeispielen ist das
Biege-Funktionselement 3 abschnittsweise gerade ausgestaltet. Je nach Anwen-
dungsfall kann es aber auch vorteilhaft sein, dafl das Biege-Funktionselement 3
an die konstruktiven Gegebenheiten angepalit ist und erheblich von einer geraden
Ausgestaltung abweicht.

Bei den dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfithrungsbeispielen ist das
Biege-Funktionselement 3 als einstiickiger Draht ausgebildet, der liber seine ge-
samte Lange dieselben federelastischen Eigenschaften aufweist. Es kann aber



10

15

20

25

30

35

WO 2009/040074 PCT/EP2008/007960

auch vorteilhaft sein, daB das Biege-Funktionselement 3 nur abschnittsweise fe-
derelastisch biegbar und im iibrigen eher starr ausgestaltet ist. Dies 1af3t sich bei-
spielsweise durch einen sich iiber die Lange des Drahtes verindernden Draht-

querschnitt erreichen.

Eine einfache Realisierung des Biege-Funktionselements 3 146t sich dadurch er-
reichen, daB das Biege-Funktionselement 3 nach Art eine Biegebalkens ausge-
staltet ist. Der Begriff "Biegebalken" ist hier weit zu verstehen. Gemeint ist, daf3
das Biege-Funktionselement 3 an einer Stelle festgelegt ist, von der sich der ver-
stellbare Teil des Biege-Funktionselements 3 erstreckt. Nach diesem weiten Ver-
stindnis ist auch das in der Zeichnung dargestellte Biege-Funktionselement 3
nach Art eine Biegebalkens ausgestaltet.

Grundsitzlich kann das Biege-Funktionselement 3 als Betitigungselement bei-
spielsweise fiir eine Kupplung dienen. Bei den dargestellten und insoweit bevor-
zugten Ausfiihrungsbeispielen stellt das Biege-Funktionselement 3 jedoch selbst
eine schaltbare Kupplung zwischen schwenkbaren Verstellelementen 1,4, 5 des
Kraftfahrzeugschlosses bereit. Dies wird im Detail anhand der konkreten Funkti-
onsstellungen der SchloBmechanik 2 weiter unten erlautert.

Wesentlich ist zunichst ganz allgemein, dal} das Biege-Funktionselement 3 in
einer ersten Funktionsstellung in Eingriff mit den Verstellelementen 1, 4, 5 steht
oder bringbar ist und die Verstellelemente 1, 4, 5 kuppelt und in einer zweiten
Funktionsstellung auBer Eingriff von zumindest einem Verstellelement 1, 4, 5
steht und die Verstellelemente 1, 4, 5 entkuppelt. Hier und vorzugsweise ist es
so, daB die noch zu erlduternden Verstellelemente 4, 5 mit dem Verstellelement 1
- Sperrklinke 1 - gekuppelt werden. Hier sind weitgehend beliebige Kombinatio-
nen denkbar.

In bevorzugter Ausgestaltung ist es vorgesehen, daB die SchloBmechanik 2 durch
eine Verstellung des Biege-Funktionselements 3 in verschiedene Funktionsstel-
lungen in die entsprechenden Funktionszustinde "Entriegelt" und "Verriegelt"
bringbar ist. In besonders bevorzugter Ausgestaltung 148t sich durch eine ent-
sprechende Verstellung des Biege-Funktionselements 3 auch der Funktionszu-
stand "Diebstahlgesichert” und ggf. der Funktionszustand "Kindergesichert" er-
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reichen. Hierflir konnen grundsétzlich auch mehrere Biege-Funktionselemente 3
vorgesehen sein.

Es 1463t sich der Zeichnung entnehmen, daf} die iiber das Biege-Funktionselement
3 tlbertragbare Kraft senkrecht zur Erstreckung des Biege-Funktionselements 3
wirkt. Dadurch ist der Eingriff zwischen den Verstellelementen 1, 4, 5 und dem
Biege-Funktionselement 3 auf einfache Weise realisierbar, wie weiter unten ge-
zeigt wird.

Grundsétzlich kann das Biege-Funktionselement 3 in einer Funktionsstellung
auch blockierend auf ein Verstellelement der Schlomechanik 2 wirken. Dann ist
es vorzugsweise so, daf} die Blockierkraft senkrecht zur Erstreckung des Biege-
Funktionselements 3 wirkt.

Bei den oben genannten Verstellelementen 1, 4, 5 handelt es sich einerseits um
die Sperrklinke 1 und andererseits um den Auflenbetitigungshebel 4 und den In-
nenbetitigungshebel 5 der SchloBmechanik 2. Die Fig. 1 bis 3 zeigen eine bevor-
zugte Variante ohne Innenbetitigungshebel 5, was in bestimmten Anwendungs-
fallen vorteilhaft sein kann.

Hier und vorzugsweise ist es so, daf} die SchloBmechanik 2 durch eine Verstel-
lung des mindestens einen Biege-Funktionselements 3 in verschiedene Funkti-
onsstellungen in die entsprechenden Funktionszustinde "Entriegelt" und "Ver-
riegelt”, vorzugsweise in den Funktionszustand "Diebstahlgesichert" und insbe-
sondere in den Funktionszustand "Kindergesichert" (nicht dargestellt) bringbar
ist.

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung ist es hierfiir vorgesehen, da3 das
Biege-Funktionselement 3 im Hinblick auf die Schwenkachse der Sperrklinke 1
im wesentlichen radial ausgerichtet ist. Dies bedeutet, da3 sich das Biege-
Funktionselement 3 entsprechend radial erstreckt. Bei den dargestellten und in-
soweit bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen erstreckt sich das Biege-Funktions-
element 3 ferner im wesentlichen entlang der Sperrklinke 1. Grundsitzlich kann
diese radiale Ausrichtung auch auf eine der Schwenkachsen des AufBenbetiti-
gungshebels 4 oder des ggf. vorhandenen Innenbetitigungshebels 5 bezogen
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sein. Hier macht dies allerdings keinen Unterschied, da die Sperrklinke 1, der
Aullenbetitigungshebel 4 und der Innenbetitigungshebel 5 auf derselben
Schwenkachse schwenkbar sind. Mit einer solchen Anordnung 146t sich eine gu-
te Kompaktheit erreichen. Bei der Schwenkachse in diesem Sinne kann es sich
um die kérperliche Schwenkachse oder aber nur um die geometrische Schwenk-
achse handeln.

Vorzugsweise ist das Biege-Funktionselement 3 einerends insbesondere am
Schloflgehduse festgelegt. Bei den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen dient
hierfiir der der Sperrklinke 1 zugeordnete, gehdusefeste Lagerbolzen. Denkbar ist
allerdings auch, daf3 das Biege-Funktionselement 3 an der Sperrklinke 1 selbst
festgelegt ist.

Zum Realisieren der oben angesprochenen Kupplung zwischen dem Auflenbeti-
tigungshebel 4 und der Sperrklinke 1 ist es vorzugsweise vorgesehen, dafl die
Sperrklinke 1 oder ein mit der Sperrklinke 1 gekoppelter Hebel eine Sperrklin-
ken-Mitnehmerkontur 6 aufweist, wobei weiter vorzugsweise der Aullenbetiti-
gungshebel 4 oder ein mit dem Auflenbetitigungshebel 4 gekoppelter Hebel eine
Aullenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 aufweist. Dabei ist die Anordnung bei den
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen so getroffen, da3 bei in der Funktionsstel-
lung "Entriegelt" befindlichem Biege-Funktionselement der Auflenbetitigungs-
hebel 4 iiber die Aullenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7, das Biege-Funktionsele-
ment 3 und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6 mit der Sperrklinke 1 gekoppelt
ist. Diese Funktionsstellung ist am besten in den Fig. 1 und 4 zu erkennen.

Ferner ist es vorzugsweise vorgesehen, dafl im Funktionszustand "Verriegelt"
das Biege-Funktionselement 3 aufler Eingriff von der Sperrklinken-Mitnehmer-
kontur 6 und von der Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 steht, so dal3 der
Aullenbetitigungshebel 4 von der Sperrklinke 1 entkuppelt ist. Die Funktions-
stellung "Entriegelt" ist in Fig. 2 in gestrichelter Linie dargestellt.

Zur Realisierung der Funktionsstellung "Entriegelt" wiirde es auch ausreichen,
wenn das Biege-Funktionselement 3 aufler Eingriff von einer der beiden obigen
Mitnehmerkonturen 6, 7 stehen wiirde.



10

15

20

25

30

35

WO 2009/040074 PCT/EP2008/007960

-11 -

Es 148t sich der Darstellung in Fig. 1 entnehmen, daf ein Schwenken des Auflen-
betitigungshebels 4 von oben gesehen links herum dazu fiihrt, daB die Auflenbe-
titigungs-Mitnehmerkontur 7 in Eingriff mit dem Biege-Funktionselement 3
kommt und eine Kraft auf das Biege-Funktionselement 3 senkrecht zur Erstrek-
kungsrichtung des Funktionselements 3 an der Eingriffsstelle ausiibt. Dies fiihrt
dazu, daB das Biege-Funktionselement 3 auf die Sperrklinken-Mitnehmerkontur
6 wirkt, so daB3 die Sperrklinke 1 verstellt, hier ausgehoben, wird.

Fiir die Ausgestaltung der Mitnehmerkonturen 6, 7 sind eine Reihe vorteilhafter
Moglichkeiten denkbar. Hier und vorzugsweise besteht die Sperrklinken-
Mitnehmerkontur 6 aus zwei Lagerbdcken 6a, 6b, zwischen denen die Aullenbe-
tﬁtigungs-Mimehmerkontur 7 in der Funktionsstellung "Verriegelt" hindurch-
liuft. Dies hat den Vorteil, da3 das Biege-Funktionselement 3 an der Eingriffs-
stelle, an der die Betitigungskraft ja iibertragen wird, optimal abgestiitzt wird.

Eine andere bevorzugte Variante sieht vor, da die Sperrklinken-Mitnehmer-
kontur 6 lediglich einen Schlitz aufweist, in den die AuBenbetitigungs-Mitneh-
merkontur 7 in der Funktionsstellung "Verriegelt" hineinléuft. In der Funktions-
stellung "Entriegelt" wird der Schlitz durch das Biege-Funktionselement 3 ge-
sperrt.

Es darf darauf hingewiesen werden, daf3 die beiden Mitnehmerkonturen 6, 7 oh-
ne weiteres austauschbar sind. Dies bedeutet, da8 die beschriebenen Lagerbocke
6a, 6b oder der beschriebene Schlitz auch am AuBenbetétigungshebel 4 angeord-
net sein konnen.

Bei der weiter bevorzugten Ausgestaltung geméB den Fig. 4 und 5 ist neben dem
AuBenbetitigungshebel 4 zusitzlich ein Innenbetitigungshebel 5 vorgesehen.
Entsprechend ist es zusitzlich vorzugsweise vorgesehen, dafl der Innenbetéti-
gungshebel 5 oder ein mit dem Innenbetitigungshebel 5 gekoppelter Hebel eine
Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8 aufweist. Hier ist bei in der Funktionsstel-
lung "Entriegelt" befindlichem Biege-Funktionselement 3 der Innenbetétigungs-
hebel 5 iiber die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8, das Biege-Funktionsele-
ment 3 und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6 mit der Sperrklinke 1 gekup-
pelt. Die Sperrklinke 1 146t sich also auch iiber den Innenbetitigungshebel 5 aus-
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heben. Ferner ist hier entsprechend vorgesehen, dafl im Funktionszustand "Ver-
riegelt" das Biege-Funktionselement 3 aufler Eingriff mit der Sperrklinken-
Mitnehmerkontur 6 und der Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8 steht und der
Innenbetitigungshebel 5 damit von der Sperrklinke 1 entkuppelt ist. Auch hier
kann es vorgesehen sein, daf} das Biege-Funktionselement 3 lediglich aufler Ein-
griff von einer der beiden Mitnehmerkonturen 6, 8 kommt.

Da in der Funktionsstellung "Verriegelt" eine Betédtigung des Innenbetdtigungs-
hebels 5 dennoch zu einem Ausheben der Sperrklinke 1 fithren muf, ist hier und
vorzugsweise vorgesehen, daf eine Betétigung des Innenbetitigungshebels 5 die
Uberfiihrung der SchloBmechanik 2 vom Funktionszustand ”Verriegelt" in den
Funktionszustand "Entriegelt" bewirkt. Wie dieser Entriegelungsvorgang im ein-
zelnen ablauft, wird weiter unten noch erldutert.

Wesentlich ist hier zunichst, dal im Hinblick auf die Betitigung des Innenbeti-
tigungshebels 5 ein anfanglicher Freilauf vorgesehen ist und dafl der Entriege-
lungsvorgang beim Durchlaufen dieses Freilaufs erfolgt. Der Freilauf ist vor-
zugsweise so realisiert, daf} die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8 in nicht be-
tatigtem Zustand um einen Freilaufabstand 9 von dem Biege-Funktionselement 3
beabstandet ist.

Bei der bevorzugten Ausgestaltung mit Freilauf bewirkt in der Funktionsstellung
"Verriegelt" ein Schwenken des Innenbetitigungshebels 5 zuniichst das Entrie-
geln (auf irgendeine Art und Weise, die in Fig. 1 bis 5 nicht dargestellt ist), wo-
durch das Biege-Funktionselement 3 von der ausgelenkten Stellung in die in Fig.
4 dargestellte Stellung fallt. Bei weiterem Schwenken des Innenbetdtigungshe-
bels 5 erfolgt dann das Ausheben der Sperrklinke 1.

Grundsitzlich kann aber auch vorgesehen sein, dafl in der Funktionsstellung
"Verriegelt" ein zweimaliges Schwenken des Innenbetitigungshebels 5 erforder-
lich ist. Dies wird allgemein als "Doppelhub-Taxi-Funktion" bezeichnet. Auch
diese Variante ist leicht zu realisieren. Beim ersten Schwenken des Innenbetiti-
gungshebels 5 konnte das Biege-Funktionselement 3 ndmlich auf die in den Fig.
4, 5 erkennbare Schulter 8a der Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8 fallen. Das
Biege-Funktionselement 3 wiirde dort aber nur solange gehalten, bis der Innen-
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betitigungshebel 5 suriickschwenkt, um anschlieBend ein zweites Mal, diesmal
zum Ausheben der Sperrklinke 1, geschwenkt zu werden.

Es sind verschiedene Moglichkeiten fiir die Festlegung des Biege-Funktions-
clements 3 denkbar. Beispielsweise kann das ‘Biege-Funktionselement 3 am
SchloBgehiuse oder an den beteiligten Verstellelementen 1, 4, 5 befestigt sein.
Denkbar ist auch, daf8 das Biege-Funktionselement 3 an das SchloBgehduse oder
an eines der beteiligten Verstellelemente 1, 4, 5 angespritzt ist, sofern das Biege-
Funktionselement 3 aus einem Kunststoffmaterial im Spritzverfahren hergestellt
ist. Es kann aber auch sein, daf} das Biege-Funktionselement 3 Teil einer ohnehin
vorhandenen Sperrklinken-, AuBenbetitigungshebel- oder Innenbetétigungshe-
bel-Feder ist (siche z. B. Fig. 1 bis 3). Dies wird weiter unten noch erldutert.

Zur gesteuerten Verstellung, also zum gesteuerten federelastischen Biegen des
Biege-Funktionselements 3 ist ein Steuerantrieb 10 vorgesehen. Grundsitzlich
kénnen dem Steuerantrieb 10 auch mehrere zu verstellende Biege-Funktions-
elemente 3 oder andere konventionell aufgebaute Funktionselemente 3 zugeord-
net sein. Durch den Steuerantrieb 10 ist das zugeordnete Biege-Funktionselement
3 entsprechend in einige Funktionsstellungen verstellbar. Einige Funktionsstel-
lungen werden durch federelastische Riickkehr des Biege-Funktionselements 3
erreicht. Zwei bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele fiir einen vorschlagsgemélen
Steuerantrieb 10 zeigen Fig. 6, 7 und Fig. 8,9 in hochst schematischer Weise.

In beiden dargestellten und insoweit bevorzugten 'Ausfiihrungsbeispielen weist
der Steuerantrieb 10 eine Steuerwelle 11 auf, an der sich das zugeordnete Biege-
Funktionselement 3 abstiitzt, so da} durch eine Verstellung der Steuerwelle 11
das Biege-Funktionselement 3 auslenkbar ist. In besonders bevorzugter Ausge-
staltung erstreckt sich das Biege-Funktionselement 3 im wesentlichen senkrecht
zu der Steuerwellenachse 12.

» Vorzugsweise handelt es sich bei dem Steuerantrieb 10 um einen motorischen

Steuerantrieb 10. Dann ist die Steuerwelle 11 - wie dargestellt - mit einem Ant-
riebsmotor 13 gekoppelt. Dabei kann die Steuerwelle 11 unmittelbar auf der Mo-
torwelle 14 des Antriebsmotors 13 angeordnet sein. Denkbar ist aber auch, dafl



10

15

20

25

30

35

WO 2009/040074 PCT/EP2008/007960

-14 -

die Steuerwelle 11 iiber ein Ritzel od. dgl. mit der Motorwelle 14 in antriebstech-
nischem Eingriff steht.

Der Steuerantrieb 10 kann auch manuell verstellbar ausgestaltet sein. Beispiels-
weise steht der Steuerantriecb 10 dann mit entsprechenden manuellen Betiti-
gungselementen wie einem Schlieflzylinder oder einem Innensicherungskn&pf-
chen in Verbindung.

Die Steuerwelle 11 148t sich - motorisch oder manuell - in die Steuerstellungen
"Entriegelt" und "Verriegelt" bringen. Dabei liberfiihrt sie das Biege-Funktions-
element 3 in die Funktionsstellung "Verriegelt" bzw. 1463t es in die Funktionsstel-
lung "Entriegelt" zuriickkehren.

Hier und vorzugsweise ist die Steuerwelle 11 nach Art einer Nockenwelle ausge-
staltet, wobei sich das zugeordnete Biege-Funktionselement 3 an der Nockenwel-
le abstiitzt und durch eine Verstellung der Nockenwelle entsprechend auslenkbar
ist. Dies ist in Fig. 7 dargestellt. ’

Dabei zeigt Fig. 7a) die Funktionsstellung "Entriegelt", was den Darstellungen in
Fig. 1, 4 entspricht. Fig. 7b zeigt eine erste Verstellung der Steuerwelle 11, in
Fig. 7 links herum, ohne daf3 das Biege-Funktionselement 3 verstellt wird. Da-
durch wird der Antriebsmotor 13 beim Anfahren nur wenig belastet, was zu einer
kostengiinstigen Auslegung des Antriebsmotors fiihrt. Bei weiterer Verstellung
der Steuerwelle 11 lenkt der an der Steuerwelle 11 angeordnete Nocken 11a das
Biege-Funktionselement 3 in Fig. 7 nach oben aus (Fig. 7¢)). Dies entspricht der
Funktionsstellung "Verriegelt". Diese Funktionsstellung des Biege-Funktions-
elements 3 ist in Fig. 2 in gestrichelter Linie dargestellt. Es ergibt sich aus einer
Zusammenschau der Fig. 6 und 7, daf} die Verstellung des Biege-Funktions-
elements 3 mittels einer Steuerwelle 11 konstruktiv besonders einfach zu reali-

sieren ist.

Eine bevorzugte Alternative zu der Ausgestaltung der Steuerwelle 11 nach Art
einer Nockenwelle besteht darin, daf} die Steuerwelle 11 nach Art einer Kurbel-
welle ausgestaltet ist. Dann ist es entsprechend so, daf3 sich das zugeordnete Bie-
ge-Funktionselement 3 an der Kurbelwelle, insbesondere an den exzentrischen
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Abschnitten der Kurbelwelle, abstiitzt. Besondere fertigungstechnische Vorteile
lassen sich dadurch realisieren, daf3 die Steuerwelle 11 nach Art eines gebogenen
Drahts ausgestaltet ist. Eine besonders kompakte Anordnung ergibt sich dadurch,
daf} die Steuerwelle 11 gleichzeitig die Motorwelle 14 des Antriebsmotors 13 ist.

Es wurde weiter oben schon angesprochen, dal im Funktionszustand "Verrie-
gelt" die Betitigung des Innenbetétigungshebels 5 zu einem Entriegelungsvor-
gang fiihrt. Bei den in den Fig. 6, 7 und 8, 9 dargestellten und insoweit bevorzug-
ten Ausfithrungsbeispielen ist die Steuerwelle 11 hierfiir mit einer Override-
Kontur 11b ausgestattet. Dieser Override-Kontur 11b ist eine am Innenbetiti-
gungshebel 5 oder an einem mit dem Innenbetdtigungshebel gekoppelten Hebel
angeordnete, weitere Override-Kontur 5b zugeordnet, die in den Fig. 4 und 5
dargestellt ist.

Im Funktionszustand "Verriegelt" (Fig. 7c) kommt bei einer Betdtigung des In-
nenbetdtigungshebels 5 die innenbetitigungshebelseitige Override-Kontur 5b mit
der steuerwellenseitigen Override-Kontur 11b in Eingriff und tiberfiihrt die Steu-
erwelle 11 in die Steuerstellung "Entriegelt" (Fig. 7a)). Dadurch wird entspre-
chend das Biege-Funktionselement 3 in die Funktionsstellung "Entriegelt" und
im Ergebnis die SchloBmechanik 2 in den Funktionszustand "Entriegelt" iiber-
fiihrt. Fiir die Ausgestaltung dieses Entriegelungsvorgangs sind andere Varianten
denkbar.

Die Positionierung der Steuerwelle 11 erfolgt vorzugsweise im Blockbetrieb. Bei
dem in den Fig. 6, 7 dargestellten Ausfithrungsbeispiel lduft wihrend der Ver-
stellung der Steuerwelle 11 von der Steuerstellung "Entriegelt” in die Steuerstel-
lung "Verriegelt" die Override-Kontur 11b gegen ein Blockierelement 15. Die
Riickstellung der Steuerwelle 11 in die Steuerstellung "Entriegelt" kann ebenfalls
im Blockbetrieb erfolgen. Denkbar ist hierfiir aber auch eine steuerungstechni-
sche Losung. Ein weiteres Blockierelement ist hier und vorzugsweise nicht vor-
gesehen.

Das in den Fig. 8, 9 dargestellte Ausfithrungsbeispiel entspricht dem in den Fig.
6, 7 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel, das um die Realisierung des Funktions-
zustands "Diebstahlgesichert" erweitert worden ist. Entsprechend ist die Steuer-
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welle 11 in die Steuerstellung "Diebstahlgesichert" bringbar, die zunidchst im
Hinblick auf die Verstellung des Biege-Funktionselements 3 der Stellung "Ver-
riegelt" entspricht. Allerdings ist die Steuerwelle 11 in der Steuerstellung "Dieb-
stahlgesichert" so positioniert, da3 die steuerwellenseitige Override-Kontur 11b
aullerhalb des Bewegungsbereichs 16 der innenbetitigungsseitigen Override-
Kontur 5b steht.

Fig. 9 zeigt die unterschiedlichen Steuerstellungen dieses bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiels. Fig. 9a) zeigt den entriegelten Zustand, bei dem, wie schon erldu-
tert, das Biege-Funktionselement 3 nicht ausgelenkt ist. Fig. 9b) zeigt dagegen
die Steuerstellung "Verriegelt", bei der das Biege-Funktionselement 3 ausgelenkt
ist und die steuerwellenseitige Override-Kontur 11b im Bewegungsbereich 16
der innenbetitigungsseitigen Override-Kontur 5b steht. Fig. 9¢ zeigt einen Zwi-
schenzustand zwischen der Steuerstellung "Entriegelt" und der Steuerstellung
"Diebstahlgesichert". Fig. 9d) zeigt die Steuerstellung "Diebstahlgesichert”. Eine
Zusammenschau der Fig. 9b) und 9d) ergibt, dal die Auslenkung des Biege-
Funktionselements 3 in den Steuerstellungen "Verriegelt" und "Diebstahlgesi-
chert" hier und vorzugsweise gleich ist.

Wesentlich bei der in Fig. 9d) dargestellten Steuerstellung "Diebstahlgesichert"
ist die Tatsache, da} die steuerwellenseitige Override-Kontur 11b auflerhalb des
Bewegungsbereichs 16 der innenbetétigungsseitigen Override-Kontur 5b steht.
Damit ist gewihrleistet, dal im Funktionszustand ”Diebstahlgesichert” ein Aus-
heben der Sperrklinke 1 auch durch den Innenbetitigungshebel 5 nicht méglich
ist.

Auch bei dem in Fig. 8, 9 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel erfolgt eine Steue-
rung der Steuerwelle 11 zumindest zum Teil im Blockbetrieb. Dies betrifft jeden-
falls die Steuerstellungen "Verriegelt" und "Diebstahlgesichert" (Fig. 9b), 9d)).
Hierfiir weist die Steuerwelle 11 eine Blockierkontur 11c¢ auf, die mit einem
Blockierelement 17 in Eingriff bringbar ist. Hier und vorzugsweise ist das Blok-
kierelement 17 verstellbar ausgestaltet und in die Blockierstellung "Verriegelt"
(Fig. 9b)) und "Diebstahlgesichert" (Fig. 9d)) bringbar. Fiir die Verstellung des
Blockierelements 17 ist ein weiterer Antriebsmotor 18 vorgesehen. Grundsitz-
lich ist aber auch hier eine manuelle Verstellung des Blockierelements 17 mog-
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lich. Das Blockierelement 17 kann unmittelbar auf der Motorwelle 19 des Ant-
riebsmotors 18 angeordnet sein. Grundsitzlich ist aber auch denkbar, das
kierelement 17 mit dem Antriebsmotor 18 {iber ein Ritzel od. dgl. antriebstech-
nisch zu koppeln.

Durch eine Verstellung des Blockierelements 17 lassen sich unterschiedliche
Blockierstellungen der Steuerwelle 11 realisieren. Bei in der Blockierstellung
"Verriegelt" befindlichem Blockierelement 17 wird die Steuerwelle 11 in der
Steuerstellung "Verriegelt" (Fig. 9b)) blockiert. Bei in der Blockierstellung
"Diebstahlgesichert” befindlichem Blockierelement 17 wird die Steuerwelle 11
in der Steuerstellung "Diebstahlgesichert" (Fig. 9d)) blockiert. Letztlich tiber-
nimmt das Blockierelement 17 die Funktion eines Diebstahlsicherungshebels,
wihrend der Antriebsmotor 18 die Funktion eines Diebstahlsicherungsmotors
iibernimmt.

Die Steuerwelle 11 ist bei dem in Fig. 8, 9 dargestellten und insoweit bevorzug-
ten Ausfithrungsbeispiel ferner mit einer Auswerfer-Kontur 11d ausgestattet, die
bei einer manuellen Verstellung der Steuerwelle 11 von der Steuerstellung
"Diebstahlgesichert" (Fig. 9d)) in die Steuerstellung "Entriegelt" Fig. 9a)) in
Eingriff mit dem Blockierelement 17 kommt und das Blockierelement 17 in die
Blockierstellung "Verriegelt" liberfiihrt. Dies ist beispielsweise fiir den Fall vor-
teilhaft, daf} der Antriebsmotor 18 (Diebstahlsicherungsmotor) ausfillt und eine
manuelle Entriegelung, beispielsweise iiber einen Schliefzylinder, durchgefiihrt
werden mulfl.

Es darf noch darauf hingewiesen werden, dal das oben beschriebene Biege-
Funktionselement 3 in bevorzugter Ausgestaltung derart mit einem der beteilig-
ten Verstellelemente 1, 4, 5, vorzugsweise mit der Sperrklinke 1, dem Auflenbe-
tatigungshebel 4 oder dem Innenbetitigungshebel 5 gekoppelt ist, dal das Biege-
Funktionselement 3 eine Vorspannung des jeweiligen Verstellelements 1, 4, 5
bereitstellt. Diese Doppelnutzung des Biege-Funktionselements 3 wurde weiter
oben im Zusammenhang mit einer Sperrklinkenfeder, einer Aulenbetdtigungs-
hebelfeder oder einen Innenbetitigungshebelfeder angesprochen.
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Die Realisierung des Funktionszustands "Kindergesichert" ist mit dem vor-
schlagsgemiflen Kraftfahrzeugschlo3 ebenfalls denkbar, wie weiter unten noch
gezeigt wird. Eine bevorzugte Variante sieht dazu vor, daf} ein weiteres Biege-
Funktionselement 3 vorgesehen ist, das ebenfalls von dem Steuerantrieb 10 ver-
stellt wird.

Die Fig. 10 bis 13 zeigen eine weitere Ausfilhrungsform eines vorschlagsgema-
Ben Kraftfahrzeugschlosses, das grundsitzlich dhnlich aufgebaut ist wie das in
den Fig. 4 und 5 bzw. in den Fig. 6 bis 9 dargestellte KraftfahrzeugschloB3. In
dieser Darstellung ist auch die oben angesprochene, der Sperrklinke 1 zugeord-
nete Schlof3falle 1a gezeigt. Ferner ist auch hier eine Schlomechanik 2 vorgese-
hen, wobei die SchloBmechanik 2 einen Auflenbetitigungshebel 4 (in Fig. 13
nicht dargestellt) und einen Innenbetitigungshebel 5 aufweist. Wesentlich ist
auch hier, da3 ein Funktionselement 3 in obigem Sinne vorgesehen ist, das als
federelastisch biegbarer Draht oder Streifen ausgestaltet ist und so als Biege-
Funktionselement federelastisch in unterschiedliche Funktionsstellungen biegbar
ist.

Bei dem in den Fig. 10 bis 13 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist auch ein Steuer-
antrieb 10 mit einer Steuerwelle 11 vorgesehen, an der sich das zugeordnete Bie-
ge-Funktionselement 3 abstiitzt. Weiter ist die Steuerwelle 11 ebenfalls mit einer
Override-Kontur 11b in obigem Sinne ausgestattet. Schlieflich ist es auch hier
vorgesehen, daf3 die Steuerwelle 11 nicht nur in die Steuerstellungen "Entriegelt"
und "Verriegelt", sondern auch in die Steuerstellung "Diebstahlgesichert" bring-
bar ist, in der die Override-Kontur 11b gewissermaflien deaktiviert wird. Die
Steuerstellung "Diebstahlgesichert" (Fig. 12) wird auch hier im Blockbetrieb er-
reicht. Angesichts dieser nur eine Auswahl bildenden Ubereinstimmungen darf
im Hinblick auf mégliche Varianten und Vorteile in vollem Umfange auf die Er-
lduterungen zu den in den Fig. 4 und 5 und entsprechend 6 bis 9 dargestellten
Ausfiihrungsbeispielen verwiesen werden.

Fig. 10 zeigt den Funktionszustand "Entriegelt", in dem das Biege-Funk-
tionselement 3 vorzugsweise nicht ausgelenkt ist. Es 143t sich der Darstellung
entnechmen, dafl der AufBenbetitigungshebel 4 iiber die AuBenbetitigungs-
Mitnehmerkontur 7 und der Innenbetitigungshebel 5 iiber die Innenbetitigungs-
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Mitnehmerkontur 8 und jeweils weiter iiber das Biege-Funktionselement 3 und
die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6 mit der Sperrklinke 1 gekuppelt sind.

Die Fig. 11 und 13 zeigen den Funktionszustand "Verriegelt". Hier ist das Biege-
Funktionselement 3 so ausgelenkt, daf das Biege-Funktionselement 3 auBler Ein-
griff von der Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 und der Inhenbetiitigungs—
Mitnehmerkontur 8 steht. Eine Betitigung des Innenbetitigungshebels 5 fiihrt zu
einer Verstellung des Biege-Funktionselements 3 in die Funktionsstellung "Ent-
riegelt", wie noch im Zusammenhang mit der Override-Kontur 11b erliutert
wird.

Fig. 12 zeigt den Funktionszustand "Diebstahlgesichert", der sich von dem Funk-
tionszustand "Verriegelt" wie erldutert dadurch unterscheidet, daB die steuerwel-
lenseitige Override-Kontur 11b auBerhalb des Bewegungsbereichs der innenbeti-
tigungshebelseitigen Override-Kontur 5b gedreht ist.

Eine Besonderheit zeigt sich bei dem in den Fig. 10 bis 13 dargestellten Ausfiib-
rungsbeispiel in der Realisierung der Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 und
der Innenbetétigungs-Mitnehmerkontur 8. Hier ist es ndmlich vorgesehen, daB
die Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 und die Innenbetitigungs-Mitnehmer-
kontur 8 jeweils stegartig ausgestaltet sind und bezogen auf die Schwenkachse
des AuBlenbetitigungshebels 4 bzw. des Innenbetitigungshebels 5 entlang eines
Kreisabschnitts verlaufen. Dies ist in Fig. 13 fiir die Innenbetitigungs-Mitneh-
merkontur 8 besonders gut zu erkennen. Hier und vorzugsweise ist es weiter
vorgesehen, dafl die AuBlenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 und die Innenbetiti-
gungs-Mitnehmerkontur 8 unmittelbar nebeneinander verlaufen. Dies fiihrt in-
sgesamt zu einer besonders kompakten Anordnung. Hierbei darf darauf hinge-
wiesen werden, daf} eine solche Ausgestaltung auch nur fiir eine der beiden Mit-
nehmerkonturen 7, 8 vorgesehen sein kann.

Bei allen dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen ist es
vorgesehen, daB3 sich die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6, die Aufenbetiti-
gungs-Mitnehmerkontur 7 und die Innenbetétigungs-Mitnehmerkontur 8 im we-
sentlichen parallel zu der Schwenkachse der Sperrklinke 1 bzw. des AuBlenbeti-
tigungshebels 4 bzw. des Innenbetitigungshebels 5 erstrecken. Auch dies kann



10

15

20

25

30

35

WO 2009/040074 PCT/EP2008/007960

=20 -

grundsétzlich nur fiir eine der genannten Mitnehmerkonturen 6, 7, 8 vorgesehen
sein. Insbesondere kdnnen die Erstreckungshéhen der Mitnehmerkonturen 6, 7, 8
unterschiedlich sein, wie noch gezeigt wird.

Eine weitere Besonderheit ergibt sich bei dem in den Fig. 10 bis 13 dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel im Hinblick auf die Realisierung der Override-Kontur 11b,
die im obigem Sinne mit einer innenbetitigungshebelseitigen Override-Kontur
5b zusammenwirkt. Hier und vorzugsweise ist es vorgesehen, daf die steuerwel-
lenseitige Override-Kontur 11b so ausgestaltet ist, dal im Funktionszustand
"Verriegelt" bei einer Betdtigung des Innenbetitigungshebels 5 die innenbetiti-
gungshebelseitige Override-Kontur 5b im wesentlichen parallel zu der Steuer-
wellenachse 12 lauft und die Steuerwelle 11 in die Steuerstellung "Entriegelt"”
uiberfiihrt. Dabei ist die steuerwellenseitige Override-Kontur 11b vorzugsweise
als entlang der Steuerwellenachse 12 verlaufende Anlaufschrige, insbesondere
als Abschnitt einer auf die Steuerwellenachse 12 ausgerichteten Schneckenkon-
tur ausgestaltet. Den Zustand, in dem die innenbetéitigungshebelseitige Override-
Kontur 5b wihrend der Betitigung des Innenbetitigungshebels 5 gerade in Ein-
griff mit der steuerwellenseitigen Override-Kontur 11b kommt, zeigt die Darstel-
lung in Fig. 13.

Eine weitere Besonderheit bei dem in den Fig. 10 bis 13 dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel besteht in der Ausgestaltung des Nockens 11a der Steuerwelle 11.
Dieser Nocken 11a ist ndmlich so ausgestaltet, daf} sich fiir die Steuerstellungen
"Entriegelt", "Verriegelt" und "Diebstahlgesichert” aufgrund der Vorspannung
des Biege-Funktionselements 3 jeweils stabile Zustidnde einstellen. Die Anord-
nung ist so getroffen, daf} bei einer Verstellung der Steuerwelle 11 zwischen die-
sen Steuerstellungen jeweils eine erhohte Auslenkung des Biege-Funktions-
elements 3 "iiberwunden" werden muf}. Dies wird dadurch realisiert, da3 der
Nocken 11a mit entsprechenden Kanten 21, 22 ausgestattet ist. Im Ergebnis be-
wirkt die Vorspannung des Biege-Funktionselements 3 zusammen mit der Aus-
gestaltung des Nockens 11a ein Halten der Steuerwelle 11 in der jeweiligen
Steuerstellung.

Auch die motorische Verstellung der Steuerwelle 11 zeigt bei dem in den Fig. 10
bis 13 dargestellten Ausfithrungsbeispiel eine Besonderheit. Grundsitzlich ist es
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auch hier so, daf3 die Steuerwelle 11 eine Blockierkontur 11c aufweist, die mit
einem Blockierelement 17 in Eingriff bringbar ist. Auch hier sind die Steuerwel-
le 11 und das Blockierelement 17 vorzugsweise motorisch verstellbar. Dafiir sind
vorzugsweise zwei nicht dargestellte Antriebsmotoren vorgesehen, deren Ant-
riebswellen weiter vorzugsweisé auf die Steuerwellenachse 12 bzw. parallel zu
der Steuerwellenachse 12 ausgerichtet sind.

Das Blockierelement 17 blockiert die Steuerwelle 11 zundchst in der Steuerstel-
lung "Verriegelt" und steht dafiir in Eingriff mit der Blockierkontur 11c. Zur
Verstellung der Steuerwelle 11 in die Steuerstellung "Diebstahlgesichert” wird
das Blockierelement 17 ein Stiick in eine maulartige Ausformung der Blockier-
kontur 11c bewegt. Darauthin 148t sich die Steuerwelle 11 in Richtung der Steu-
erstellung "Diebstahlgesichert" verstellen, bis sich das Blockierelement 17 vor-
zugsweise in der maulartigen Ausformung der Blockierkontur 11c¢ verkantet und
die weitere Verstellung der Steuerwelle 11 blockiert.

Die obige Ausgestaltung der Blockierkontur 11c der Steuerwelle 11 mit einer
maulartigen Ausformung spart also einen zusatzlichen Anschlag o.dgl., der hier
durch das Verkanten des Blockierelements 17 ersetzt wird.

Die obige maulartige Ausformung hat noch einen weiteren Vorteil. Sie stellt
nidmlich auch eine im Zusammenhang mit dem in Fig. 8, 9 dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel erlduterte Auswerferkontur 11d bereit, die bei einer manuellen
Verstellung der Steuerwelle 11 von der Steuerstellung "Diebstahlgesichert" (Fig.
12) in die Steuerstellung "Entriegelt" (Fig. 10) das Blockierelement 17 in die
Blockierstellung "Verriegelt" liberfiihrt.

Im tbrigen ist es hier so, dal in der Steuerstellung "Diebstahlgesichert" die
Override-Kontur 11b aus dem Bewegungsbereich der innenbetitigungsseitigen
Override-Kontur 5b herausgedreht ist. Dies entspricht im wesentlichen dem
Funktionsprinzip der in den Fig. 4 bis 9 dargestellten Ausfithrungsbeispiele.

Die Ausgestaltung des Nockens 11a der Steuerwelle 11 ist schlielich insoweit
vorteilhaft, als ihm seitlich eine Schulter 23 zugeordnet ist, die verhindert, daf3
das Biege-Funktionselement 3 seitlich vom Nocken 11a springt.
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Es wurde schon darauf hingewiesen, daf} sich das vorschlagsgemille Kraftfahr-
zeugschlol ohne weiteres mit einer Kindersicherungsfunktion ausstatten l4Bt.
Hierzu zeigen die Fig. 14 und 15 ausgewéhlte Komponenten eines Steuerantriebs
10, insbesondere die Steuerwelle 11 eines Kraftfahrzeugschlosses, das im iibri-
gen der in den Fig. 10 bis 13 gezeigten Ausgestaltung entspricht.

Auch die in den Fig. 14 und 15 dargestellte Steuerwelle 11 arbeitet grundsitzlich
wie die in den Fig. 10 bis 13 gezeigte Steuerwelle 11. Entsprechend ist sie mit
einem nur schematisch dargestellten Nocken 11a fiir den Eingriff mit dem Biege-
Funktionselement 3 ausgestattet. Eine Override-Kontur 11b sowie eine Blockier-
kontur 11c in obigem Sinne sind zwar grundsitzlich vorgesehen, hier aber nicht
dargestellt.

Bei dem in den Fig. 14 und 15 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist es vorgese-
hen, daf3 die SchloBmechanik 2 in obigem Sinne parallel in den Funktionszustand
"Kindergesichert" bringbar ist und dafl dadurch die Funktionsstellung "Entrie-
gelt" automatisch in die Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" tiber-
geht. Dies bedeutet, da3 eine Verstellung der Steuerwelle 11 in die Steuerstel-
lung "Entriegelt" eine Verstellung des Biege-Funktionselements 3 nicht in die
Funktionsstellung "Entriegelt", sondern in die Funktionsstellung "Entriegelt-
Kindergesichert" bewirkt.

In der Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" ist der Innenbetitigungs-
hebel 5 von der Sperrklinke 1 entkuppelt und der Auflenbetitigungshebel 4 mit
der Sperrklinke 1 gekuppelt. In der SchloBmechanik 2 sind also Mafilnahmen da-
fiir getroffen, dafl im Funktionszustand "Kindergesichert" ein Entriegelungsvor-
gang automatisch eine Uberfiihrung des Biege-Funktionselements 3 in die Funk-
tionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" bewirkt. Vorzugsweise liegt die Funk-
tionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" zwischen der Funktionsstellung "Ent-
riegelt" und der Funktionsstellung "Verriegelt".

Die Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert” des Biege-Funktionsele-
ments 3 ist schematisch in Fig. 15 ¢) dargestellt. Dabei ist zu erkennen, daf die
Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 und die Innenbetitigungs-Mitnehmerkon-
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tur 8 so ausgelegt sind, dafl in dieser Funktionsstellung das Biege-Funktions-
element 3 aufler Eingriff mit der Innenbetétigungs-Mitnehmerkontur 8 steht und
der Innenbetétigungshebel 5 von der Sperrklinke 1 entkuppelt ist und daf3 der
Auflenbetdtigungshebel 4 iber die AuBlenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7, das
Biege-Funktionselement 3 und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6 mit der
Sperrklinke 1 gekuppelt ist. Diese selektive Kupplung der beiden obigen Mit-
nehmerkonturen 7, 8 wird dadurch realisiert, dafl in Auslenkrichtung des Biege-
Funktionselements 3 gesehen die AulBlenbetitigungs-Mitnehmerkontur 7 eine
groflere Erstreckungshohe als die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur 8 aufweist.
Dies 14ft sich der Darstellung in Fig. 15 entnehmen. Die Mitnehmerkonturen 6,
7, 8 sind in Fig. 14 nicht dargestellt.

Die Fig. 14 und 15 zeigen eine besonders kompakte Realisierung des Funktions-
zustands "Kindergesichert". Hierfiir ist ein weiteres Funktionselement vorgese-
hen, ndmlich ein fiir sich verstellbares Kindersicherungselement 20, das zwi-
schen einer Stellung "Kindergesichert" (Fig. 15¢)) und einer Stellung "Kinder-
entsichert” (Fig. 15 a), b)) verstellbar ist. Diese Verstellung des Kindersiche-
rungselements 20 entspricht dem Einlegen der Funktionszustinde "Kindergesi-
chert" und "Kinderentsichert".

Im Funktionszustand "Kindergesichert" hélt das Kindersicherungselement 20 das
Biege-Funktionselement 3 bei einer Verstellung der Steuerwelle 11 in die Steu-
erstellung "Entriegelt” in der der Funktionsstellung "Entriegelt" vorgelagerten
Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert". Dies bedeutet, da3 im Funkti-
onszustand "Kindergesichert" die Steuerwelle 11 in alle moglichen Steuerstel-
lungen bringbar ist, wobei die Einstellung der Steuerstellung "Entriegelt" dazu
fithrt, dal} das Biege-Funktionselement 3 in der vorgelagerten Funktionsstellung
"Entriegelt-Kindergesichert" gehalten wird.

Bei der Verstellung der Steuerwelle 11 in die Steuerstellung "Verriegelt" wird
bei eingelegter Kindersicherung das Biege-Funktionselement 3 unverindert in
die Funktionsstellung "Verriegelt" verstellt. Das Betitigen des Innenbetitigungs-
hebels 5 bewirkt tiber die Override-Kontur 11b auch einen Entriegelungsvor-
gang. Dabei fillt das Biege-Funktionselement 3 aber wieder nur in die vorgela-
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gerte Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert", so da ein Ausheben der
Sperrklinke 1 mittels des Innenbetidtigungshebels 5 nicht moglich ist.

Fir die konstruktive Realisierung des Kindersicherungselements 20 sind eine
Reihe von vorteilhaften Varianten denkbar. Bei einer besonders bevorzugten
Ausgestaltung ist es vorgesehen, dafl das Kindersicherungselement 20 als Kin-
dersicherungswelle ausgestaltet ist, wobei die Kindersicherungswelle 20 weiter
vorzugsweise auf die Steuerwellenachse 12 ausgerichtet ist. Dies ist in den Fig.
14 und 15 dargestellt. Dabei fiihrt es zu einer besonders kompakten Anordnung,
wenn die Kindersicherungswelle 20 zumindest teilweise in die Steuerwelle 11 in-
tegriert ist. Hier und vorzugsweise ist die Kindersicherungswelle 20 sogar voll-
standig in die Steuerwelle 11 integriert, wobei die Kindersicherungswelle 20 in
einer Aussparung 24 in der Steuerwelle 11 angeordnet ist.

Fiir den Eingriff der Kindersicherungswelle 20 mit dem Biege-Funktionselement
3 kann es vorteilhaft sein, die Kindersicherungswelle 20 nach Art einer Nocken-
welle auszugestalten, und zwar derart, dal sich das zugeordnete Biege-
Funktionselement 3 an der Nockenwelle abstiitzt. Bei dem in den Fig. 14 und 15
dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfithrungsbeispiel ist es allerdings so,
dafl die Kindersicherungswelle 20 nach Art einer Kurbelwelle ausgestaltet ist
und daf} sich das zugeordnete Biege-Funktionselement 3 an der Kurbelwelle 20
abstiitzt. Hierbei ist es so, daf} die Kurbelwelle 20 einen Eingriffsabschnitt 20a
aufweist, der entsprechend mit dem Biege-Funktionselement 3 in Eingriff bring-
bar ist. Die Kindersicherungswelle 20 ist fertigungstechnisch vorteilhaft einstiik-
kig, insbesondere als gebogener Draht o. dgl., ausgestaltet.

Das Kindersicherungselement 20 1463t sich wie erldutert in die Stellung "Kinder-
gesichert” und in die Stellung "Kinderentsichert" bringen. Hierfiir ist dem Kin-
dersicherungselement 20 ein Verstellabschnitt 20b zugeordnet, iiber den das
Kindersicherungselement 20 verstellbar ist. Beispielsweise ist dieser Verstellab-
schnitt 20b mit einem von der Stirnseite einer Seitentiir her zuginglichen Kin-
dersicherungsschalter oder mit einem Kindersicherungsantrieb gekoppelt.

Aus einer Zusammenschau der Darstellungen in Fig. 15 geht ferner hervor, daf3
das in der Stellung "Kinderentsichert" befindliche Kindersicherungselement 20
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die Verstellung des Biege-Funktionselements 3 nicht beeinfluflt. Das Biege-
Funktionselement 3 146t sich in die Funktionsstellung "Entriegelt" (Fig.15a)), in
die Funktionsstellung "Verriegelt" (Fig. 15b)) und in die nicht dargestellte Funk-
tionsstellung "Diebstahlgesichert”" bringen. Anders sieht es aus, wenn der Funk-
tionszustand "Kindergesichert" eingestellt ist, wie Fig. 15c¢) zeigt. Hier steht die
Steuerwelle 11 in der Steuerstellung "Entriegelt". Das Biege-Funktionselement 3
erreicht die Funktionsstellung "Entriegelt" allerding‘s nicht, sondern wird durch
das Kindersicherungselement 20 automatisch im Funktionszustand "Entriegelt-
Kindergesichert" gehalten. Das sich daraus ergebende Funktionsverhalten wurde
weiter oben erlautert.

Bei allen dargestellten Ausflihrungsbeispielen ist es vorzugsweise so, daf3 die
Steuerwelle 11 aus einem Kunststoffmaterial hergestellt ist, das eine moglichst
hohe Hirte aufweist. Gleichzeitig sind die Materialien so zu wahlen, dafl zwi-
schen dem Biege-Funktionselement 3 und der Steuerwelle 11 méglichst wenig
Reibung entsteht.

Sofern die Sperrklinken-Mitnehmerkontur 6 zwei oder mehrere, oben angespro-
chene Lagerbocke 6a, 6b aufweist, ist es vorzugsweise so, dafl in Richtung der
Auslenkung des Biege-Funktionselements 3 gesehen die Erstreckungshohe der
beiden Lagerbdcke 6a, 6b unterschiedlich ist. Vorzugsweise liegen die Obersei-
ten der Lagerbdcke 6a, 6b auf einer Geraden, die im wesentlichen parallel zu
dem vollstindig ausgelenkten Biege-Funktionselement 3 ausgerichtet ist.

Eine weitere Optimierung des vorschlagsgeméflen Kraftfahrzeugschlosses be-
steht darin, daf3 die Steuerwelle 11 eine weitere Kontur aufweist, die einer
Schlof3nuf} o. dgl. zugeordnet sein kann. Eine solche zusitzliche Kontur 146t sich
grundsétzlich mit wenig Aufwand und hoher Kompaktheit realisieren.

Eine bevorzugte Ausgestaltung, die im Bereich der Notbetitigung Anwendung
finden kann, besteht darin, dafl das Biege-Funktionselement 3 stets im Bewe-
gungsbereich eines Notbetitigungshebels liegt, und zwar unabhingig von der
Funktionsstellung des Biege-Funktionselements 3.
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Mit den obigen Erlduterungen konnte gezeigt werden, dafl die Ausgestaltung ei-
nes Funktionselements 3 als Biege-Funktionselement mit einfachen konstrukti-
ven Mitteln realisierbar ist. Eine zusdtzliche Lagerung des Biege-Funktions-
elements 3 ist nicht erforderlich. Entsprechend sind auch Reibungsverluste kaum
vorhanden. Besondere Vorteile ergeben sich bei der Verwendung des Biege-
Funktionselements 3 ferner im Hinblick auf eine ggf. entstehende Vereisung des
Kraftfahrzeugschlosses, die oftmals zu einer Blockierung von konventionell ge-
lagerten Hebeln fiihren. Eine solche Blockierung ist bei dem vorschlagsgemiBen
Biege-Funktionselement 3 nahezu ausgeschlossen.

Ferner 14t sich bei der Ausgestaltung eines Funktionselements 3 als Biege-
Funktionselement der aktuelle Funktionszustand der SchlofSmechanik 2 auf ein-
fache Weise steuerungstechnisch ermitteln. Hierfiir ist vorzugsweise eine Detek-
tionseinrichtung 25 vorgesehen, wobei die Anordnung vorzugsweise so getroffen
ist, dal mit der Detektionseinrichtung 25 eine Auslenkung des Biege-
Funktionselements 3 ermittelbar ist. Hierfiir weist die Detektionseinrichtung 25
vorzugsweise einen elektrischen Schalter 26 auf. In besonders bevorzugter Aus-
gestaltung handelt es sich bei dem Schalter 26 nicht um einen zusitzlichen
Schalter. Vielmehr ist das Funktions-Biegeelement 3 vorzugsweise als integraler
Bestandteil des Schalters 26 ausgestaltet. Damit ist gemeint, da3 das Biege-
Funktionselement 3 nicht nur rdumlich zumindest zum Teil mit dem Schalter 26
zusammenfallt, sondern, dafl das Biege-Funktionselement 3 zumindest einen Teil
der Funktion des elektrischen Schalters 26 bereitstellt.

Eine einfache Realisierung ergibt sich dadurch, daf} der elektrische Schalter 26
ein bewegliches Schaltelement aufweist, das bei einem Schaltvorgang mit min-
destens einem zugeordneten Schaltkontakt 27 in oder aufler Eingriff kommt, wo-
bei hier das Biege-Funktionselement 3 das Schaltelement des Schalters 26 bereit-
stellt. Hier wird die Doppelnutzung des Biege-Funktionselements 3 besonders
deutlich. Einerseits nimmt das Biege-Funktionselement 3 eine Funktion im
Rahmen der mechanischen Funktionsstruktur des Kraftfahrzeugschlosses (Kupp-
lungsfunktion) wahr. Andererseits stellt das Biege-Funktionselement 3 das
Schaltelement des elektrischen Schalters 26 der Detektionseinrichtung 25 bereit.
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Den grundsétzlichen Aufbau der vorschlagsgemifien Detektionseinrichtung 25
zeigen die Fig. 16 und 17. Die dort gezeigte Anordnung entspricht von der me-
chanischen Funktion her dem in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel. Insoweit darf auf die obigen Ausfiihrungen verwiesen werden.

Im nicht ausgelenkten, in Fig. 16 dargestellten Funktionszustand "Entriegelt"
steht das Biege-Funktionselement 3, das das bewegliche Schaltelement des
Schalters 26 bereitstellt, in Eingriff mit dem Schaltkontakt 27. Ferner ist das
Biege-Funktionselement 3 iiber einen stationdren Kontakt 28 elektrisch mit der
Detektionseinrichtung 25 im iibrigen verbunden. Sowohl der Schaltkontakt 27
als auch der stationdre Kontakt 28 sind hier und vorzugsweise iiber eine Leiter-
anordnung 29 mit einer optionalen Auswerteeinheit 30 verbunden.

Auf eine Auswerteeinheit 30 kann auch verzichtet werden. Dabei ist es vorzugs-
weise so, dal} der elektrische Schalter 26 der Detektionseinrichtung 25 direkt in
den Laststromkreis eines zugeordneten elektrischen Antriebs, einer zugeordneten
elektrischen Lampe o. dgl. geschaltet ist. Dann schaltet der elektrische Schalter
26 entsprechend Laststrom. Es kann aber auch vorteilhaft sein, daf3 der elektri-
sche Schalter 26 nicht direkt, sondern indirekt, nimlich tiber ein Relais oder eine
Verstirkerstufe in den Laststromkreis eines entsprechenden Verbrauchers ge-
schaltet ist.

Aus der Darstellung in Fig. 16 wird deutlich, dal3 eine Auslenkung des Biege-
Funktionselements 3, die ein Entriegeln des Kraftfahrzeugschlosses bewirkt, die
Kontaktierung des Biege-Funktionselements 3 mit dem Schaltkontakt 27 auf-
hebt. So 148t sich auf einfache Weise die Auslenkung des Biege-Funktionsele-
ments 3 und damit der aktuelle Funktionszustand der Schlofmechanik 2 ermit-
teln.

Eine besonders in fertigungstechnischer Hinsicht vorteilhafte Ausgestaltung sieht
vor, dal} ein vorzugsweise in das Schlofgehduse integriertes Stanzgitter vorgese-
hen ist. Ein solches Stanzgitter wird bei Kraftfahrzeugschlossern regelmaflig zur
Kontaktierung von Antrieben und Sensoren eingesetzt. Hier und vorzugsweise ist
es so, daf} der mindestens eine Schaltkontakt 27 durch das Stanzgitter, weiter
vorzugsweise durch aus dem Schlofigehduse herausragende Stanzgitterzungen,
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bereitgestellt wird. Dies hat insbesondere den Vorteil, da3 auf einfache Weise
eine hohe mechanische Stabilitit des mindestens einen Schaltkontakts 27 ge-
wihrleistet ist.

In den Fig. 18 bis 20 ist ein weiteres vorschlagsgemifles Kraftfahrzeugschlof3
dargestellt, das vom grundsitzlichen Aufbau her dem in den Fig. 10 bis 13 dar-
gestellten Kraftfahrzeugschlof3 entspricht, so daf} insoweit auf die obigen Aus-
fiilhrungen verwiesen werden darf. Fiir funktionsgleiche Teile wurden entspre-
chend identische Bezugszeichen vergeben.

Interessant bei dem in den Fig. 18 bis 20 dargestellten Kraftfahrzeugschlof ist in
struktureller Hinsicht die Tatsache, dafl ein Elektrokomponententriger 31 zur
Aufnahme der motorischen Komponenten des Steuerantriebs 10 vorgesehen ist,
der gegeniiber dem Kraftfahrzeugschlof im iibrigen bis auf fiir mechanische Ant-
riebsverbindungen notwendige Durchbrechungen, hier bis auf die fiir den An-
triecb der Steuerwelle 11 notwendigen Durchbrechungen, gekapselt ist. Je nach
Ausgestaltung des Schlofigehduses befindet sich der Elektrokomponententriger
31 entweder innerhalb des Schloflgehduses (Gehduse im Gehiduse) oder eben au-
Berhalb des Schlofigehduses. Dem Elektrokomponententrager 31 ist ein Deckel
31a zugeordnet, der nur in Fig. 19 dargestellt ist.

Hier und vorzugsweise handelt es sich bei den motorischen Komponenten des
Steuerantriebs 10 um zwei Antriebsmotoren 13 des Steuerantriebs 10, wie auch
in Fig. 8 dargestellt. Dabei ist ein Antriebsmotor 13 der Blockierkontur 11c bzw.
der Steuerwelle 11 und ein weiterer Antriebsmotor 13 dem Blockierelement 17
zugeordnet.

Hier und vorzugsweise ist es ferner so, dafl sowohl die Blockierkontur 11c als
auch das Blockierelement 17 innerhalb des Elektrokomponententrdgers 31 an-
geordnet sind. Dies hat den Vorteil, dal weitere Durchbrechungen im Elektro-
komponententrager 31 fiir die beiden Antriebswellen 14 der Antriebsmotoren 13
nicht notwendig sind.

Interessant bei dem in den Fig. 18 bis 20 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist
ferner die Tatsache, dal3 der der Steuerwelle 11 zugeordnete Antriebsmotor 13
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liber eine permanente Kupplung 32 mit der Steuerwelle 11 in Eingriff steht. Die
Kupplung 32 umfal3t einen mit der Steuerwelle 11 fest verbundenen Kupplungs-
korper. Der Kupplungskorper ist umfangsseitig mit einem Zahnsegment ausge-
stattet, das mit einem Ritzel des zugeordneten Antriebsmotors 13 kdmmt. Die
Kupplung 32 ist ferner mit einer nur in Fig. 18 dargestellten Schaltkontur ausge-
stattet, der eine Detektionseinrichtung 25 in obigem Sinne zugeordnet ist. Hier
und vorzugsweise ist die Detektionseinrichtung 25 als Schalter, vorzugsweise als
mehrstufiger, insbesondere dreistufiger, Schalter ausgebildet.

Weiter weist die Kupplung 32 vorzugsweise eine Federraste auf, die je nach
Funktionsstellung der Steuerwelle 11 in rastenden Eingriff mit einem feststehen-
den Teil, insbesondere mit dem Deckel 31a des Elektrokomponententragers 31,
in Eingriff kommt,

Die Blockierkontur 11c ist wie bei dem in den Fig. 10 bis 13 dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiel mit einer maulartigen Ausformung ausgestattet, die in der Dar-
stellung gemdf Fig. 20 auf der Riickseite der Kupplung 32 gelegen ist.

Fertigungstechnisch vorteilhaft ist bei dem in den Fig. 18 bis 20 dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel die Tatsache, dafl die Komponenten Blockierkontur 11¢ mit
maulartiger Ausformung, Kupplungskorper, Schaltkontur und Federraste in ei-
nem einstiickigen Kunststoffteil, insbesondere in einem Spritzgiefiteil, zusam-

mengefalit sind.

Das Blockierelement 17 bei dem in den Fig. 18 bis 20 dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel ist ebenfalls funktionsgleich zu dem in den Fig. 10 bis 13 darge-
stellten Blockierelement 17. Eine Besonderheit besteht hier darin, daf3 das in den
Fig. 18 bis 20 dargestellte Blockierelement 17 als zweiarmiger Hebel ausgestal-

tet ist.

An dieser Stelle sei noch erwéhnt, daf3 bei den in den Fig. 10 bis 13 und 18 bis
20 dargestellten Zwei-Motoren-Losungen eine besonders vorteilhafte Bestro-
mungsreihenfolge der Motoren denkbar ist. Dabei ist es vorgesehen, daf3 die bei-
den Antriebsmotoren 13 zeitweise gegeneinander bestromt werden, um Spiel
zwischen der Blockierkontur 11c einerseits und dem Blockierelement 17 ande-
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rerseits zu vermeiden. Dies ist insbesondere vorteilhaft bei einer Verstellung
vom Funktionszustand ,,diebstahlgesichert“ geméfl Fig. 12 in den Funktions-
zustand ,,verriegelt* gemaf Fig. 11.

Das in den Fig. 18 bis 20 dargestellte Ausfithrungsbeispiel ist ferner mit einer
Kindersicherungsfunktion ausgestattet, die funktionsgleich zu der in den Fig. 14
und 15 dargestellten Kindersicherung ist. Entsprechend ist auch hier eine Kin-
dersicherungswelle 20 mit einem Eingriffsabschnitt 20a vorgesehen. Bei dem in
den Fig. 18 bis 20 dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel
ist es allerdings so, da3 die Kindersicherungswelle 20 im wesentlichen senkrecht
zu der Steuerwellenachse 12 ausgerichtet ist.

In besonders bevorzugter Ausgestaltung ist die Kindersicherungswelle 20, insbe-
sondere die in obigem Sinne quer verlaufende Kindersicherungswelle 20, in ei-
nem nicht dargestellten Deckel des Kraftfahrzeugschlosses untergebracht. Damit
146t sich mit dem vorschlagsgeméflen Kraftfahrzeugschlo3 auf einfache Weise
eine Variante mit Kindersicherung und eine Variante ohne Kindersicherung rea-
lisieren, namlich, indem ein Deckel mit oder ohne Kindersicherungswelle 20
montiert wird.

Bei allen obigen Ausfiihrungsbeispielen kommt der definierten Positionierung
der Steuerwelle 11 besondere Bedeutung zu. Dies 148t sich, wie oben beschrie-
ben, mit einer Federraste 32c¢ erreichen. Denkbar ist aber auch, in diesem Zu-
sammenhang eine spezielle Ausgestaltung des Biege-Funktionselements 3 vor-
zusehen. Dabei ist das Biege-Funktionselement 3 nicht im wesentlichen gerade
ausgestaltet, sondern weist Rastausformungen auf, die mit entsprechenden Ge-
genausformungen auf der Steuerwelle 11 in Eingriff bringbar sind. Damit 143t
sich erreichen, daf} das Biege-Funktionselement 3 durch eine Verstellung der
Steuerwelle 11 ausgelenkt wird, bis eine Rastausformung im Biege-Funktions-
element 3 rastend in Eingriff mit einer entsprechenden Gegenausformung an der
Steuerwelle 11 kommt. Diese Art der Rastung 1af6t sich ohne zusitzliche Teile
und damit kostengtinstig realisieren.

Schliefllich darf noch auf eine bevorzugte Ausgestaltung des Biege-Funk-
tionselements 3 hingewiesen werden, bei der das Biege-Funktionselement 3 in
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einem Abschnitt in spezieller Weise ausgeformt ist, um dort die federelastische
Biegbarkeit zu erh6hen. Beispielsweise kann das Biege-Funktionselement 3 dort
insbesondere schraubenférmig gewickelt sein. Im iibrigen kann das Biege-
Funktionselement 3 dann starr ausgestaltet sein. Hier ist auch eine mehrteilige
Ausgestaltung des Biege-Funktionselements 3 denkbar.

Nach einer weiteren Lehre, der ebenfalls eigenstindige Bedeutung zukommt,
wird der Steuerantrieb 10 als solcher beansprucht. Alle oben angesprochenen
Varianten des Steuerantriebs 10 gelten fiir diese weitere Lehre in vollem Umfan-

ge.

Neben der oben angesprochenen leichten Realisierbarkeit besteht ein besonderer
Vorteil des vorschlagsgeméflen Steuerantriebs 10 darin, daB eine Abfrage der
jeweiligen Steuerstellung auf einfache Weise moglich ist, indem ein entspre-
chender Sensor der Steuerwelle 11 zugeordnet wird. Der Sensor kann als einfa-
cher Mikroschalter, ggf. als mehrstufiger Mikroschalter, ausgestaltet sein.

Wenn es in der voranstehenden Beschreibung und in den Schutzanspriichen In-
nenbetitigungshebel und Auflenbetitigungshebel heifit, so sind darunter auch al-
le Zwischenhebel zu verstehen, die in einem der betroffenen Kraftiibertragungs-
zlige angeordnet sind.
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Patentanspriiche:

1. Kraftfahrzeugschlo3 mit den Schlielelementen Schlof3falle und Sperrklinke
(1) sowie mit einer SchloBmechanik (2), wobei die SchloSmechanik (2) in unter-
schiedliche Funktionszustinde wie "Entriegelt", "Verriegelt", - "Diebstahlgesi-
chert" oder "Kindergesichert" bringbar ist und hierfiir mindestens ein in entspre-
chende Funktionsstellungen verstellbares Funktionselement (3) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,

daf3 mindestens ein Funktionselement (3) als federelastisch biegbarer Draht oder
Streifen ausgestaltet ist und so als Biege-Funktionselement federelastisch in un-
terschiedliche Funktionsstellungen biegbar ist.

2. Kraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Biege-Funktionselement (3) im wesentlichen um eine geometrische Biegeachse
biegbar ist, die senkrecht zu der Lédngserstreckung zumindest eines Teils des
Biege-Funktionselements (3) ausgerichtet ist.

3. Kiraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf3
das Biege-Funktionselement (3) aus einem Metallwerkstoff, vorzugsweise aus
Federstahl, oder aus einem Kunststoffwerkstoff besteht.

4. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf3 das Biege-Funktionselement (3) einen kreisformigen Quer-
schnitt aufweist, oder, da3 das Biege-Funktionselement (3) streifenformig ausge-
staltet ist.

5. Kraftfahrzeugschlol nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf3 das Biege-Funktionselement (3) zumindest abschnittsweise
gerade ausgestaltet ist.

6. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf3 das Biege-Funktionselement (3) nur abschnittsweise feder-
elastisch biegbar und im librigen starr ausgestaltet ist.
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7. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dal3 das Biege-Funktionselement (3) nach Art eines Biege-
balkens ausgestaltet ist.

8. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, da3 das Biege-Funktionselement (3) als Betdtigungselement fiir
eine schaltbare Kupplung zwischen zwei Verstellelementen (1, 4, 5) des Kraft-
fahrzeugschlosses dient, oder, da3 das Biege-Funktionselement (3) selbst eine
schaltbare Kupplung zwischen zwei Verstellelementen (1, 4, 5) des Kraftfahr-
zeugschlosses bereitstellt.

9. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl das Biege-Funktionselement (3) eine schaltbare Kupplung
zwischen mindestens zwei vorzugsweise schwenkbaren Verstellelementen (1, 4,
5) des Kraftfahrzeugschlosses bereitstellt und in einer ersten Funktionsstellung in
Eingriff mit den Verstellelementen steht oder bringbar ist und die Verstell-
elemente kuppelt und in einer zweiten Funktionsstellung aufler Eingriff von zu-
mindest einem Verstellelement steht und die Verstellelemente entkuppelt.

10. KraftfahrzeugschloB3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf die iiber das Biege-Funktionselement (3) iibertragbare Kraft
quer zur Erstreckung des Biege-Funktionselements (3) wirkt.

11. Kraftfahrzeugschlo3 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl das Biege-Funktionselement (3) in einer Funktionsstellung
blockierend auf ein Verstellelement der Schlomechanik (2) wirkt.

12. Kraftfahrzeugschlof8 nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl die SchloBmechanik (2) einen schwenkbaren Auflenbeti-
tigungshebel (4) und ggf. einen schwenkbaren Innenbetitigungshebel (5) auf-
weist, daf} die Schlofmechanik (2) durch eine Verstellung des mindestens einen
Biege-Funktionselements (3) in verschiedene Funktionsstellungen in die entspre-
chenden Funktionszustinde, vorzugsweise in die Funktionszustinde "Entriegelt"
und "Verriegelt", weiter vorzugsweise in den Funktionszustand "Diebstahlgesi-
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chert", weiter vorzugsweise in den Funktionszustand "Kindergesichert", bringbar
ist.

13. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf3 das
Biege-Funktionselement (3) im Hinblick auf eine der Schwenkachsen des Au-
enbetitigungshebel (4), des ggf. vorhandenen Innenbetitigungshebels (5) und
der Sperrklinke (1) im wesentlichen radial ausgerichtet isi, wobel, vorzugsweise,
der Aullenbetitigungshebel (4), der ggf. vorhandene Innenbetitigungshebel (5)
und die Sperrklinke (1) um dieselbe Schwenkachse schwenkbar sind.

14. Kraftfahrzeugschlofl nach Anspruch 12 und ggf. nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, daf} die Sperrklinke (1) oder ein mit der Sperrklinke (1) gekop-
pelter Hebel eine Sperrklinken-Mitnehmerkontur (6) aufweist, vorzugsweise, daf3
der AuBlenbetitigungshebel (4) oder ein mit dem Auflenbetitigungshebel (4) ge-
koppelter Hebel eine AuBenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7) aufweist, daB bei
in der Funktionsstellung "Entriegelt" befindlichem Biege-Funktionselement (3)
der Aullenbetitigungshebel (4) tiber die Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7),
das Biege-Funktionselement (3) und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur (6) mit
der Sperrklinke (1) gekuppelt ist, vorzugsweise, dafl im Funktionszustand "Ver-
riegelt" das Biege-Funktionselement (3) auBler Eingriff mit der Sperrklinken-
Mitnehmerkontur (6) und/oder der Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7) steht
und der AuBlenbetitigungshebel (4) von der Sperrklinke (1) entkuppelt ist.

15. Kraftfahrzeugschlo nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, da3 der
Innenbetitigungshebel (5) oder ein mit dem Innenbetitigungshebel (5) gekoppel-
ter Hebel eine Innenbetétigungs-Mitnehmerkontur (8) aufweist, daB bei in der
Funktionsstellung "Entriegelt" befindlichem Biege-Funktionselement (3) der In-
nenbetitigungshebel (5) tiber die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8), das
Biege-Funktionselement (3) und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur (6) mit der
Sperrklinke (1) gekuppelt ist, vorzugsweise, dafl im Funktionszustand "Verrie-
gelt" das Biege-Funktionselement (3) aufler Eingriff mit der Sperrklinken-
Mitnehmerkontur (6) und/oder der Innenbetétigungs-Mitnehmerkontur (8) steht
und der Innenbetétigungshebel (5) von der Sperrklinke (1) entkuppelt ist.
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16. Kraftfahrzeugschlofl nach Anspruch 12 und ggf. nach einem der Anspriiche
13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dafl bei in dem Funktionszustand "Verrie-
gelt" befindlicher Schlofmechanik (2) eine Betitigung des Innenbetitigungs-
hebels (5) die Uberfiihrung der SchloBmechanik (2) in den Funktionszustand
"Entriegelt" bewirkt, vorzugsweise, dafl im Hinblick auf die Betitigung des In-
nenbetitigungshebels (5) ein anfianglicher Freilauf vorgesehen ist und dafl beim
Durchlaufen des Freilaufs die Uberfithrung der SchloBmechanik (2) in den Funk-
tionszustand "Entriegelt" erfolgt.

17. KraftfahrzeugschlofS nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl ein vorzugsweise motorischer Steuerantrieb (10) vorgese-
hen ist, dem mindestens ein Biege-Funktionselement (3) zugeordnet ist, und daf3
durch den Steuerantrieb (10) das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) in
mindestens eine Funktionsstellung verstellbar ist.

18. KiraftfahrzeugschlofS nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
Steuerantrieb (10) eine Steuerwelle (11) aufweist, an der sich das zugeordnete
Biege-Funktionselement (3) abstiitzt, so da durch eine Verstellung der Steuer-
welle (11) das Biege-Funktionselement (3) auslenkbar ist, weiter vorzugsweise,
daf} sich das Biege-Funktionselement (3) zumindest an der Abstiitzstelle im we-
sentlichen senkrecht zu der Steuerwellenachse (12) erstreckt.

19. Kraftfahrzeugschlof3 nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Steuerwelle (11) in die Steuerstellungen "Entriegelt" und "Verriegelt" bringbar
ist und das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) dann in die entsprechenden
Funktionsstellungen iiberfiihrt bzw. freigibt.

20. Kraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 18 und ggf. nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, daf die Steuerwelle (11) nach Art einer Nockenwelle ausgestal-
tet ist und daf sich das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) an der Nocken-
welle abstiitzt und durch eine Verstellung der Nockenwelle entsprechend aus-
lenkbar ist.

21. Kraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 18 und ggf. nach Anspruch 19 oder 20,
dadurch gekennzeichnet, daf} die Steuerwelle (11) nach Art einer Kurbelwelle
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ausgestaltet ist und daf} sich das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) an der
Kurbelwelle abstiitzt, vorzugsweise, daf} die Steuerwelle (11) nach Art eines ge-
bogenen Drahts ausgestaltet ist, weiter vorzugsweise, dafl die Steuerwelle (11)
gleichzeitig die Motorwelle (14) des Antriebsmotors (13) ist.

22. Kraftfahrzeugschlofl nach Anspruch 18 und ggf. nach einem der Anspriiche
19 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dal die Steuerwelle (11) eine Override-
Kontur (11b) aufweist, der eine am Innenbetitigungshebel (5) oder an einem mit
dem Innenbetitigungshebel (5) gekoppelten Hebel angeordnete Override-Kontur
(5b) zugeordnet ist und dafl im Funktionszustand "Verriegelt" bei einer Betiiti-
gung des Innenbetétigungshebels (5) die innenbetitigungshebelseitige Override-
Kontur (5b) mit der steuerwellenseitigen Override-Kontur (11b) in Eingriff
kommt und die Steuerwelle (11) in die Steuerstellung "Entriegelt" iiberfiihrt.

23. KraftfahrzeugschlofS nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dal die
Steuerwelle (11) in die Steuerstellung "Diebstahlgesichert" bringbar ist, die im
Hinblick auf die Verstellung des Biege-Funktionselements (3) der Stellung "Ver-
riegelt” entspricht, daf3 die Steuerwelle (11) in der Steuerstellung "Diebstahlgesi-
chert" aber so positioniert ist, daB} die steuerwellenseitige Override-Kontur (11b)
aullerhalb des Bewegungsbereichs der innenbetitigungsseitigen Override-Kontur
(5b) steht.

24. Kraftfahrzeugschlofl nach Anspruch 18 und ggf. nach einem der Anspriiche
19 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dafl eine Verstellung der Steuerwelle (11) in
die Steuerstellungen "Verriegelt" und "Diebstahlgesichert" jeweils im Blockbe-
trieb erfolgt, vorzugsweise, daf} die Steuerwelle (11) hierfiir eine Blockierkontur
(11c) aufweist, die mit einem Blockierelement (17) in Eingriff bringbar ist, wei-
ter vorzugsweise, da3 das Blockierelement (17) insbesondere motorisch verstell-
bar ausgestaltet ist und in die Blockierstellungen "Verriegelt" und "Diebstahlge-
sichert" bringbar ist.

25. Kraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Steuerwelle (11) eine Auswerferkontur (11d) aufweist, die bei einer manuellen
Verstellung der Steuerwelle (11) von der Steuerstellung "Diebstahigesichert” in
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die Steuerstellung "Entriegelt" in Eingriff mit dem Blockierelement (17) kommt
und das Blockierelement (17) in die Blockierstellung "Verriegelt" iiberfiihrt.

26. Kraftfahrzeugschlofl nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Anordnung so getroffen ist, insbesondere das Biege-
Funktionselement (3) derart mit einem Verstellelement, vorzugsweise mit der
Sperrklinke (1), dem Auf3enbetitigungshebel (4) oder dem Innenbetétigungshe-
bel (5) gekoppelt ist, da3 das Biege-Funktionselement (3) eine Vorspannung des
Verstellelements (1; 4; 5) bereitstellt.

27. KraftfahrzeugschloB3 nach Anspruch 14 oder 15 und ggf nach einem der
Anspriiche 15 bis 26, dadurch gekennzeichnet, da} die Auflenbetitigungs-Mit-
nehmerkontur (7) und/oder die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8) stegartig
ausgestaltet ist bzw. sind und bezogen auf die Schwenkachse des Auflenbetiti-
gungshebels (4) bzw. des Innenbetitigungshebels (5) entlang ecines Kreisab-
schnitts verlduft bzw. verlaufen, vorzugsweise, dall die Aullenbetétigungs-Mit-
nehmerkontur (7) und die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8) unmittelbar
nebeneinander verlaufen.

28. Kiraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 14 oder 15 und ggf. nach einem der
Anspriiche 16 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dafl sich die Sperrklinken-
Mitnehmerkontur (6) und/oder die Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7)
und/oder die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8) im wesentlichen parallel zu
der Schwenkachse der Sperrklinke (1) bzw. des AuBlenbetétigungshebels (4)
bzw. des Innenbetitigungshebels (5) erstreckt.

29. Kraftfahrzeugschlo3 nach Anspruch 22 und ggf. nach einem der Anspriiche
23 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daf die steuerwellenseitige Override-Kontur
(11b) so ausgestaltet ist, dafl im Funktionszustand "Verriegelt" bei einer Betiti-
gung des Innenbetétigungshebels (5) die innenbetitigungshebelseitige Override-
Kontur (5b) im wesentlichen parallel zu der Steuerwellenachse (12) lauft und die
Steuerwelle (11) in die Steuerstellung "Entriegelt” iiberfiihrt, vorzugsweise, dafl
die steuerwellenseitige Override-Kontur (11b) als entlang der Steuerwellenachse
(12) verlaufende Anlaufschrige, insbesondere als Abschnitt einer auf die Steu-
erwellenachse (12) ausgerichteten Schneckenkontur ausgestaltet ist.
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30. Kraftfahrzeugschlo nach Anspruch 12 und ggf. nach einem der Anspriiche
13 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daf} die Schlomechanik (2) parallel in den
Funktionszustand "Kindergesichert" bringbar ist und da} dadurch die Funktions-
stellung "Entriegelt" automatisch in die Funktionsstellung "Entriegelt-Kinder-
gesichert" iibergeht, in der der Innenbetitigungshebel (5) von der Sperrklinke (1)
entkuppelt und der Auflenbetitigungshebel (4) mit der Sperrklinke (1) gekuppelt
ist, vorzugsweise, dal die Funktionsstellung "Entriegelt-Kindergesichert" zwi-
schen der Funktionsstellung "Entriegelt" und der Funktionsstellung "Verriegelt"

liegt.

31. Kraftfahrzeugschlo8 nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7) und die Innenbetitigungs-Mitnehmer-
kontur (8) so ausgelegt sind, daf3 bei in der Funktionsstellung "Entriegelt-Kinder-
gesichert" befindlichem Biege-Funktionselement (3) das Biege-Funktionsele-
ment (3) auler Eingriff mit der Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8) steht und
der Innenbetitigungshebel (5) von der Sperrklinke (1) entkuppelt ist und daf3 der
Aullenbetitigungshebel (4) iiber die Aulenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7), das
Biege-Funktionselement (3) und die Sperrklinken-Mitnehmerkontur (6) mit der
Sperrklinke (1) gekuppelt ist, vorzugsweise, daf3 in Auslenkrichtung des Biege-
Funktionselements (3) gesehen die Auflenbetitigungs-Mitnehmerkontur (7) eine
groflere Erstreckung als die Innenbetitigungs-Mitnehmerkontur (8) aufweist.

32. Kraftfahrzeugschlol nach Anspruch 30 oder 31, dadurch gekennzeichnet,
daf} der Steuerantrieb (10) zur Realisierung des Funktionszustands "Kindergesi-
chert" ein fiir sich verstellbares Kindersicherungselement (20) aufweist, das im
Funktionszustand "Kindergesichert" das Biege-Funktionselement (3) bei einer
Verstellung der Steuerwelle (11) in die Steuerstellung "Entriegelt" in der der
Funktionsstellung "Entriegelt" vorgelagerten Funktionsstellung "Entriegelt-
Kindergesichert" hilt.

33. Kraftfahrzeugschlol nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, daf3 das
Kindersicherungselement (20) als Kindersicherungswelle ausgestaltet ist, vor-
zugsweise, dal} die Kindersicherungswelle (20) auf die Steuerwelle (11) ausge-
richtet ist, weiter vorzugsweise, daf3 die Kindersicherungswelle (20) zumindest
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teilweise, vorzugsweise vollstandig, in die Steuerwelle (11) integriert ist, weiter
vorzugsweise, dal die Kindersicherungswelle (20) zumindest teilweise, vor-
zugsweise vollstindig, in einer Aussparung in der Steuerwelle (11) angeordnet
ist.

34. Kraftfahrzeugschlo nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, daf die
Kindersicherungswelle (20) nach Art einer Nockenwelle ausgestaltet ist und daf3
sich das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) an der Nockenwelle abstiitzt,
oder, daf} die Kindersicherungswelle (20) nach Art einer Kurbelwelle ausgestal-
tet ist und daf} sich das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) an der Kurbel-
welle (20) abstiitzt.

35. Kraftfahrzeugschlo nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dafl eine Detektionseinrichtung (25) zur Ermittlung des aktuel-
len Funktionszustands der SchloBmechanik (2) vorgesehen ist und daB die
Anordnung so getroffen ist, dafl mit der Detektionseinrichtung (25) eine Auslen-
kung des Biege-Funktionselements (3) ermittelbar ist.

36. Kraftfahrzeugschlo nach Anspruch 35, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Detektionseinrichtung (25) einen elektrischen Schalter (26) zur Ermittlung der
Auslenkung des Biege-Funktionselements (3) aufweist, vorzugsweise, daf3 das
Biege-Funktionselement (3) integraler Bestandteil des Schalters (26) ist.

37. Kraftfahrzeugschlo nach Anspruch 35 oder 36, dadurch gekennzeichnet,
daf} der elektrische Schalter (26) ein bewegliches Schaltelement aufweist, das bei
einem Schaltvorgang mit mindestens einem zugeordneten Schaltkontakt (27) in
oder auller Eingriff kommt und daf3 das Biege-Funktionselement (3) das Schalt-
element des Schalters (26) bereitstellt.

38. Kraftfahrzeugschlo§ nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf} ein Elektrokomponententrager (31) zur Aufnahme der mo-
torischen Komponenten des Steuerantriebs (10) vorgesehen ist, der gegeniiber
dem Kraftfahrzeugschlof3 im {ibrigen bis auf fiir mechanische Antriebsverbin-
dungen notwendige Durchbrechungen gekapselt ist, vorzugsweise, da3 das Blok-
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kierelement (17) und die Blockierkontur (11c) innerhalb des Elektrokomponen-
tentrigers (31) angeordnet sind.

39. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 33 und ggf. nach einem der Anspriiche
34 bis 38, dadurch gekennzeichnet, daf} die Kindersicherungswelle (20) im we-
sentlichen senkrecht zu der Steuerwellenachse (12) ausgerichtet ist.

40. Steuerantrieb fiir ein KraftfahrzeugschloB, wobei das Kraftfahrzeugschlof3
die SchlieBelemente SchloBfalle und Sperrklinke (1) sowie eine SchloBmechanik
(2) aufweist, wobei die SchloBmechanik (2) in unterschiedliche Funktionszu-
stinde wie "Entriegelt", "Verriegelt", "Diebstahlgesichert" oder "Kindergesi-
chert" bringbar ist und hierfiir mindestens ein in entsprechende Funktionsstel-
lungen verstellbares Funktionselement (3) aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

daB mindestens ein Funktionselement (3) als federelastisch biegbarer Draht oder
Streifen ausgestaltet ist und so als Biege-Funktionselement (3) federelastisch in
die unterschiedlichen Funktionsstellungen biegbar ist, dal durch den Steueran-
trieb (10) das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) in seine Funktionsstel-
lungen verstellbar ist und dafl der Steuerantrieb (10) eine Steuerwelle (11) auf-
weist, an der sich das zugeordnete Biege-Funktionselement (3) abstiitzt, so daf}
durch eine Verstellung der Steuerwelle (11) das Biege-Funktionselement (3) aus-
lenkbar ist.

41. Steuerantrieb nach Anspruch 40, gekennzeichnet durch die Merkmale des
kennzeichnenden Teils eines oder mehrerer der Anspriiche 17 bis 40.
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