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(57) Eine Vomichtung zur hohenverstellbaren Befestigung
eines einen Schienenschalter aufnehmenden Gehauses an 2
einer Fahrschiene besteht im wesentlichen aus einer an der
Schiene (1) festgelegten Anbaueinheit (3) und einer gegen- 1
Ober der Anbaueinheit (3) hdhenverstellbaren Trageinrich-
tung for den Schienenschaiter. Dabei ist vorgesehen, daB qz F :E
gl
§\ 5

-3

die Trageinrichtung aus einem an der Anbaueinheit (3) vor- .
gesehenen Fohrungsansatz (5) und einem Schiitten (6) 2t
besteht, der am Fihrungsansatz (5) Gber aufrecht ausge- 2
richtete und ineinandergreifende Fihrungen (20,24) gela-

gert ist, die jeweils trapezfdrmigen Querschnitt aufweisen

und als paarweise Fohrungsnut (20) und Fihrungsleiste % % up
(24) ausgebildet sind und daB zur Hohenverstellung eine

Gewindespindel (11) vorgesehen ist und die Gewindespin- ” 3 -
del (11) im FGhrungsansatz (5) drehbar, jedoch axial festge-

w

legt gelagert und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge ¢

(12) am Schiitten (6) - gefhrt ist, oder aber die Gewinde- 27 onb
spindel (11) im Schiitten (6) drehbar, jedoch axial festgelegt =N 3}
gelagert und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge (12) ® nw B

- des Fihrungsansatzes geftihrt ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur hdheneinstellbaren Befestigung eines einen Schienenschalter
aufnehmenden Gehduses an einer Fahrschiene mit einer an der Schiene festgelegten Anbaueinheit und
einer gegeniiber der Anbaueinheit hShenverstellbaren Trageinrichtung flir den Schienenschalter.

Eine solche Vorrichtung ist durch die EP O 342 526 A2 bekannt.

Schienenschalter sind in festen GehZusen untergebrachte Gleisschaltmittel an Eisenbahnschienen, die
der Beeinflussung von Signal- und Betriebssteueraniagen durch das die Schienen befahrende, rollende
Material dienen. Sie enthalten im allgemeinen auf die Eisenmassen der vorlberrollenden Fahrzeugréder
reagierende magnetische Feldsensoren. Zur Gew&hrleistung optimaler Funktionssicherheit ist erforderlich,
daB die Sensoren hhengenau befestigt werden knnen. Zur genauen Justierung ebenso wie zur Korrektur
von durch den Fahrbetrieb bedingten Verinderungen, wie beispielsweise durch den stdndigen Abrieb sich
ergebende MaB&nderungen an der Schiene ist die HSheneinstellbarkeit der Schienenschalter von besonde-
rer Bedeutung.

Durch die eingangs genannte EP 0 342 526 A2 ist eine hGheneinstellbare Befestigung des Schienens-
chaltergehduses bekannt. Das Gehduse sitzt auf einer Anbaueinheit mit einer ihrerseits am Schienensteg
einer Fahrschiene befestigten Konsole und zwei in der Konsole hShenverstellbar gefiihrten, in ihren
Stinseiten jeweils eine Gewindebohrung aufweisenden Gewindebolzen. Die Befestigung des Gehduses auf
den Gewindebolzen erfolgt durch Verschraubung seines Bodens mit den Stirnseiten der Gewindebolzen. Da
die Gewindebolzen zur HShenverstellung in den Gewinden der Konsole gedreht werden missen, liegt ein
wesentlicher Nachteil der bekannten Einrichtung darin, daB bei jeder Verdnderung der HOheneinstellung
zunichst die Befestigungsschrauben des Geh3uses geldst werden miissen, ehe eine HShenverdnderung an
den Gewindebolzen mdglich ist. Nach Beendigung der zundchst an jedem der Gewindebolzen einzeln
erforderlichen Justierarbeiten kann dann erst das Geh3use wieder befestigt werden, wobei ebenfalls
erheblich zeitaufwendige Justierarbeit anfallt.

Eine weitere gattungsgemé&Be Vorrichtung ist aus der US-PS 4 753 403 bekannt.

Darliber hinaus sind weitere Schienenschalter bekannidie - soweit hhenverstellbar - eine prazise
Fihrung des Gehduses bei der Verstellung nicht ermdglichen.

Die GB-PS 1 089 969 148t zwar {iber eine Langlochverstellung eine Hohenverstellung zu, erlaubt jedoch
keinerlei spielfreie Fiihrung im Millimeterbereich.

Auch bei der US-PS 3 941 338 wird eine HShenverstellung durch zwei LanglScher vorgesehen, jedoch
weder eine vertikale Ausrichtung erzwungen noch eine spielfreie Fiihrung im Millimeterbereich ermdglicht.

Darliber hinaus gibt es noch h&henverstellbare Schienenschalter, bei denen allerdings die Hdhenver-
stellung im vorgegebenen Raster erfolgen kann. So z.B. bei den Schienenschaltern nach der DE-PS 974
202, US-PS 3 558 875 und US-PS 2 435 365.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zur Befestigung eines Schienenschalters an
der Fahrschiene bereitzustellen, welche die Nachteile bekannter Einrichtung vermeidet und eine schnelie
und sichere Montage sowie eine einfache Mdglichkeit flir die Hoheneinstellung bietet. Diese Aufgabe wird
im wesentlichen dadurch gel8st, da8 die Trageinrichtung aus einem an der Anbaueinheit vorgesehenen
Fiihrungsansatz und einem Schlitten besteht, der am Fiihrungsansatz Uber aufrecht ausgerichtete und
ineinandergreifende Flihrungen gelagert ist, die jeweils trapezfGrmigen Querschnitt aufweisen und als
paarweise Flhrungsnut und Fihrungsleiste ausgebildet sind und daB zur Héhenverstellung eine Gewindes-
pindel vorgesehen ist und die Gewindespindel im Flihrungsansatz drehbar, jedoch axial festgelegt gelagert
und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge am Schlitten - gefiihrt ist, oder aber die Gewindespindel im
Schiitten drehbar, jedoch axial festgelegt gelagert und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge - des
Fiihrungsansatzes gefihrt ist.

Aus der Erfindung ergibt sich der Vorteil, daB eine zuverldssige Hohenverstellung im Millimeterbereich
erzielbar ist, da die Fihrung zwischen Schlitten und Flhrungsansatz stufenlos un spielfrei ist und
ausschlieBlich vertikale Bewegungen ohne unbeabsichtigie Neigung zulaBt.

Der trapezformige Querschnitt der Flinrungsnut kann an der Langseite des Trapezes (offenes Trapez)
oder an der Kurzseite des Trapezes (Schwalbenschwanzflhrung) offen sein. Dabei kann sich die Flihrungs-
nut am Schiitten oder am Fiihrungsansatz der Anbaueinheit befinden; die Flihrungsleiste ist am jeweils
anderen Teil angeordnet.

Die Anbaueinheit kann unterschiedlich beschaffen sein. Sie kann beispielsweise als Tragarm ausgebil-
det und an dem Schienensteg befestigt sein. Eine solche Befestigung kann beispielsweise dann von Vorteil
sein, wenn der zugehdrige Schienenschaiter auf der AuBenseite des Geleises liegt und er daher in der
Nzhe des Fahrkranzes des Rades angeordnet werden muB. Die Anbaueinheit kann beispielsweise auch
durch eine den Schienenfu8 von innen und auBen einkiemmende Klauenkonstruktion gebildet werden.

Sowohl die Ausfiihrung als Tragarm als auch die Ausfiihrung in Form der Klauenkonstruktion ist mit
einem Filhrungsansatz versehen, der den zu dem Flhrungsteil am Schiitten komplementidren Teil der
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Trapezfilhrung trigt. Beim Tragarm sitzt der Flihrungsansatz an dessen freiem Ende, bei der Klauenkon-
struktion ist er bevorzugt Teil eines der die Schiene von beiden Seiten umfassenden duBeren Kiauenteile.
Die trapezfrmige Fiihrungsleiste wird bevorzugt dadurch gebildet, daB je nach Wahl des die Flihrungsiei-
ste tragenden Flhrungsteiles der gesamte Schlitten oder der gesamte Flhrungsansatz angeschrégte

5 Seitenflichen erhilt.

Zur Erleichterung der Justierung bei der HOhenverstellung des den Schienenschalter tragenden
Schlittens ist eine senkrechte Gewindespindel vorgesehen. Sie ist entweder am Flhrungsansatz oder am
Schiitten drehbar, jedoch axial fesigelegt gelagert und in einem Gewinde beispielsweise eines Gewindeau-
ges am jeweils anderen Teil der Trapeziihrung geflihrt. Vorteilhaft ist der Schlitten in der mit Hilfe der

10 Gewindespindel erreichten Lage beispielsweise durch Verspannen festsetzbar.

Die Ausbildung des Schiittens hingt davon ab, ob die Trapezflihrung als offenes Trapez oder als
Schwalbenschwanzfihrung vorliegt. Bei der offenen Form ist der Schiitten beispielsweise mit LanglGchern,
vorzugsweise mit zwei zueinander parallelen LanglSchern versehen. In der der Schiittenrlickseite zugewen-
deten Fliche des Fiihrungsansaizes sind zu der Lage der Langldcher passende Gewindebohrungen

15 vorgesehen, welche durch die LanglScher durchgesteckte Spannschrauben aufnehmen. Durch letziere
kénnen so die aufeinanderliegenden Schmalseiten der Trapezflihrung verspannt werden.

Bei der Ausbildung mit Schwalbenschwanzflihrung erhélt der Schiitten Gewindebohrungen. Die in diese
eingeschraubten Spannschrauben stltzen sich auf der dem Schiitten zugewendeten Gegenfldche des
Flhrungsansatzes ab und k&nnen so zum Verspannen der aufeinanderliegenden Schmalseiten der Tra-

20 pezfiihrung dienen.

An Hand der in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele wird die Erfindung n#her erldutert.
Es zeigen Fig. 1 eine Ausflihrungsform der erfindungsgeméBen Vorrichtung mit Tragarm; Fig. 2 eine
Ausfiihrung mit Klauenkonstruktion; Fig. 3 Querschnitte durch verschiedene Ausflihrungsformen u.zw. die
Fig. 3a, 3b, 3¢ von Trapez- und Schwalbenschwanzflihrungen gemés einem Schnitt nach der Linie 1II-ll in

25 Fig. 4 und Fig. 4 eine Sicht auf den Schlitten einer Trapezflihrung gem8 Fig. 3.

Eine erste Ausfiihrung der erfindungsgeméBen Vorrichiung 3 zeigt Fig. 1. Am Schienensteg 21 ist ein
Tragarm 7 mit Hilfe von Schrauben 4 befestigt. Das freie Ende des Tragarms 7 wird durch den
Flihrungsansatz 5 gebildet. Der den Schienenschalter bzw. das Schienenschaltergehduse 26 tragende
Schiitten 6 ist durch Klemmschrauben 13 mit dem Fiihrungsansatz 5 in einer Stellung verspannt, bei der

30 sich der Schienenschalter 26 in der vorgesehenen Lage zum Rad 2 befindet.

Eine weitere Ausflihrung der erfindungsgem&Ben Vorrichtung zeigt Fig. 2. Bei ihr ist als Anbaueinheit
eine Klauenkonstruktion vorgesehen. Die Kiauen 8 und 9 sind mit Hilfe einer in der Klaue 9 verankerten
Spannspindel 10 und einer Spannmutter 23 derart zusammenziehbar, daB sie mit ihren Klauennasen 18 den
SchienenfuB 22 fest einspannen und dadurch in ihrer Lage sicher festgelegt sind. An der Klaue 9 ist der

35 Flhrungsansatz 5 vorgesehen, gegen den der das Schaltergehduse 26 mit dem Schienenschalter tragende
Schiitten mit Hilfe der Spannschrauben 13 verspannt ist.

Fig. 3 zeigt nun bevorzugte Ausfihrungsformen der erfindungsgemiBen Hhenverstellung im Quer-
schnitt. In Fig. 3 bilden Schiitten 6 und Fiihrungsansatz 5 zusammen eine offene Trapezflihrung 20, 24, bei
der die Langseite des trapezformigen Querschnittes der TrapezfUhrung offen ist. Bei der dargesteliten

40 Ausflihrungsform ist die Fihrungsnut 20 im Fuhrungsansatz 5 und die Flhrungsleiste 24 am Schiitten 6
angeordnet; der gesamie Schlitien 6 ist mit angeschrigten Seitenflichen versehen. In gleicher Weise
vorteilhaft kann eine umgekehrte Anordnung derart, daB die Flihrungsleiste 24 am Flhrungsansatz 5 sitzt
und die Fiihrungsnut 20 im Schlitten angeordnet ist, ausgefiihrt sein (siehe Fig. 3a). Weiter zeigen die Fig.
3b und 3c Schwalbenschwanzfiihrungen flir den Schiitten 6 am Fuhrungsansatz mit unterschiedlichen

45  Flhrungsnuten bzw. -leisten von trapezférmigem Querschnitt.

in Fig. 3 sichtbar ist auch die der HShenverstellung dienende Stellspindel 11, die in einem Gewinde in
dem am Fiihrungsansatz 5 befestigten Gewindeauge 12 geflihrt ist. Zu beiden Seiten der Spindel 11 sind
Langldcher 17 (Fig. 4) vorgesehen, durch welche hindurch die Klemmschrauben 13 in die Gewindebohrun-
gen 14 im Fiihrungsansatz 5 eingeschraubt sind.

50 Die Fig. 4 zeigt eine Ansicht des Schiittens 8 entsprechend der in Fig. 3 dargesteliten Ausfihrungsform.
Neben den bereits erwiihnten Langldchern weist der Schiitten noch zwei Aussparungen 27, 28 fur die
Stellspindel 11 auf. Die in der Bohrung eines die beiden Aussparungen voneinander trennenden Steges
drehbar gelagerte Spindel 11 ist mit Hilfe eines in der ersten Aussparung 27 sitzenden, auf der Stellspindel
11 mittels einer Klemmschraube 25 in axialer Richtung festgesetzten und gegen Verdrehung gesicherten

55 Arretierstlickes 15 in axialer Richtung festgelegt.

In dem der Deutlichkeit halber gezeigten, am Flhrungsansatz 5 sitzenden Gewindeauge 12 ist die
Spindel 11 gefiihrt. Der Verdrehung der Stelispindel 11 zur HSheneinstellung dienen bei der dargestelitn
Ausfiihrungsform vorgesehene Stellbohrungen 16, jedoch sind andere Mdglichkeiten ebenfalls hinreichend
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bekannt.

Auf der als Aufsatzfléche fiir das Schaltergehduse 26 dienenden Oberseite des Schliittens 6 sind seitlich

zwei Gewindebohrungen 19 vorgesehen. Diese dienen der Verschraubung des Schaltergehduses 26 mit
dem Schiitten 6.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zur h6henversiellbaren Befestigung eines einen Schienenschalter aufnehmenden Gehiuses
an einer Fahrschiene mit einer an der Schiene festgelegten Anbaueinheit und einer gegeniiber der
Anbaueinheit hShenverstellbaren Trageinrichtung flir den Schienenschalter, dadurch gekennzeichnet,
daB die Trageinrichtung aus einem an der Anbaueinheit (3) vorgesehenen Flhrungsansatz (5) und
einem Schilitien (6) besteht, der am Fithrungsansatz (5) iber aufrecht ausgerichtete und ineinandergrei-
fende Fihrungen (20, 24) gelagert ist, die jeweils trapezformigen Querschnitt aufweisen und als
paarweise Flhrungsnut (20) und Flhrungsieiste (24) ausgebildet sind und daB zur Hdhenverstellung
eine Gewindespindel (11) vorgesehen ist und die Gewindespindel (11) im Flihrungsansatz (5) drehbar,
jedoch axial festgelegt gelagert und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge (12) am Schlitten (6) -
geflihrt ist, oder aber die Gewindespinde! (11) im Schlitten (6) drehbar, jedoch axial festgelegt gelagert
und in einem Gewinde - z.B. im Gewindeauge (12) - des Flihrungsansatzes (5) geflihrt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 die offene Seite des trapezfGrmigen
Querschnittes der Trapezfiihrung (20,24) die lange Trapezseite ist oder daB nach Art von Schwalben-
schwanzflihrungen die offene Seite des trapeziGrmigen Querschnittes der Trapezflhrung (20, 24) die
kurze Trapezseite ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Schiitten (6) die in die
entsprechend gestaltete Flihrungsnut (20) des Fihrungsansatzes (5) eingreifende Fuhrungsieiste (24)
ist oder aber der Flihrungsansatz (5) die in die entsprechend gestaltete Fiihrungsnut (20) des Schlittens
(6) eingreifende Flhrungsleiste (24) ist.

Vorrichiung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Schiitten (6)
gegeniiber dem Filihrungsansatz (5) der Anbaueinheit (3) durch Spannschrauben (13) festlegbar ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (6) vorzugs-
weise zwei zueinander parallele LanglScher (17) aufweist und daB in der dem Schiitten (6) zugekehrten
Flache des Fihrungsansatzes (5) Gewindebohrungen (14) zur Aufnahme der in die Langlcher (17)
eingreifenden Spannschrauben (13) vorgesehen sind.

Vorrichtung nach den Anspriichen 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB der in der Schwalben-
schwanzflihrung gefiihrte Schiitten (6) Gewindebohrungen zur Flihrung von Spannschrauben (13) hat
und die Spannschrauben (13) sich gegen die dem Schiitten (6) zugekehrten Flache des Flihrungsansat-
zes (5) zum Festlegen des Schiittens (6) abstlitzen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Anbaueinheit (3)
durch eine den Schienenfu (22) umspannende Klauenkonsiruktion (8-10) gebildet wird oder aber die

Anbaueinheit (3) ein mit dem Schienensteg verschraubter Tragarm (7) ist.

Hiezu 3 Blait Zeichnungen
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