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(54) Lastenaufnahmevorrichtung

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir |
tragerformige Bauteile, die als Fertigteile transportiert oder
montiert werden. Ziel: Lastenaufnahmevorrichtung fir
Hand- und Krantransport mit geringer Masse und hoher
Arbeitssicherheit. Aufgabe: Entwicklung einer Vorrichtung,
die auch bei geringem Abstand von nebeneinander
liegenden Bauteilen in der Lage ist, einen Kraftschluf
herzustellen. Die Vorrichtung besteht aus einem Rahmen,
an dessen Schenkel klappbare Hebel angeordnet sind, die
in Ausformungen des Bauteils eingreifen und somit einen
KraftschluB herstellen. Die Ausformungen kdnnen als NN

 Kreisabschnitte oder als elliptische Abschnitte geformt
sein. Anwendungsgebiet: Bauwesen, vorzugsweise
Montagebau. Fig. 1

(8)]
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Erfindungsanspriiche:

1. Lastaufnahmevorrichtung zum Transport oder zur Montage trégerférmiger Bauteile, dadurch gekennzeichnet, da Schenkel
(4) in einem Abstand voneinander angeordnet, der geringfligig grof3er ist, als der obere Flansch des trdgerférmigen Bauteils
(1), daR sich im Bereich der unteren Enden der Schenkel (4) gelenkig angeordnete Hebel (5) befinden, daf sich die Gelenke (8)
der Hebel (5) von der vertikalen Achse (1) her betrachtet zwischen dem Zentrum (7) und der Peripherie {8) des Bogens von
Ausformungen (2) im Bauteil (1) in Richtung zum Bauelement (1) befinden, daR die Gelenke (6) von der Langsachse der Hebel
(5) her betrachtet mittig oder auBermittig angeordnet sind, daf® an den Schenkeln (4} Sicherungselemente (9) angeordnet
sind, die sich im Bereich Uber den Gelenken (6) der Hebel (5) befinden, und dafl im oberen Bereich der
Lastaufnahmevorrichtung (3) Quer- und Langséffnungen (11; 12) angeordnet sind.

2. Lastaufnahmevorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenke (6) von der Langsachse der Hebel (5) her
betrachtet mittig angeordnet sind, wenn die Ausformung (2) als Kreisabschnitt ausgebildet ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Lastaufnahmevorrichtung, insbesondere fiir trdgerférmige Bauteile, die als Fertigteile transportiert
oder montiert werden.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Nach Baukatalog ,Lastaufnahmemittel im Bauwesen” (Dr.Loos, Ing. Leffke) sind Zangen, Klemmen oder
Aufhé@ngevorrichtungen bekannt, deren Kraft- bzw. Formschlufd am zu transportierenden Bauteil zwischen Klemmbacken durch
Hebellibersetzung der vertikal wirkenden Last erzeugt wird.

Es ist weiterhin bekannt, daR bei tragerférmigen Bauteilen der FormschluB® durch Untergreifen der Zangenhebel unter den
Obergurt erreicht wird.

Die bekannten technischen Losungen sind fir den Bedarfsfall, der erfinderisch zu 16sen ist, nicht geeignet, da die Vorrichtungen
den Verwendungszweck der Nutzung zum Hand- und Krantransport nicht erfllien.

Die DD-PS 59382 (B66C, 1/64) beschreibt eine Triagerklaue zum beschadigungsarmen Anschlingen von Tréagern oder dhnlichen
Bauteilen, die dadurch gekennzeichnetist, daR® Klauenarme durch selbsthemmende Spindeln gedffnet und geschlossen werden
kénnen. Diese technische Losung schaltet fiir den Bedarfsfall aus, da zwischen den anzuhebenden balkenférmigen Bauteilen
nicht der erforderliche Platz vorhanden ist.

Die DD-PS 89227 beschreibt eine Transporteinrichtung mit selbsttétig 6ffnenden und schlieBenden Profilzangen fiir Lasten mit
hydraulischen Hub- und Senkeinrichtungen.

Die DD-PS 219749 beschreibt eine Vorrichtung zum Umschlag und zur Montage von Betonelementen, dadurch gekennzeichnet,
daf ausgeformte Tragschenke! des Lastaufnahmemittels in konsolartige Anschlagaussparungen an den Langsseiten der
Betonelemente eingreifen und wéhrend des Abhebens durch Scheren- und Zangenwirkung einen Form-ReibschluB sichern.
Die bekannten Vorrichtungen haben den Nachteil, daR sie in der Anwendung zu kompliziert sind und ein groRer Platzbedarf
zwischen den Bauelementen erforderlich ist.

Ziel der Erfindung

Fir das Heben, Umschlagen und Montieren von tragerférmigen Bauteilen ist es erforderlich, eine Vorrichtung bereit zu haben,
die als Lastaufnahmemittel fiir den Hand- oder Krantransport genutzt werden kann.

Die Lastaufnahmevorrichtung muf3 eine geringe Masse haben, leicht zu bedienen sein, sie soll die Arbeitsvorgénge erleichtern
und die Arbeitssicherheit erhéhen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lastaufnahmevorrichtung zu entwickeln, die auch bei geringem Abstand von
nebeneinander liegenden tragerférmigen Bauteilen in der Lage ist, einen KraftschiuR zu diesem tragerférmigen Bauteil
herzustellen, um dasselbe transportieren bzw. montieren zu kdnnen.

Erfindungsgemaf ist die Aufgabe dadurch gelost, daB die Lastaufnahmevorrichtung aus einem unten offenen Rahmen besteht.
Die Schenkel des Rahmens sind in einem Abstand voneinander angeordnet, der geringfligig groRerist, als der obere Flansch des
tragerférmigen Bauteils, um die Lastaufnahmevorrichtung Gber das Bauteil absenken zu kénnen. Im Bereich der unteren Enden
der Schenkel befinden sich gelenkig angeordnete Hebel, die im Lastfall in gewdlbte Ausformungen des Bauteils eingreifen,
wobei die Ausformungen vorzugsweise als Kreisabschnitte ausgebildet sind, aber auch als efliptisch geformte Ausformungen
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angeordnet sein kénnen. Die Gelenke der Hebel befinden sich von der vertikalen Achse her betrachtet zwischen dem Zentrum
und der Peripherie des Bogens in Richtung zum Bauelement, um den KraftschluR zum Bauelement im Lastfall zu garantieren.
Von der Léngsachse der Hebel her betrachtet befinden sich die Gelenke entweder mittig oder auermittig, wobei die mittige
Anordnung vorzugsweise dann erfolgt, wenn die gewdibte Ausformung als Kreisabschnitt ausgebildet ist. An den Schenkeln
sind weiterhin Sicherungselemente angeordnet, die sich im Bereich Uiber den Gelenken der Hebel befinden und einmal die Last .
susitzlich sichern und im entlasteten Zustand die Anlage der Hebel ermdglichen, um das Umklappen derselben nach auflen zu
vermeiden. Im oberen Bereich der Lastaufnahmevorrichtung befinden sich quer und langs Offnungen, einmal um die
Lastaufnahmevorrichtung am Hebezeug anschlagen und zum anderen eine Stange od. dgl. fiir einen Handtransport durchfiihren
zu kénnen.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung ist an Hand eines Beispiels erlautert.
In der Zeichnung zeigen:

Fig.1: den Lastfall,
Fig.2: die Vorrichtung im entlasteten Zustand und
Fig.3: die isometrische Darstellung zur Funktion der Vorrichtung.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, besitzt das tragerférmige Bauteil 1 kreisabschnittférmige Ausformungen 2. Die
Lastaufnahmevorrichtung 3 besitzt die Schenkel 4, deren Abstand voneinander geringfligig groRer ist, als die Breite des oberen
Flansch des Bauteils 1. Im unteren Bereich der Schenke! 4 befinden sich die gelenkig angeordneten Hebel 5, die im Lastfall den
KraftschluR mit dem Bauteil 1 herstellen. Die Gelenke 6 der Hebel 5 sind von der vertikalen Achse a her betrachtet zwischen dem
Zentrum 7 und der Peripherie 8 des Kreises in Richtung zum Bauelement 1 angeordnet; von der Langsachse der Hebel 5 her
betrachtet, befinden sich die Gelenke 6 mittig angeordnet, Im Bereich iber den Gelenken 6 befinden sich die Sicherungselemente
9. Im oberen Bereich der Lastaufnahmevorrichtung 3 sind Langs- und die Queréffnung 10; 11 angeordnet.

Aus Fig.2 ist ersichtlich, daR die Hebel 5 herumgeklappt sind und an den Sicherungselementen 9 liegen. In dieser Stellung kann
die Lastaufnahmevorrichtung 3 abgenommen oder fiir den Lastfall vorbereitet werden, indem die Hebel 5 in Richtung zum
Bauelement 1 geklappt werden. :

Fig.4 zeigt die Lastaufnahmevorrichtung 3 an einer Trasse 12 und die Lage der Bauteile 1 unmittelbar nach der Fertigung.
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