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URZADZENIE HAMULCOWE WAGONU KOLEJOWEGO

Przedmiotem wynalazku Jest urzgdzenie hamulcowe wagonéw koleJowych, lokomotyw, wagondéw
tranzytowych, poJjazdéw kotowych i innych podobnych pojazdéw. Zwykle urzadzenie hamulcowe
wagonu kolejowego ma wiele wad. Zawiera ono duzg liczbe cietkich, o duzych gabarytach, su-
rowych czgéci metaiowych. W wagonach towarowych montuje sie¢ na ogét jeden duly, cigzki cy-

-

linder hamulcowy, mnie) wigcej posrodku wagonu, ktéry powoduje dzialenie hamulecéw na
wszystkie kola poprzez nastawiacz klockéw hamulcowych, poprzez préty o dtugodci okoto 9 m
po kazde) stronie cylindra, nastepnie poprzez szeroko rozgalg¢ziong konstrukcjg lgczgcg

z belkami hamulcowymi, na ktérych sg zamon towane obsady klockéw hamulcowych: belki te sg
zamontowane na ramach wé6zkéw, dla docidnigcia obsad klockéw hamulcowych do két poJazdu.,
Poniewaz te czeéci sktadowe s§ w duzej mierze nie obrobione, powstajg duze sity tarcia
zmniejszajace powaZnle sprawnoi¢ urzadzenia hamulcowego. Dla mechanicznego wyréwnania sit
hamowania dziatajgcych na kola stosuje sig uktad diwigniowy, lecz duze sity tarcia wystg-
pujgce w urzgdzeniu powaznie ograniczajg stopilell otrzymanego wyréwnania. d

Ponadto, poniewaz dla kazdego wagonu stosuje si¢ tylko Jeden cylinder hamulcowy i Je-
den nastawiacz klockéw bhamulcowych, potaczony z ukladem dZwigni do wyréwnania sit hamowa-
nia - uszkodzenie Jednego elementu powoduje catkowite wylgczenie urzgqdzenia hamulcowego
wagonu., Ponadto cigzkie cz¢$ci zamontowane na wézkach wagonu sg poddane duzym sitom przy-
spieszenia 1 wynikaJjacemu z nich zuzyciu oraz mozliwoéci uszkodzenia. W praktyce kolejowe]
dobrze wiadomo, Ze ztamanie belki jest powszechng przyczyng wykoleJjefi,

Ponadto z powodu duzego zuzycia klocka hamulcowego 1 kota wymaga si¢ diugich przesuwéw
klocka hamulcowego. To oraz szerokie rozgalezienie konstrukcj)i, zastosowanie uktadu diwig-
niowego duze ugiecie niektérych cz¢Sci sktadowych i wynikajace z tego niepelne wykorzysta-
nie ruchéw, powoduJe konieczno$é stosowania duzych skokéw tiroka w cylindrze hamulcowym.

Z tego powodu wystepuje strata czasu i powolne wlaczanie hamulcéw przy dusych szybkosciach,
co Jest niepoz2gdane i powoduje wydluzZenie drogi zahamowania.
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Réwniez zespdl hamulca recznego. _zwyklych hamulcdw. koledowych, _dla zahamowania wagonu na
postoju i na pochyosdci, ma duzo wad. Zwyczajny hamulec rgczny Jjest re¢cznie obstugiwany, dla
wtaczania hamowania i jest przytrzymywany zapadkg. Takie urzadzenle pochtania duzo czasu,
poniewaz wymaga przejscia cztowieka z wagonu na wagon dla wigczenia hamulca, czasami z nie-
dostateczng sitg 1 niedostatecznym zahamowaniem dla bezplecznego zatrzymania na postoju.
Ponadto czgsto wystepuje mo2liwo$¢ niecatkowitego zwolnienia hamulca, albo w ogdle niezwol-
nienia hamulca na Jjednym wagonie tak, Ze nastgpuje zdzieranie hamulcéw, co powoduje przegrza
nie két 1 ich uszkodzenie, Takle termicznie uszkodzone koto moze poluzowaé sig na osi, pgkng
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lalbo ztamaé sig: wiadomo, 2e przyczyng wiekszych wypadkéw byly takie uszkodzenia két.
Celem wynalazku Jjest skonstruowanie ujednoliconego urzgdzenia hamulcowego wagonu kolejo-
iwego. dziatajacego na kazde koto, nie majacego wad znanych urzadzen hamulcowych wagonu kole-
jowezo i wykorzystanie kilku masowo produkowanych, nie zajmujacych duzej przestrzeni, czgsdci
sktadowych pojazddw szosowych, dla obniZenia kosztdw wytwarzania urzgdzenia hamulcowego.
Celem wynalazku Jest rdéwnieZ skonstruowanie urzgdzenia hamulcowego w takl sposdb, aby Jego
czg¢Scl sktadowe dzigkl ich matemu cigzarowi zmniejszyly dziatajgce na nie sily wywolane przypr
spieszeniem, szczegdlnie przy duzych szybkoSciach 1 przez to zmniejszg do minimum uszkodzeni
1 zmniejsza catkowity cigzar urzadzenia hamulcowego, Urzédzenie hamulcowe wagonu kolejowego
powinno mieé duzg sprawno$é mechaniczna, A '

Celem wynalazku Jjest réwniez opracowanle zwartego, lekkiego, ekonomicznego urzadzenia ha
mulcowego wagonu kolejowego, z ktdérego ratwo mozna wymontowaé cylinder hamulcowy, a odpowie-
dzialne czeéci skadowe sg szczegdlnie ostonlete, przez co zmniejsza si¢ zakres czynnosci
utrzymywania i utatwia sie naprawe urzadzenia hamulcowego, przy czym w urzédzeniu tym powi-
nien byé zastosowany cylinder hamulcowy -0 matym cigzarze, nastawlacz klockéw hamulcowych
i inne elementy do wywierania sity hamowania, na kazdym kole, na skutek czego ewentualne
uszkodzenlie Jednego elementu nie powoduJje uszkodzenia catego urzédzenié hamulcowego wagonu.
Ponadto celem wynalazku Jjest skonstruowanie urzgdzenia hamulcowego wagonu koleJowego zawie-
rajacego hamulec postojowy dla kazdego kota, automatycznie wlaczany i zwalniany, ktéry umo-
zl1iwia hamowanie w stanie zagrozenia, Jezeli zawiddt gtdwny hamulec.

Cel wynalazku osiggnigto przez skonstruowanie urzqdzenia hamulcowego, zastosowanego do
kazdego kota, zawierdjgcego obsade hamulcowego klocka, hamulcowy klocek usytuowany w -obsa-
|dzie, wieszak, dla przegubowego zawieszenia obsady na elemencie podtrzymujacym wagonu kole-
%jowego, grubg o dlugim skoku, nakrgtke usytuowang w obsadzie, podtrzymujgcg Jeden koniec
| Sruby, tozyska, podtrzymujace obrotowo drugi koniec Sruby, pneumatyczny cylinder, popychacz

!uruchamiany za pomocg cylindra, elementy aczgace popychacz z zewngtrznym kolcem Sruby, przy

| .
‘czym wprowadzenie sprgzZonego powietrza do cylindra powoduje obrét Sruby i przesunigcie obsa-

;dy wraz z hamulcowym klocklem, zasadniczo w linii prostej w kierunku kota wagonu koleJowego,
;dla jego hamowania, za$ Yozyska i wieszak zmniejgzajg do minimum opér tarcia przy prostoli-
-niowym ruchu obsady. - .

; Lozysko stanowi przecigte wzdtuz Srednicy kuliste Yoz2ysko, majace usytuowane naprzeciw '
Fsiebie ptaskie czota, przy czym jedna z przeciglych poléwek tozyska jest zamontowana na &ru-
4bie tak, aby obracaé sig wraz z nig, za$ druga poldéwka toiyska obraca sig na niej swobodnie
.oraz wateczkowe rozysko USytuowane na Srubie pomiedzy czotami kulistego lozyska, dla wspéi-
!pracy z obracajaca sie 1luZno polowq lo2yska 1 przejmowania naporu reakcJi przy wlgczonym
"hamulcu,

‘ Elementy tgczgce popychacz pneumatycznego cylindra ze $rubg zawierajaca automatyczny
‘nastawiacz hamulcowych klockdéw, maJjacy gérng i dolna czeéé‘koﬁcowq, $rodki zapewniajace
‘przegubowe potaczenia dolnej czeSci kornicoweJ automatycznego nastawiacza z popychaczem i wie-
'lowpustowe potaczenie automatycznego nastawlacza ze Sruba., Sruba ma gwint zewngtrzny majaty
-kat nachylenia zwoJju bS a nakre tka w ktdéreJ obraca sig¢ Sruba, ma odpowledni gwint dla

" zwigkszenia do maksimum sprawno$ci zamiany obrotowego ruchu Sruby na liniowy ruch przesunqu

cla do przodu obsady.
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sprezynsg, zawierajacq normalnie sprezone powietrze dla utrzymania sprezyny w stanie Scisnig-
tym oraz drugs gl&wnq komorg, z usytuowang w nieJ powrotna sprezyng, potaczong w komorze
z popychaczem i no}malnie nie zawierajgca sprg¢zonego powietrza., Koto kolejowe ma stozkowg tod
czng powierzchni¢ o zadanym nachyleniu, a o$ Sruby Jjest prostopadla do toczne) powierzchni,
na skutek czezo czolo hamulcowego klocka Jest rdwnolegte do toczne] powierzchni kola i poru-
sza sig¢ prostopadle do niej. Wateczkowe tozysko zawlera krazek z rowkami, wydtuzone cylindryt
czne elementy, podtrzymywane za pomoca krazka, rozmieszczone na Jego obwodzie, wychodzgce poft
‘za czola krazka dla utworzenla styku liniowego pomigdzy usytuowanymi nebrzeqiy siebie c261a+ﬂ
!mi przedzielonego kulistego Yozyska. ‘
! Urzadzenie hamulcowe wedtug wynalazku Jest specjalnie skonstruowane do zastosowania w war
gonach kolejowych i Jjest uproszczonym, zwartym, lekkim urzadzeniem wykorzystujacym znormali-
zowane czeScl sktadowe produkowane do pojazddéw szosowych. 4

Przedmiot wynalazku Jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania, na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia urzgdzenie hamulcowe wedlug wynalazku w widoku z boku, fig. 2 - urzadze-
nie hamulcowe w widoku z géry, fig. 3 - urzadzenie hamulcowe uwidocznione na fig. 1 w widoku
z przodu, fig. 4 - urzadzenie hamulcowe wAprzekroJU'wzdluz 1inii 4-4 na fig. 1, fig. 5 =
urzadzenie hamulcowe w przekroju wzdiuz 1linii 5-5 na fig: 2, fig. 6 - urzadzenie hamulcowe
w przekroJu wzdluz 1linii 6-6 na fig. 5, fig. 7 - Yozyskowe igietkowe zastosowane w urzqdze-
niu wedtug wynalazku, w widoku w perspektywie.

Podstawowa czgécia sktadowg urzadzenia Jest zwykly, zwarty, lekki, sprezynowy hamulcowy
cylinder 10 uruchamiajacy Srubg 12 polaczong z kolejowa obsada 14 hamulcowego klocka 16, dla
przesunigcia obsady klocka hamulcowego do styku hamujacego z kolnierzowym kolejowym kolem 18
obsada 14 hamulcowego klocka 16 jest przegubowo "przytwierdzona, poprzez wieszak 20 do ele-
|mentu podtrzymuJjacego. Sruba 12 Jest pblqczona z nastawiaczem 22 klockéw hamulcowych funkcJo
nalnie potaczonym 2z popychaczem 24 cylindra hamulcowego, dla automatycznego przystosowania
do zuzycia klocka i kola, zmieniajac ruch liniowy popychacza na ruch obrotowy Sruby 12,

Zespdt hamulcowy jest zamontowany na statym elemencie 26 ramy wézka wagonowego Srodkami
przystosowanymi do ramy wézka. Usytuowane pionowo, odsuniete od siebie, plyty 28 i 30 sa
przyspawane do elementu 26 ramy, ktéry moze byé poprzecznym rurowym elementem. Pliﬁy polgczo
Ine s3 pétky usztywniajgqca, albo wezlowa piytg 32. - ,

i Hamulcowy cylinder 10 Jest zamontowany na ptycie 28 jednolitymi Srubowymi kolkami 34,
za pomoca odpowiednich nakrg tek zabezpleczajJacych 1 podktadek., Cylinder hamulcowy jest zZwy -
kiym, dostgpnym w_handlu- zespolem, przyktadowo potaczony hamulec gtéwny ze spr¢zynowym,
imodel 3636 COMB, Division of Royal Industries, Compton, Cal. Cylinder zawiera komorg SP
;hamulca, sprg2ynowego, z usytuowang wewnatrz sprezyng 35 i1 gidéwng hamulcowa komorg SE majg-
1 €3 przepong D1, wywilerajacg nacisk na popychacz 24, Normalnie, w czasle jazdy pociggu, spre¢-
zone powietrze dochodzi z zbiornika - niewidocznego - do komory hamulca sprezynowego.
‘Powietrze w komorze Sp hamulca sprezynowego utrzymuje spre¢zyne 35 w stanie Scisnietym, dziad
'Iajac na umieszezonq w komorze przepon¢ D2. Dla zahamowania wagonu uruchamia si¢ zawdr powo-
!dujqcy przejScie spreZonego powletrza ze zbiornika do gtdéwnej komory hamulcowe] cylindra,

| gdzie wypycha ono na zewngtrz popychacz 24 i powoduje zadzialanle hamulca. Gdyby zawiédi
thamulec zldéwny, zawdér automatycznie odpowietrza komor¢ hamulca sprgZynowego, umozliwlajac
Erozprgzenie si¢ sprezyny 35, bedacej normalnie w stanie $cidnietym, co powoduje wypchnigcie
.popychacza 24 na zewnatrz i mechaniczne wtaczenie hamulca. Powrotna sprezyna 36, umieszczo-
‘na w gtdéwne) komorze, powoduje cofnigcie popychacza i zwolnienie hamulca. gdy zawdér spowo-
‘duje odpowietrzenie do otoczenia komory gidwnej.

I Popychacz 24 Jest potaczony z jednym koricem strzemienia 38 dost¢pnego w handlu samoczyn=-
‘nego nastawiacza 22 klockéw. Przeciwpylowy rekaw 40 jest przytrzymywany pomiedzy podtrzymu-
'jacq ptyte 37 i nakretksg 39, otacza popychacz 24 i chroni go przed czasteczkaml obcych cial
lJako nastawiacz 22 klockéw stosuje sig¢ przykYadowo produkowany przez Rockwell Internation,
Troy, Michigan, chroniony patentem Stanéw Zjednoczonych Ameryki nr 3 949 840, W takim
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nastawiaczu_klackéw_hamulcouych_strzemig_58_gesx_pnzeguhouo_polqczone_na~knﬁrﬂch_Ai_z_ramie:-
niem 42 Korpusu nastawiacza 22 klockdéw hamulcowych, natomiast drugi koniec jelst potraczony
piasta wielowypustowg w miejscu oznaczonym przez 44 z cz€Sclg koricowg Sruby 1&, zamocowany
za pomoca samozabezpieczajgcej kapturkowej $ruby 48, Drugi konlec stfzemienié‘js Jest przegut’
bowo polaczony w miejscu oznaczonym przez 50 z wsuwajacym i wysuwaJacym sig p}qtem 52 1 jest
przytwierdzony na swym wewngtrznym koricu do urzadzenia uruchamiajgcego, majacézo ustawlony
pod katem wypust wieloklinowy zaczepiajacy o.zapadke przytrzymywang spr¢zyna, nie uwidocznio}
na, Gdy wpuscl sig¢ powietrze do ztdéwnej komory cylindra hamulcowego, dla przeéuniécia popy-
chacza i wigczenia w ten sposéb hamulcéw, ramie 42 obraca si€ dookota osi $ruby 12 i strze-
mig¢ przesuwa sig¢ na zewnatrz w linil prosteJ. Jezeli wielkosé ruchu przekracza 2gdany skok
popychacza 24, 53 mm, na skutek zuzycia oktadziny hamulcowe), pr¢t 52 ciggnie mechanizm uru-
chamiajacy do géry powoduJjac przeskoczenie zapadki o jeden-zgb., Po wypuszczeniu powietrza
z cylindra hamulcowego pret 52 wykonuje ruch.do tylu wymuszajac ruch mechanizmu uruchamiaja-
cego do dotu, przy czym, poniewa2 zapadka jest zazebiona, mechanizm uruchamiajacy nie moze
przesunal si¢ po wypusScie do dotu, na skutek czego obraca sig powodujac obracanie sie $lima-
ka, nie uwidocznionego, polgczonego z mechanizmem uruchamiajacym, dla przesunig¢cia mechaniz-
mu 1 $ruby 12 hamulcowej o malg wielkos$é, dla automatycznego nastawienia hamulca.
Obsada klocka hamulcowego ma parg¢ odsunigtych od siebie ptyt 51 1 53 z centralnym nacig-
ciem 54 1 sierpowe wspétbiezne krawgdzie potaczone pétks usztywnialaca bezposrednio za wcig=
ciem 1 czterema poprzecznymi belkami 56. Hamulcowy klocek 16 Jest zakrzywiony i ma na czole
material cierny oraz mocujach ptyte 58, przechodzaca do nacigcia 54. Hamulcowy klocek 16
Jest wyjmowalnie podtrzymywany przez obsadg za pomocg wpustu 40 przechodzacego pomi¢dzy pty-
tami 51 1 53 obsady klocka hamulcowego 1 przez odpowiedni otwdr w mocujace) ptycie 58 klocka}
Pomigdzy ptytami 51 i 53 Jest przyspawana centralnie podstawa 65.
Pionowo zwisajecy wileszak 20 ma ksztalt widelr majacych poprzecznie umieszczone, czesScio-
wo zakrzywione, prety przyspawane przy swych gérnych koficach do rurowego tozyska 66, przez
ktére przechodzi sworzerl 68 z gldéwkg u gdéry, ktdéry przechodzl réwniez przez piyty 28 1 30
1 poprzeczny rurowy podtrzymujgcy element 26 i tam Jest podtrzymywany za pomocs ustalaJacego
elementu 70 sworznia, Gérne korice wieszaka obracajé slg dookota sworznia 68. Dolra czgS¢ kol
cowa wieszaka ma umieszczone poprzecznie otwory 72, przez ktdére przechodzi dolny sworzen 74
z 1bem, ktéry réwniez przechodzi przez otwory znajdujace sie w blytach 51 { 53 obsady klocké
hamulcowych i jest podtrzymywany zawleczkg .76. Dolne kofice wieszaka obracajg sig dookota dol
nego sworznia 74. W ten sposéb obsada klocka hamulcowego Jest'przegubowo zamontowana na nie—
ruchome) poprzeczne] rurze 26,
Sworzeri éruby 12 ma gwintowang czg$é 78 1 czeédé o mniejsze] srednicy. Konicowy odcinek 46
czgSci o mniejszej Srednicy $ruby 12 ma wypusty 44, na ktérych jest zamocowany nastawiacz
|klockéw hamulcowych, podczas gdy poéredni odcinek, przylegajacy bezposSrednio do czesci gwin-
towanej Jest gtadki. Gwintowana czg$é 78 druby 12 wchodzi do nakretki 82 z gwintem wewngtrz-
|nym, zamocowanej do podtrzymujace] ptyty 64 zamocowanej do obsady klocka hamulcowego za po-
lmocq sworzni 84 umieszczonych na obwodzie. Gwintowana czedé 78 Jest przystosowana do wsuwa-
fnia sie do rurowe] czed$cl 62 obsady klocka hamulcowsgo, "
l Gwint. Sruby 12, ktéra moze byé wykonana z hartowane) indukcyjnie stali, ma korzystnie
{érednice zewngtrzng gwirtu 31 mm, giebokosé gwintu 3,15 mm, skok gwintu 147 mm, kgt nachyle-
inia zwoJju gwintu 45°, kat nachylenia powierzchni nosnej gwintu 30° i 12 nitek zwojéw.
|Wewnqtrzny gwint nakretki 82 wykonanej z ciggliwego zeliwa, albo z innego odpowledniego ma-
|terialu, ma wymiary gwintu odpowiadajace wymiarowi gwintu $ruby 12, th nachylenia gwintu
iréwny 45° daje duzg sprawnos$¢ zahlany ruchu obrotowego Sruby na ruch POSUWOWY .«
! Elemént tozyskowy podtrzymujJe poérednia gtadks czes$é 80 Sruby 12 1 Jeat zamocowany do
‘nieruchomej poprzecznej rury 26. Obudowa 86 tozyska jest zamocowana do poprzeczneJ rury 26,
;samozabezpieczancymi sie Srubami 88 z kielichowym kolpakowym bem. Sruby 89 dociskalg cy-
lindryczny pierscileri 90 przytrzymujacy tozysko do obudowy 86 lozyska. Sruba 12 Jest podtrzyw
mywana w obudowle Yozyskiem 80 1 sworzniem 48, ktéry poprzez podktadke 49 i to2ysko nastawid-
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czotem nastepiacza klockéw hamulcowych 1 obudowg 86, zapobiega osiowemu przesunigciu Sruby 12.

Wewngtrz) wydrazenia 98 wykonanega w czg$ci wspSipraculace) z obudows 86 i plericieniem 9¢
podtrzvmuja{;m tozysko umieszczone Jest kulilste Yozysko 81, przy czym Jest ono przecig¢te na
pét. Poléwkq 100, przylegajaca do_ gwintowanej czeSci 78, jJest dociskana do watka $ruby i obrg-
ca sie wraz'z nim, Jej zewnetrzna powierzchnia 102 jest pétkolista 1 Jest podtrzymywana za
pomoca pier; clenia stanowigcego zewngtrzng bieinie 104, ktdérego wewngtrzna powierzchnia od-
powlada zewﬁqtrznej powierzchni 102. Druga poléwka 106, bardziej oddalona od gwintowane]
czgéci 78, na ksztatt podobny do pétkolistego lozyska 100 i Jest podtrzymywana pierécieniem,
bgdgcym podO)nq zewngtrzng bieznig 108, przy czym to pétkoliste Yozysko obraca sig swobodnie
na watku éruby. Gumowa uszczelka 109 Jest zamocowana w obudowie 86,

Kuliste lozysko Jest centralnie przedzielone na dwie potéwki 100 i 106, ktére zamykaja
pomigdzy soba przestrzen. PStkoliste toZysko 100 ma plaskie czolo 110 umieszczone naprzeciwl
ptaskiego czota 112 druglego pSétkolistego tozyska 106.

W przestrzenl pomigdzy czotami 110 1 112 Jest usytuowane przeciwcierne igietkowe lolys-
ko 114 w postaci krgzka majacego duzg liczbg¢ promieniowych rowkéw 118 podtrzymujacych wydiu-
2one, cylindryczne elementy 120 obracajace sig¢ w krgzku i wychodzgce po obu stronach krgzka
poza Jego czola. Sg one przystosowane do opierania si¢ o przeciwlegle czota 110 i 112 pétko-
listych to2ysk, tworzac pomigdzy nimi styk igietkowy. LoZysko igietkowe Jjest zamocowane obro
towo swoim Srodkowym etworem 122 na watku Sruby 12. W praktyce oporowa podktadka 124 jest
umieszczona pomi€dzy Yo2yskiem igietkowym 1 czotem 110, albo czolem 112, péirkolistych Yo2ysk)
a przektadka 126 jest umieszczona pomigdzy ptaskimi czotrami 110 i 112, dla poprawnego umiesz
czenia igietkowego tozyska 114,

Dla ochrony gwintowanego odcinka 78 druby 12 przed czgstkami obcych materiatdéw przeciw-
Pylowy_rekaw 128 otacza odcinek 78 i jest odpowiednio zaciéniety w miejscach oznaczonych
przez 130 1 132 na pierécieniu 90 podtrzymujacym o2ysko wzglednie nakretki 82 /fig. 2/.
Zazwyczaj toczna powierzchnia 134 kolnierzowego kota kolejowego jest wykonana stozkowo, ze
zbieznoscig 1 do 20, albo okolo .2z tego powodu hamulcowy klocek 16 przesuwa sie po wlgcze
niu hamulcéw doktadnie prostopadle do powlerzchni toczneJ kota. Hamulec Jest w taki sposéb
zamontowany, 2e o§ 136 Sruby 12 i zespolu hamulca nie Jest prostopadta do osi 138 poprzecz-
nej rury 26, réwnolegtej do osi k6t wagonu, lecz Jest nachylona pod kgtem 3°,

Hamulec wlgcza si¢ przez wpuszczenie spregzonego powlietrza poprzez reczny, albo noziny za-
wér i przewody obiegu powietrza, ze zbiornika do gtéwneJ komory SE hamulcowego cylindra 10.
-|Powoduje to wysunigcie na zewngtrz popychacza 24 dziatajacego na strzemig 38 nastawiacza 22
klockéw hamulcowych, przekrgca go i z nim Srubg 12 potaczona z nim czopem wieloklinowym,
iTo powoduje obrét éruby 12 w nakrgtce 82, przytwierdzonej do obsady 14 klocka hamulcowego,
iprzesuwajqce w JeJ kierunku kota 18 zetkni¢cie hamulcowego klocka 16 2 toczng powierzch~
niq 134 kota. Na ogét, przy uz2yciu klockéw hamulcowych wykonanych ze stopéw potrzeba sity
hamowania 4 do 4,5 kg. Reakcja tej sity Jest przenoszona poprzez Srubg 12 do FStkulistego
‘Yozyska 100 zamocowanego do Sruby, a nast¢pnie do swobodnie obracajacego sig igietkowego o=
gzyska 114, swobodnie obracajacego sie pétkulistego tozyska 106, na bieinig¢ 108 do obudowy 86
i1tozyska i w koricu do nieruchomej poprzecznej rury 26 wézka wagonu kolejowego = rzeczywisdcie
!po bezpoSredniej proste) drodze przenieéienia obcigzenia, Gdy hamulec jest wlaczony, wystQp%

lcza klockéu.gna_;mdmladkach_Qb_i_Sﬁ_z_przeciucieznega_teilonunimgumy_umieszszonych_pnmigdzy__

v

gje duze obcigzenie rozysk 100 i1 106 z powodu ich duzych powierzchni kulistych, powstaje duz
‘tarcie spowodowane reakcja nacisku, przez co zmniejsza si¢ sprawnoéé mechaniczna urzadzenia
‘Przez zastosowanie swobodnie obracajgcego si¢ igletkowego tolyska 114 pomigdzy swobodnie
‘obracajqcym sie pétrkulistym lozyskiem 106, do tego .stopnia pokonuje siq tarcie spowodowane
-naciskiem, 2e w praktyce nle traci si¢ nic z sit obrotowych hamulcowego cylindra dla pokona-
‘nia tarcia w wyniku reakcji nacisku. Przy zamontowaniu éruby 12 1 zespolu obsady 14 klocka
hamulcowego na kulistym Yo2ysku 1 przegubowo na sworzniach 68 i 74 wieszaka, praktycznie nig
wystepuje opdér tarcia przy liniowym ruchu obsady 14 klocka hamulcowego. W rzeczywistosci Je-
‘dyna sita tarcia, ktdérg trzeba pokonaé wystgepuje pomigdzy Srubg 12 i naqutkq 82 i jest ona
zmnie jszona do minimum odpowiednig konstrukcja Sruby 1 naqutkl.
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Poniewaz sworzefL7.Q_i_z_tego_.pauoduMSadL_‘Lll_klo,ckaAhamulcowego....no.ILQS.ZQJ%._BALELQEQQZ.%
o ksztalcie tuku o promieniu réwnym odlegto$ci pomigdzy sworzniami 68 i 74, o8 Sruby 12 wy-
konuje ruch lekko katowy. LoZysko kuliste zawierajace czesci 100, 104, 106 1 108 umo2liwia
|wykonanie temo ruchu bez wystepowania zJjawiska zginania. btozysko kuliste przenosi réwniez n
zewng trzny koniec Sruby 12 reakcje spowodowana styczng sitg hamowania wystgpujaca na powier
chni styku klocka hamulcowego 2z kotem, przenoszonej przede wszystkim na wieszak 20 poprzez
sworzei 74. , ‘ ’
) Ponadto zamontowanie zespotu hamulcowego pod katem 3°wzg1qdem osi kota zapewnia rzeczy-
wiScie réwnolegte zamontowanie hamulcowego klocka 16 wzglgdem powierzchni toczne] kota i prg
stopadle do niej przesuwanie, zmniejszajac w ten sposéb do minimum zu2ycie kota i klocka ha-
mulcowezo. Cz€Sci narazone najbardziej na zuzycie, a mianowicie $ruba 12, nakrgtka 82, kuli-
! ste tozyska 100, 106 1 igietkowe tozysko 114 sg ostoniete rekawem 128 i uszczelkg 109, a pot
pychacz 24, tam gdzie wychodzl z hamulcowego cylindra 10 jest oslonigty rekawem 4O,

Ponadto, jezeliby zawiédtr hamulec gtéwny, z powodu uchodzenia powietrza ze zbiornika,
zawdér odciaza komorg SP hamulca sprgzynowego i umozliwia sprgzynie 35 wysunigcie popycha-
cza 24 na zewnatrz z komory i1 automatyczne, mechaniczne wiaczenie hamulcdédw. Przy recznym
wypuszczeniu powietrza z komory SP hamulca sprgzynowego wykonuje sie hamowanie posto jowe.
Nale2y rozumieé, 2e gdy tuta) jest pokazany i1 opisany jeden mechanizm hahulcowy wagonu kole
Jjowego, dla kazdego kota wagonu kolejowego bedzie zastosowany jedeh zespdl hamulcowy,dosto-(
sowany do rdéwnoczesne] pracy w kazdym wagbnie i zasilany ze wspélnego 2#rédia spre2onego
powietrza,

Zastrzez2enia patentowe

) 1. Urzadzenie hamulcowe wagonu kolejowego majacego element podtrzymujacy i koo kolejo-
wé, znamienne t y m, 2e jest zastosowane do ka2dego kota i zawiera obsade /14/
hamulcowego klocka /16/, hamulcowy klocek /16/ usytuowany w obsadzie /14/ wieszak /20/,
dla przegubowego zawieszenia obsady /14/ na elemencie podtrzymujacym wagonu kolejowego,
§rube /12/ o dtrugim skoku, nakrgtke /82/, usytuowana w obsadzie /14/, podtrzymujaca Jeden
koniec druby /12/, to2yska /100, 106/, podtrzymujace obrotowo drugi koniec $ruby /12/, pne-
umatyczny cylinder /10/, popychacz /24/, uruchamiany za pomocs cylindra /10/, elementy 1g-
czace popychacz /24/ z zewnetrznym koficem &ruby /12/, przy czym wprowadzenie sprgZonego po-
wietrza do cylindra /10/ powoduje obrét Sruby /12/ 1 przesunigcie obsady /14/ wraz z hamul-
cowym klockiem /16/, zasadniczo w linii prostej w kierunku kola wagonu kolejowego, dla Jego
hamowania, za$ tozyska /100, 106/ i wieszak /20/ zmniejszajacg do minimum opdr tarcia przy
prostoliniowym ruchu obsady /14/. .

2. Urzadzenie hamulcowe wedluz zastrz. 1, znamienne tym, 2e ozysko /100,106/
stanowi przecigte wzdluz Srednicy kuliste tozysko, majgce usytuowane naprzeciwko siebie
ptaskie czota /110, 112/, przy czym jedna z przecigtych potdwek tozyska jest zamontowana
na Srubie /12/, tak aby sie wraz z nig obracaé, za$ druga potéwka ozyska obraca sie na nie3j
swobodnie, oraz wateczkowe tozysko /114/, usytuowane na &rubie /12/, pomiedzy czotami A10, 12/
kulistego toZyska dla wspdélpracy z obracajgca siQ luZno potowa Yozyska /106/ i przeJjmowani
naporu reakcJi przy wlgczonym hamulcu.

3. Urzadzenie hamulcowe wediug zastrz, 1, znamienne ty m, 2e elementy lg-
czace popychacz /24/ pneumatycznezo cylindra /10/ ze $rubg /12/ zawieraja automatyczny na-
. stawiacz /22/ hamulcowych klockéw, majq0y'gérna 1 dolng czg$é koricows, Srodki zapewniajjce
| przegubowe polgczenie dolne) cze$ci koficowej automatycznego nastawiacza /22/ popychaczem /34/
. 1 wielowypustowe polgczenie automatycznego nastawiacza /22/ ze $rubg /12/.
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- hw~Urzqdzen1e»hamulcoweﬂuedlﬁg_zastnzf_ir_,zhg_a_m_iweﬁn_n.em“"JL4LJn,__ze_éruha_JJZL“ma‘
gwint zewngtrzny majacy kat nachylenia zwoJju 45°, a nakretka /82/, w ktérej obraca sig Sru-
ba /12/, ma odpowiadajacy Ewint, dla zwiekszenia do maksimum sprawnos$ci zamiany obrotowego
ruchu $ruby /12/ na liniow§ ruch przesunigcia do przodu obsady /14/.

5. Urzadzenie hamulcowé wed}lug zastrz, 1, znamienne t y m,- 2e pneumatyczny
cylinder /10/ ma dwie komory, komor¢ /SP/ hamulca sprgzynowego z usytuowana w niej sprezy-
na /35/, zawierajaca normalnie sprgzone powletrze, dla utrzymywania sprezyny /35/ w stanie.
Scisnietym oraz druga gtdéwna komore /SE/, z usytuowana w niej powrotna sprezyna /36/, potag-
czona w komorze z popychaczem /24/ i normalnie nie zawieraJaca sprg2onego powietrza, przy
czym po wpuszczeniu sprgzonego powletrza do gtéwnej komory /SE/, dla wiaczenia hamulcéw, po+
pychacz /24/ wysuwa sie na zewnatrz gtéwnej komory /SE/ i przekrg¢ca srubg /12/, dla przesu-
nigcia do przodu obsady /14/ hamulcowego klocka /16/, zasadniczo w linii prostej, za$ gdy
sprgzone powietrze zostanie wypuszczone z komory /SE/, dla zwolnienia hamulcéw, powrotna
sprezyna /36/ cofnie popychacz /24/ do tylu, natomiast, gdy gtéwny hamulec zawiedzie, albo
gdy zamierza SiQ zahamowac wagon stojacy na postoju, wypuszcza sig¢ powietrze z komory /sp/
hamulca spreZynowego cylindra /10/, Scidnieta sprezyna /35/ rozprgza sie i naciska na popy-
chacz /24/, dla wysuniecla go na zewnatrz i spowodowania automatycznego mechanicznego wta-
czenia hamulcéw,

6. Urzgdzenie hamulcowe wediug zastrz. 1, znamienne ty m, 2e koleJjowe
koto /18/ ma stozkowa toczng powierzchnie¢ /134/ o zadanym nachyleniu, a o$ éruby /12/ jest
prostopadta do toczne] powierzchni /134/, na skutek czego czop hamulcowego klocka /16/ Jest
réwnolegty do tocznej powierzchni /134/ kota i porusza sig prostopadle do nieJ.

7. Urzadzenie hamulcowe wedtug zastrz. 2, z2namienne t ym, 2e waleczkowe
tozysko /11h/ .zawiera kraZek z rowkami /118/, wydiuzone cylindryczne elementy /120/, pod-
trzymywane za pomoca kraz2ka i rozmieszczone na jego obwodzie, Wychodzqcych poza czola quz-
ka dla utworzenia styku liniowego pomi&dzy usytuowanymi naprzeciw siebie czolami /110, 112V
orzedzielonego kulistego lozyska.
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