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(54) DISPOSITIF DE CONTRÔLE DE FLUX D’AIR, DESTINÉ À ÉQUIPER UNE TOUR DE 
REFROIDISSEMENT, NOTAMMENT DE CENTRALE THERMIQUE

(57) Le dispositif (20) de contrôle de flux d’air est
destiné à équiper une tour de refroidissement (10), no-
tamment de centrale thermique, comprenant une partie
basse (12) d’entrée d’air s’étendant en hauteur entre un

contour inférieur (14) et un contour supérieur (16). Il com-
prend au moins un déflecteur d’air (22, 40, 42, 48, 54)
comportant un filet.
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif de
contrôle de flux d’air, destiné à équiper une tour de re-
froidissement, notamment de centrale thermique.
[0002] Une telle tour de refroidissement comporte une
partie basse d’entrée d’air, à travers laquelle de l’air s’en-
gouffre dans la tour, en vue d’aller refroidir de l’eau
s’écoulant sur des échangeurs thermiques dans cette
tour.
[0003] On notera qu’en cas de vent, et plus particuliè-
rement de grand vent, ce vent peut empêcher l’air de
s’engouffrer correctement dans la partie basse d’entrée
d’air. Il en résulte des performances thermiques réduites
pour la tour de refroidissement.
[0004] La présente invention a notamment pour but
d’améliorer les performances thermiques de la tour de
refroidissement, notamment en cas de vent important.
[0005] A cet effet, l’invention a notamment pour objet
un dispositif de contrôle de flux d’air, destiné à équiper
une tour de refroidissement, notamment de centrale ther-
mique, caractérisé en ce qu’il comprenant au moins un
déflecteur d’air comportant un filet.
[0006] Les déflecteurs permettent de contrôler la ré-
partition de l’air dans la tour de refroidissement, notam-
ment en guidant le vent pour que l’air s’engouffre de ma-
nière efficace dans la tour de refroidissement.
[0007] Il a été constaté que, de manière surprenante,
le fait que les déflecteurs soient formés par des filets
permet d’optimiser les performances thermiques de la
tour de refroidissement.
[0008] Un dispositif de contrôle de flux d’air selon l’in-
vention peut comporter en outre l’une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prises seules ou selon toute
combinaison techniquement envisageable.

- Chaque filet présente une densité de maillage choi-
sie pour bloquer entre 50% et 98% du vent passant
à travers ce filet.

- Le dispositif de contrôle de flux d’air comporte une
pluralité de premiers déflecteurs, chaque premier
déflecteur présentant une forme générale plane et
comportant des moyens pour maintenir verticale-
ment ce premier déflecteur, chaque premier déflec-
teur étant destiné à être agencé parallèlement à un
flux d’air entrant dans la tour de refroidissement, et
chaque premier déflecteur présentant par exemple
une hauteur comprise entre 0.25 et 1.5 fois la hauteur
d’une entrée d’air de la tour de refroidissement, et
une longueur comprise entre 0.25 et 3 fois la hauteur
de l’entrée d’air de la tour de refroidissement.

- Le dispositif de contrôle de flux d’air comporte un
second déflecteur, destiné à entourer au moins par-
tiellement la tour de refroidissement, le second dé-
flecteur étant espacé de la tour de refroidissement
d’une distance par exemple comprise entre 0.5 et 3
fois la hauteur d’une entrée d’air de la tour de refroi-
dissement, et présentant une hauteur par exemple

comprise entre 0.25 et 3 fois la hauteur de l’entrée
d’air.

- Le dispositif de contrôle de flux d’air comporte au
moins un troisième déflecteur, présentant un pre-
mier bord comprenant des moyens de fixation à la
tour de refroidissement, au niveau d’un contour su-
périeur d’une entrée d’air de cette tour de refroidis-
sement, et un second bord libre.

- Chaque troisième déflecteur présente une forme gé-
nérale plane, ou comprenant une partie d’extrémité
recourbée vers le haut, avec ou sans brisure de ligne,
la partie d’extrémité comportant le second bord libre.

- Le dispositif de contrôle de flux d’air comporte une
pluralité de quatrièmes déflecteurs, de forme géné-
rale plane et comportant des moyens de maintien
vertical, destinés à être agencés à l’intérieur de la
tour de refroidissement, et préférentiellement en-
dessous de bacs de récupération d’eau de la tour
de refroidissement.

- Le dispositif de contrôle de flux d’air comporte un
cinquième déflecteur, comportant un bord supérieur
comprenant des moyens de fixation verticale à un
contour supérieur d’une entrée d’air de la tour de
refroidissement, et un bord inférieur libre agencé ver-
ticalement en-dessous du bord supérieur.

[0009] L’invention concerne également une tour de re-
froidissement, notamment de centrale thermique, com-
prenant une partie basse d’entrée d’air s’étendant en
hauteur entre un contour inférieur et un contour supé-
rieur, caractérisé en ce qu’elle comporte un dispositif de
contrôle de flux d’air tel que défini précédemment.
[0010] Avantageusement, le dispositif de contrôle de
flux d’air comporte au moins l’un des déflecteurs
suivants :

- une pluralité de premiers déflecteurs tels que définis
précédemment, chaque premier déflecteur s’éten-
dant radialement ou perpendiculairement par rap-
port au contour inférieur, vers l’extérieur de la tour
de refroidissement,

- un second déflecteur tel que défini précédemment,
entourant au moins partiellement la tour de refroidis-
sement,

- au moins un troisième déflecteur tel que défini pré-
cédemment, fixé au niveau du contour supérieur et
s’étendant vers l’extérieur de la tour de refroidisse-
ment,

- une pluralité de quatrièmes déflecteurs tels que dé-
finis précédemment, agencés à l’intérieur de la tour
de refroidissement, en-dessous de bacs de récupé-
ration agencés dans cette tour de refroidissement,
et/ou

- un cinquième déflecteur, fixé sur le contour supérieur
de l’entrée d’air et s’étendant verticalement vers le
bas depuis ce contour supérieur.

[0011] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
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la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en se référant aux figures annexées,
parmi lesquelles :

- La figure 1 est une vue partielle en coupe transver-
sale d’une tour de refroidissement selon un premier
exemple de mode de réalisation de l’invention ;

- La figure 2 est une vue de profil d’un déflecteur équi-
pant la tour de refroidissement de la figure 1 ;

- Les figures 3 et 4 sont des détails de la figure 2,
selon des variantes de réalisation ;

- La figure 5 est une vue en coupe radiale de la tour
de refroidissement de la figure 1, montrant l’intérieur
de cette tour de refroidissement ;

- La figure 6 est une vue en coupe transversale d’une
tour de refroidissement selon un deuxième exemple
de mode de réalisation de l’invention.

[0012] On a représenté, sur la figure 1, une tour de
refroidissement 10, notamment destinée à équiper une
centrale thermique.
[0013] De manière classique, la tour de refroidisse-
ment 10 est creuse, et loge des échangeurs thermiques
sur lesquels de l’eau chaude est destinée à s’écouler,
par exemple à ruisseler ou s’égoutter, en vue d’un échan-
ge thermique avec de l’air circulant dans la tour de re-
froidissement 10.
[0014] De préférence, la tour de refroidissement 10 est
du type humide, c’est-à-dire que le refroidissement est
réalisé avec un contact direct entre l’air et l’eau.
[0015] De préférence, la tour de refroidissement 10 est
du type à contre-courant, c’est-à-dire que l’air circule à
contre-courant de l’écoulement de l’eau. En d’autres ter-
mes, la direction de circulation d’air est opposée à la
direction d’écoulement de l’eau.
[0016] La tour de refroidissement 10 s’étend en hau-
teur le long d’un axe central Z. Par exemple, la tour de
refroidissement 10 présente une forme générale de ré-
volution autour de cet axe central Z.
[0017] La tour de refroidissement 10 comporte une
partie basse d’entrée d’air 12, à travers laquelle l’air est
destiné à s’engouffrer. Cette partie d’entrée d’air 12
s’étend en hauteur entre un contour inférieur 14 et un
contour supérieur 16, et comporte des piliers 18 s’éten-
dant entre les contours inférieur 14 et supérieur 16.
[0018] Avantageusement, les piliers 18 sont inclinés,
chaque pilier 18 convergeant, en haut et en bas, vers
des piliers respectifs adjacents.
[0019] De manière classique, le contour inférieur 14
présente un périmètre supérieur à celui du contour su-
périeur 16.
[0020] Le contour inférieur 14 s’étend généralement
au niveau du sol.
[0021] La tour de refroidissement 10 selon l’invention
comporte un dispositif de contrôle de flux d’air, désigné
par la référence générale 20.
[0022] Le dispositif de contrôle de flux d’air 20 com-
prend une pluralité de premiers déflecteurs 22, chaque

premier déflecteur 22 présentant une forme générale pla-
ne et comportant des moyens de maintien vertical. Cha-
que premier déflecteur 22 s’étend radialement par rap-
port à la tour de refroidissement, depuis le contour infé-
rieur 14.
[0023] Par exemple, les premiers déflecteurs 22 sont
agencés de sorte que deux premiers déflecteurs adja-
cents sont écartés radialement l’un de l’autre d’un angle
compris entre 10 et 45° par rapport à l’axe central Z de
la tour de refroidissement 10.
[0024] Avantageusement, chaque premier déflecteur
22 présente une forme générale rectangulaire.
[0025] Chaque déflecteur 22 présente une hauteur,
prise parallèlement à l’axe central Z, par exemple com-
prise entre 0.25 et 1.5 fois la hauteur de l’entrée d’air 12,
et une longueur, prise dans une direction radiale dans
laquelle s’étend ce déflecteur, par exemple comprise en-
tre 0.25 et 3 fois la hauteur de l’entrée d’air 12.
[0026] Conformément à l’exemple de mode de réali-
sation décrit, et comme cela est représenté sur la figure
2, chaque premier déflecteur 22 est formé par un cadre
24 portant un filet 26.
[0027] On rappelle à toutes fins utiles qu’un filet est un
réseau de mailles nouées entre elles, confectionné avec
un fil.
[0028] Le cadre 24 comporte au moins deux montants
verticaux, s’étendant tous parallèlement à une direction
verticale V parallèle à l’axe central Z, dont un premier
montant vertical 28A agencé à proximité du contour in-
férieur 14 de la tour 10, et un second montant vertical
28B agencé à distance du contour inférieur 14. Le cadre
24 comporte également avantageusement un troisième
montant vertical 28C, agencé entre les premier 28A et
second 28B montants verticaux dans la direction radiale
R dans laquelle s’étend le déflecteur 22 correspondant.
Par exemple, le troisième montant vertical 28C est agen-
cé à égale distance de chacun des premier 28A et second
28B montants verticaux.
[0029] Dans l’exemple décrit, chaque montant vertical
28A, 28B, 28C est fixé à un sol 30 par les moyens de
maintien vertical, comportant des blocs de fixation 32A,
32B, 32C respectif.
[0030] Il est à noter que le déflecteur 22 pourrait être
maintenu en variante par tout autre moyen de maintien
envisageable. Par exemple, le cadre 24 pourrait être fixé
directement à la tour 10, par des moyens adaptés.
[0031] Le cadre 24 comporte par ailleurs une traverse
supérieure 34A, s’étendant dans la direction radiale R
entre des extrémités supérieures des premier 28A et se-
cond 28B montants verticaux, une traverse inférieure
34B s’étendant dans la direction radiale R entre des ex-
trémités inférieures des premier 28A et second 28B mon-
tants verticaux, et une traverse intermédiaire 34C agen-
cée entre les traverses supérieure 34A et inférieure 34B
dans la direction verticale V et par exemple agencée à
égale distance de chacune des traverses supérieure 34A
et inférieure 34B.
[0032] En variante, le cadre 24 pourrait comporter da-
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vantage de troisièmes montants verticaux 28C entre les
premier 28A et second 28B montants, et/ou davantage
de traverses intermédiaires 34C entre les traverses su-
périeure 34A et inférieure 34B.
[0033] Avantageusement, le cadre 24 comporte au
moins un premier câble de contreventement 36, s’éten-
dant en diagonale de ce cadre 24. Par exemple, le cadre
24 comporte deux premiers câbles de contreventement
26, s’étendant chacun le long d’une diagonale de ce ca-
dre 24, donc entre l’extrémité supérieure de l’un parmi
les premier 28A ou second 28B montants et l’extrémité
inférieure de l’autre parmi les premier 28A ou second
28B montants. Ces premiers câbles de contreventement
36 améliorent la stabilité du déflecteur 22 face au vent.
[0034] Le filet 26 est porté par le cadre 24, et plus par-
ticulièrement par les montants 28A, 28B, 28C. Par exem-
ple, le filet 26 est assemblé aux premier 28A et second
28B montants par l’intermédiaire d’un tendeur à cliquet
et d’un ruban et tension, et il est assemblé au troisième
montant 28C par vissage.
[0035] Le filet 26 présente une densité de maillage
choisie pour bloquer entre 50% et 98% du vent passant
à travers ce filet 26.
[0036] Avantageusement, chaque premier déflecteur
22 est relié à au moins l’un des premiers déflecteurs qui
lui sont adjacents par au moins un second câble de con-
treventement 38, de préférence par deux seconds câbles
de contreventement 38. Ces seconds câbles de contre-
ventement 38 améliorent la stabilité des premiers déflec-
teurs 22 face au vent.
[0037] Par exemple, pour chaque premier déflecteur
22, l’un des seconds câbles de contreventement 38 relie
le premier montant 28A de ce premier déflecteur 22 au
premier montant du premier déflecteur adjacent, et un
autre second câble de contreventement 38 relie le se-
cond montant 28B de ce premier déflecteur 22 au second
montant du premier déflecteur adjacent.
[0038] De préférence, chaque second câble de con-
treventement 38 est fixé à l’extrémité supérieure du mon-
tant 28A, 28B correspondant.
[0039] De manière optionnelle, les moyens de contrôle
20 comporte un second déflecteur 40, destiné à entourer
la tour de refroidissement 10, au moins partiellement et
de préférence entièrement. Le second déflecteur 40
s’étend parallèlement au contour inférieur 14, concentri-
quement avec la tour de refroidissement 10. Ainsi, dans
ce premier mode de réalisation, le second déflecteur 40
comporte un filet circulaire 40, entourant la tour de re-
froidissement 10 et l’ensemble des déflecteurs 22.
[0040] Le filet circulaire 40 est porté par des montants
répartis autour de la tour de refroidissement 10.
[0041] De préférence, le filet circulaire 40 est espacé
radialement du contour supérieur 16 d’une distance com-
prise entre 0.5 et 3 fois la hauteur de l’entrée d’air 12.
[0042] Le filet circulaire 40 présente une hauteur, prise
parallèlement à l’axe central Z, comprise entre 0.25 et 3
fois la hauteur de l’entrée d’air 12.
[0043] Le filet circulaire 40 présente une densité de

maillage choisie pour bloquer entre 50% et 98% du vent
passant à travers ce filet circulaire 40.
[0044] Ce filet circulaire 40 permet de réduire le vent
se dirigeant vers la partie d’entrée 12.
[0045] Par ailleurs, les premiers déflecteurs 22 per-
mettent d’assurer un guidage de l’air vers la partie d’en-
trée 12.
[0046] Ainsi, le flux d’air circulant dans la tour de re-
froidissement 10 est bien maîtrisé, ce qui permet d’as-
surer de bonnes performances thermiques de cette tour
de refroidissement 10.
[0047] Avantageusement, comme cela est représenté
sur la figure 2, le dispositif 20 de contrôle de flux d’air
comporte au moins un troisième déflecteur 42, présen-
tant un premier bord 42A comprenant des moyens de
fixation à la tour de refroidissement 10, au-dessus de
l’entrée d’air 12, au niveau du contour supérieur 16, et
présentant un second bord libre 42B. Ce troisième dé-
flecteur 42 s’étend vers l’extérieur de la tour de refroidis-
sement 10.
[0048] Par exemple, le dispositif de contrôle 20 com-
porte un unique troisième déflecteur 42, entourant la tour
de refroidissement 10. En variante, le dispositif de con-
trôle 20 comporte une pluralité de troisièmes déflecteurs
répartis autour de la tour de refroidissement 10.
[0049] Le troisième déflecteur 42 comporte un filet,
présentant une densité de maillage choisie pour bloquer
entre 50% et 98% du vent passant à travers ce filet.
[0050] Dans l’exemple décrit en référence à la figure
2, le troisième déflecteur 42 présente une forme générale
plane, et s’étend sensiblement horizontalement.
[0051] Conformément à une première variante, repré-
sentée sur la figure 3, le troisième déflecteur 42 comporte
une partie d’extrémité 44 recourbée vers le haut, avec
une brisure de ligne 46. Cette partie d’extrémité 44 com-
porte le bord libre 42B.
[0052] Conformément à une seconde variante, repré-
sentée sur la figure 4, le troisième déflecteur 42 comporte
une partie d’extrémité 44 recourbée vers le haut, sans
une brisure de ligne. Cette partie d’extrémité 44 comporte
le bord libre 42B.
[0053] Ces troisièmes déflecteurs 42 avec partie d’ex-
trémité 44 recourbée vers le haut permettent d’optimiser
le guidage de l’air vers l’entrée d’air 12.
[0054] De manière optionnelle, et comme cela est re-
présenté sur la figure 5, le dispositif de contrôle de flux
d’air 20 comporte une pluralité de quatrièmes déflecteurs
48, de forme générale plane et comportant des moyens
de maintien vertical, agencés à l’intérieur de la tour de
refroidissement 10.
[0055] Chaque quatrième déflecteur 48 comporte un
filet, présentant une densité de maillage choisie pour blo-
quer entre 50% et 98% du vent passant à travers ce filet.
[0056] Chaque quatrième déflecteur 48 s’étend alors
radialement, dans la tour de refroidissement 10, depuis
l’entrée d’air 12 vers le centre Z de la tour 10.
[0057] On a représenté sur la figure 5, un système
d’écoulement 50 et des bacs de récupération 52 logés
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de manière classique dans la tour de refroidissement 10.
Les quatrièmes déflecteurs 48 sont logés en dessous
des bacs de récupération 52.
[0058] Avantageusement, le dispositif de contrôle de
flux d’air 20 comporte également au moins un cinquième
déflecteur 54, comportant un bord supérieur comprenant
des moyens de fixation verticale à un contour supérieur
16 d’une entrée d’air 12 de la tour de refroidissement 10,
et un bord inférieur libre agencé verticalement en-des-
sous du bord supérieur. Ce cinquième déflecteur 54
s’étend sur tout le contour supérieur 16.
[0059] Chaque cinquième déflecteur 54 est avanta-
geusement agencé verticalement au niveau des bacs de
récupération 52.
[0060] Le cinquième déflecteur 54 comporte un filet,
présentant une densité de maillage choisie pour bloquer
entre 50% et 98% du vent passant à travers ce filet.
[0061] En variante, le dispositif de contrôle 20 compor-
te une pluralité de cinquièmes déflecteurs répartis le long
de ce contour supérieur 16.
[0062] On a représenté sur la figure 6 une tour 10 selon
un deuxième exemple de mode de réalisation de l’inven-
tion. Sur cette figure, les éléments analogues à ceux des
figures précédentes sont désignés par des références
identiques.
[0063] Conformément à ce second mode de réalisa-
tion, la tour 10 est à base rectangulaire. Cette tour 10 est
par exemple une tour de ventilation, et comporte en son
centre des moyens de ventilation 56.
[0064] Comme cela est représenté sur la figure 6, le
dispositif de contrôle de flux d’air 20 comporte également
des premiers déflecteurs 22, s’étendant radialement par
rapport à un axe central de la tour 10.
[0065] Dans l’exemple représenté, le dispositif de con-
trôle 20 comporte huit premiers déflecteurs 22, mais
pourrait en comporter davantage.
[0066] Les premiers déflecteurs 22 disposés aux coins
de la tour 10 s’étendent radialement par rapport au centre
de la tour 10.
[0067] Les premiers déflecteurs 22 disposés sur les
côtés de la tour 10 s’étendent également radialement par
rapport au centre de la tour 10, ou en variante perpen-
diculairement au côté correspondant.
[0068] Comme cela est représenté sur la figure 6, le
dispositif de contrôle de flux d’air 20 comporte également
des seconds déflecteurs 40, s’étendant chacun parallè-
lement à un côté respectif de cette tour 10. Dans l’exem-
ple représenté, les dispositif de contrôle 20 comporte
deux seconds déflecteurs 40, mais pourrait en variante
en comporter quatre (chacun parallèle à un côté respec-
tif), ou un seul entourant la tour 10.
[0069] Avantageusement, le dispositif 20 de contrôle
de flux d’air comporte également au moins un troisième
déflecteur 42, similaire à celui décrit précédemment. Par
exemple, le dispositif de contrôle 20 comporte un unique
troisième déflecteur 42, entourant la tour de refroidisse-
ment 10. En variante, le dispositif de contrôle 20 com-
porte quatre troisièmes déflecteurs, chacun s’étendant

sur un côté de la tour de refroidissement 10.
[0070] Chacun des premiers 22, seconds 40 et troisiè-
mes 42 déflecteurs comporte un filet, présentant une
densité de maillage choisie pour bloquer entre 50% et
98% du vent passant à travers ce filet.
[0071] En variante, seuls certains de ces déflecteurs
comportent un filet.
[0072] On notera que l’invention n’est pas limitée au
mode de réalisation précédemment décrit, mais pourrait
présenter diverses variantes envisageables.
[0073] En particulier, le dispositif de contrôle de flux
d’air 20 peut comporter toute combinaison de premier
22, second 40, troisième 42, quatrième 48 et/ou cinquiè-
me 54 déflecteurs.
[0074] Dans tous les cas, au moins l’un de ces déflec-
teurs 22, 40, 42, 48, 54 comporte un filet. Avantageuse-
ment, tous les déflecteurs comportent un filet.

Revendications

1. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air, destiné à
équiper une tour de refroidissement (10), notam-
ment de centrale thermique, caractérisé en ce qu’il
comprenant au moins un déflecteur d’air (22, 40, 42,
48, 54) comportant un filet.

2. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon la re-
vendication 1, dans lequel chaque filet présente une
densité de maillage choisie pour bloquer entre 50%
et 98% du vent passant à travers ce filet.

3. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon la re-
vendication 1 ou 2, comportant une pluralité de pre-
miers déflecteurs (22), chaque premier déflecteur
(22) présentant une forme générale plane et com-
portant des moyens pour maintenir verticalement ce
premier déflecteur (22), chaque premier déflecteur
(22) étant destiné à être agencé parallèlement à un
flux d’air entrant dans la tour de refroidissement, et
chaque premier déflecteur (22) présentant par
exemple une hauteur comprise entre 0.25 et 1.5 fois
la hauteur d’une entrée d’air (12) de la tour de refroi-
dissement (10), et une longueur comprise entre 0.25
et 3 fois la hauteur de l’entrée d’air (12) de la tour de
refroidissement (10).

4. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon l’une
quelconque des revendications précédentes, com-
portant un second déflecteur (40), destiné à entourer
au moins partiellement la tour de refroidissement
(10), le second déflecteur (40) étant espacé de la
tour de refroidissement (10) d’une distance par
exemple comprise entre 0.5 et 3 fois la hauteur d’une
entrée d’air (12) de la tour de refroidissement (10),
et présentant une hauteur par exemple comprise en-
tre 0.25 et 3 fois la hauteur de l’entrée d’air (12).
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5. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon l’une
quelconque des revendications précédentes, com-
portant au moins un troisième déflecteur (42), pré-
sentant un premier bord (42A) comprenant des
moyens de fixation à la tour de refroidissement (10),
au niveau d’un contour supérieur (16) d’une entrée
d’air (12) de cette tour de refroidissement (10), et un
second bord libre (42B).

6. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon la re-
vendication 5, dans lequel chaque troisième déflec-
teur (42) présente une forme générale plane, ou
comprenant une partie d’extrémité (44) recourbée
vers le haut, avec ou sans brisure de ligne (46), la
partie d’extrémité (44) comportant le second bord
libre (42B).

7. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon l’une
quelconque des revendications précédentes, com-
portant une pluralité de quatrièmes déflecteurs (48),
de forme générale plane et comportant des moyens
de maintien vertical, destinés à être agencés à l’in-
térieur de la tour de refroidissement (10), et préfé-
rentiellement en-dessous de bacs de récupération
d’eau (52) de la tour de refroidissement (10).

8. Dispositif (20) de contrôle de flux d’air selon l’une
quelconque des revendications précédentes, com-
portant un cinquième déflecteur (54), comportant un
bord supérieur comprenant des moyens de fixation
verticale à un contour supérieur (16) d’une entrée
d’air (12) de la tour de refroidissement (10), et un
bord inférieur libre agencé verticalement en-des-
sous du bord supérieur.

9. Tour de refroidissement (10), notamment de centra-
le thermique, comprenant une partie basse (12)
d’entrée d’air s’étendant en hauteur entre un contour
inférieur (14) et un contour supérieur (16), caracté-
risé en ce qu’elle comporte un dispositif (20) de con-
trôle de flux d’air selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes.

10. Tour de refroidissement (10) selon la revendication
9, dans laquelle le dispositif de contrôle de flux d’air
(20) comporte au moins l’un des déflecteurs
suivants :

- une pluralité de premiers déflecteurs (22) con-
formes à la revendication 3, chaque premier dé-
flecteur (22) s’étendant radialement ou perpen-
diculairement par rapport au contour inférieur
(14), vers l’extérieur de la tour de refroidisse-
ment (10),
- un second déflecteur (40) conforme à la reven-
dication 4, entourant au moins partiellement la
tour de refroidissement (10),
- au moins un troisième déflecteur (42) conforme

à la revendication 5 ou 6, fixé au niveau du con-
tour supérieur (16) et s’étendant vers l’extérieur
de la tour de refroidissement (10),
- une pluralité de quatrièmes déflecteurs (48)
conformes à la revendication 7, agencés à l’in-
térieur de la tour de refroidissement (10), en-
dessous de bacs de récupération (52) agencés
dans cette tour de refroidissement (10), et/ou
- un cinquième déflecteur (54) conforme à la re-
vendication 8, fixé sur le contour supérieur (16)
de l’entrée d’air (12) et s’étendant verticalement
vers le bas depuis ce contour supérieur (16).
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