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Description

[0001] La présente invention concerne un systeme
d’'aide a la régénération de moyens de dépollution inté-
grés dans une ligne d’échappement d’'un moteur thermi-
que d’un véhicule automobile.

[0002] On sait que de tels moyens de dépollution peu-
vent par exemple comporter un piége a NOx qui est un
systeme de réduction des émissions polluantes des mo-
teurs thermiques des véhicules automobiles.

[0003] Le moteur est alors associé a des moyens de
contrdle de son fonctionnement pour basculer celui-ci
entre un fonctionnement standard en mode pauvre et un
fonctionnement de régénération en mode riche, selon
des paramétres différents de contréle du fonctionnement
de ce moteur.

[0004] Dans le mode de fonctionnement standard en
mode pauvre, le piege a NOx stocke ceux-ci et lorsque
ce piege est saturé, on déclenche sa régénération en
basculant le moteur en mode de fonctionnement riche
de déstockage des NOx dans lequel le moteur produit
des réducteurs tels que par exemple CO et HC.

[0005] Ceciestassuré defagon classique en modifiant
au moins un parametre de contréle du fonctionnement
du moteur, c’est-a-dire au moins un parametre relatif a
l'injection de carburant dans le moteur (quantité,
phasage, pression, etc...) et/ou au moins un parametre
de la boucle d'air d'alimentation du moteur (débit d’air,
recyclage, pression du turbocompresseur, etc.... ).
[0006] Les différents réglages de ces parametres per-
mettent d’atteindre des objectifs prédéterminés de pres-
tations en termes de couple, d’émissions de polluants,
de bruit, etc..

[0007] Cependant, la calibration du moteur en mode
de fonctionnement riche est réalisée sur banc dans des
conditions standard d’environnement.

[0008] Le butde I'invention est de perfectionner un tel
systeme pour prendre en compte des variations des con-
ditions d’environnement.

[0009] Parexemple, le document EP-A-1 028 243 uti-
lise la température extérieure.

[0010] A cet effet, I'invention a pour objet un systéme
d’'aide a la régénération de moyens de dépollution inté-
grés dans une ligne d'échappement d’'un moteur thermi-
que d'un véhicule automobile, par basculement du mo-
teur entre un fonctionnement en mode pauvre et un fonc-
tionnement en mode riche, selon des paramétres diffé-
rents de contréle du fonctionnement de ce moteur, ca-
ractérisé en ce qu'il comporte des moyens de mesure de
la température des gaz d'alimentation du moteur et des
moyens de correction d’au moins un parametre de con-
tréle de fonctionnement du moteur en mode riche en
fonction de cette température mesurée, et en ce que les
moyens de mesure de la température comprennent un
capteur de température de I'air comprimé entre un com-
presseur d’'un turbocompresseur et un refroidisseur d'air
associés au moteur.

[0011] L'invention a également pour objet un systéme
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d’aide a la régénération de moyens de dépollution inté-
grés dans une ligne d’échappement d’'un moteur thermi-
gue d’'un véhicule automobile, par basculement du mo-
teur entre un fonctionnement en mode pauvre et un fonc-
tionnement en mode riche, selon des paramétres diffé-
rents de contréle du fonctionnement de ce moteur, ca-
ractérisé en ce qu'il comporte des moyens de mesure de
la température des gaz d’alimentation du moteur et des
moyens de correction d’au moins un parametre de con-
trole de fonctionnement du moteur en mode riche en
fonction de cette température mesurée, et en ce que les
moyens de mesure de température comprennentun cap-
teur de température de I'air comprimé entre un refroidis-
seur d'air et I'entrée des gaz de recyclage du moteur.
[0012] Suivant d’autres caractéristiques :

- les moyens de dépollution comprennent un pieége a
NOX ;

- lesmoyens de mesure de température comprennent
un capteur de température dans I'environnement du
véhicule ;

- le capteur de température est formé dans un
débitmétre ;

- le paramétre corrigé est un paramétre de contrdle
d’injection de carburant dans le moteur ; et

- le parametre corrigé est un parametre de contrdle
de la boucle d’air d’alimentation du moteur.

[0013] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant au dessin annexé qui
représente un schéma synoptique illustrant la structure
et le fonctionnement d’un systeme selon I'invention.
[0014] Onaeneffetillustré sur cette figure, un systeme
d’'aide a la régénération de moyens de dépollution, dé-
signés par la référence générale 1 sur cette figure, inté-
grés par exemple dans une ligne d’échappement 2 d’'un
moteur thermique 3 d'un véhicule automobile.

[0015] Ce moteur est également associé a des
moyens d’alimentation en air désignés par la référence
générale 4 et a des moyens de contr6le de son alimen-
tation en carburant désignés par la référence générale
5, comprenant par exemple des moyens a rampe com-
mune d’alimentation des injecteurs de carburant dans
les cylindres de ce moteur.

[0016] Lefonctionnementde ces moyens est piloté par
des moyens de contrble désignés par la référence gé-
nérale 6.

[0017] Les moyens de dépollution comprennent par
exemple un piege a NOx et les moyens de controle 6
sont alors adaptés pour faire basculer le fonctionnement
du moteur, entre un fonctionnement en mode standard
pauvre et un fonctionnement en mode de régénération
riche, selon des parametres différents de contrble de
fonctionnement de celui-ci.

[0018] Ces parametres sont par exemple illustrés par
les références 7 et 8 respectivement sur cette figure.
[0019] Les parameétres 7 sont alors utilisés pour piloter
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le moteur en mode de fonctionnement pauvre, tandis que
les paramétres 8 sont utilisés pour faire fonctionner le
moteur en mode de régénération riche.

[0020] Selon l'invention, ce systéme comporte égale-
ment des moyens de mesure de la température des gaz
d’alimentation du moteur, désignés par la référence gé-
nérale 9 sur cette figure, et des moyens de correction
d’au moins un parametre de contrdle de fonctionnement
du moteur en mode riche, en fonction de cette tempéra-
ture mesurée afin d’adapter ce fonctionnement aux con-
ditions rencontrées.

[0021] En effet, selon I'invention, on prend en compte
la température des gaz d’'alimentation du moteur pour
corriger en mode riche, un ou plusieurs des parameétres
de contrdle de fonctionnement du moteur en fonction de
cette température réelle mesurée.

[0022] Comme cela a été indiqué précédemment, le
ou les paramétres peuvent étre un ou des parametres
de contréle de la boucle d’air d’alimentation du moteur
tels que par exemple le débit d'air, le recyclage des gaz
d’échappement, la pression du turbocompresseur si le
moteur est associé a un tel turbocompresseur et/ou un
ou des parametres de contrdle de I'injection de carburant
dans les cylindres de celui-ci, tels que par exemple le
débit, le phasage, ou encore la pression, etc...

[0023] Les moyens de mesure de latempérature peu-
vent quant a eux étre adaptés pour mesurer la tempéra-
ture par I'intermédiaire d’un capteur.Ce capteur peut étre
adapté pour mesurer la température de I'air comprimé
entre le compresseur et le refroidisseur d’air d’alimenta-
tion du moteur ou encore la température de I'air compri-
mé entre le refroidisseur d’air et I'entrée des gaz de re-
cyclage dans le moteur.

[0024] Ceci permet alors de corriger les paramétres
de contrdle de fonctionnement du moteur en mode de
fonctionnement riche, pour optimiser la phase de régé-
nération des moyens de dépollution.

[0025] Les parameétres 8 utilisés peuvent alors se pré-
senter sous la forme d’une cartographie préétablie de
valeurs du ou des parameétres en fonction de la tempé-
rature et permettant en fonction de la température me-
surée d’obtenir le ou les paramétres correspondants.
[0026] Bien entendu, d'autres modes de réalisation
encore peuvent étre envisagés.

[0027] Ainsi par exemple les moyens de mesure de
température peuvent étre formés par exemple dans un
débitmetre.

Revendications

1. Systeme d'aide a la régénération de moyens de dé-
pollution (1) intégrés dans une ligne d’échappement
(2) d’'un moteur thermique (3) d'un véhicule automo-
bile, par basculement du moteur entre un fonction-
nement en mode pauvre et un fonctionnement en
mode riche, selon des parametres différents (7,8) de
contrdle du fonctionnement de ce moteur, caracté-
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risé en ce qu 'il comporte des moyens (9) de mesure
de la température des gaz d’alimentation du moteur
et des moyens (8) de correction d’au moins un pa-
rametre de contrdle de fonctionnement du moteur
en mode riche en fonction de cette température me-
surée, et en ce que les moyens de mesure de la
température comprennent un capteur de tempéra-
ture de I'air comprimé entre un compresseur d'un
turbocompresseur et un refroidisseur d’air associés
au moteur (3).

2. Systéme d’'aide a la régénération de moyens de dé-
pollution (1) intégrés dans une ligne d’échappement
(2) d’'un moteur thermique (3) d’un véhicule automo-
bile, par basculement du moteur entre un fonction-
nement en mode pauvre et un fonctionnement en
mode riche, selon des paramétres différents (7,8) de
contrdle du fonctionnement de ce moteur, caracté-
risé en ce qu il comporte des moyens (9) de mesure
de la température des gaz d'alimentation du moteur
et des moyens (8) de correction d’au moins un pa-
ramétre de contrdle de fonctionnement du moteur
en mode riche en fonction de cette température me-
surée, et en ce que les moyens de mesure de tem-
pérature comprennent un capteur de température
de I'air comprimé entre un refroidisseur d’air et I'en-
trée des gaz de recyclage du moteur (3).

3. Systéme selon'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les moyens de
dépollution comprennent un piege a NOXx.

4. Systeme selon 'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que le paramétre
corrigé est un parameétre de contréle d'injection de
carburant dans le moteur.

5. Systéme selon 'une quelconque des revendications
1 a 3, caractérisé en ce que le parametre corrigé
est un parametre de contrdle de la boucle d’air d'ali-
mentation du moteur.

Claims

1. System for assisting the regeneration of depollution
means (1) which are integrated in an exhaust line
(2) of a thermal engine (3) of a motor vehicle, by
switching the engine between operation in lean
mode and operation in rich mode, in accordance with
different parameters (7, 8) for controlling the opera-
tion of this engine, characterised in that it compris-
es means (9) for measuring the temperature of the
supply gases of the engine and means (8) for cor-
recting at least one parameter for controlling the op-
eration of the engine in rich mode in accordance with
this measured temperature, and in that the means
for measuring the temperature comprise a sensor
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for sensing the temperature of the compressed air
between a compressor of a turbocompressor and an
air cooler which are associated with the engine (3).

System for assisting the regeneration of depollution
means (1) which are integrated in an exhaust line
(2) of a thermal engine (3) of a motor vehicle, by
switching the engine between operation in lean
mode and operation in rich mode, in accordance with
different parameters (7, 8) for controlling the opera-
tion of this engine, characterised in that it compris-
es means (9) for measuring the temperature of the
supply gases of the engine and means (8) for cor-
recting at least one parameter for controlling the op-
eration of the engine in rich mode in accordance with
this measured temperature, and in that the means
for measuring the temperature comprise a sensor
for sensing the temperature of the compressed air
between an air cooler and the inlet of the recycling
gases of the engine (3).

System according to either claim 1 or claim 2, char-
acterised in that the depollution means comprise
a NOx trap.

System according to any one of the preceding
claims, characterised in that the corrected param-
eter is a parameter for controlling the injection of fuel
into the engine.

System according to any one of claims 1 to 3, char-
acterised in that the corrected parameter is a pa-
rameter for controlling the cycle of supply air for the
engine.

Patentanspriiche

System zur Unterstiitzung der Regeneration von in
eine Abgasleitung (2) einer Verbrennungsmotors (3)
eines Kraftfahrzeugs integrierten Mitteln zur Abgas-
reinigung (1) durch Schalten des Motors zwischen
einem Betrieb mit magerem Gemisch und einem Be-
trieb mit fettem Gemisch gemaf den unterschiedli-
chen Parametern (7, 8) zur Regelung des Betriebs
dieses Motors, dadurch gekennzeichnet, dass es
Mittel (9) zum Messen der Temperatur der dem Mo-
tor zugefuhrten Luft und Mittel (8) zur Korrektur von
mindestens einem Parameter zur Regelung des Be-
triebs des Motors bei fettem Gemisch in Abhangig-
keit von dieser gemessenen Temperatur umfasst;
und dadurch, dass die Mittel zum Messen der Tem-
peratur einen Messfihler fur die Temperatur der
Druckluft zwischen einem mit dem Motor (3) verbun-
den Kompressor eines Turbokompressors und ei-
nem mit dem Motors (3) verbunden Kihler umfas-
sen.
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2.

System zur Unterstutzung der Regeneration von in
eine Abgasleitung (2) eines Verbrennungsmotors (3)
eines Kraftfahrzeugs integrierten Mitteln zur Abgas-
reinigung (1) durch Schalten des Motors zwischen
einem Betrieb mit magerem Gemisch und einem Be-
trieb mit fettem Gemisch gemaf den unterschiedli-
chen Parametern (7, 8) zur Regelung des Betriebs
dieses Motors, dadurch gekennzeichnet, dass es
Mittel (9) zum Messen der Temperatur der dem Mo-
tor zugefiihrten Luft und Mittel (8) zur Korrektur von
mindestens einem Parameter zur Regelung des Be-
triebs des Motors bei fettem Gemisch in Abhéngig-
keit von dieser gemessenen Temperatur umfasst;
und dadurch, dass die Mittel zum Messen der Tem-
peratur einen Messfihler fur die Temperatur der ver-
dichteten Luft zwischen einem Luftkiihler und dem
Abgas-Einlass des Motors (3) umfassen.

System geméan einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur
Abgasreinigung einen NOXx-Filter umfassen.

System gemaR einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei
dem korrigierten Parameter um einen Parameter der
Regelung der Kraftstoffeinspritzung in den Motor
handelt.

System geméan einem der vorhergehenden Anspru-
che 1bis 3,dadurch gekennzeichnet, dass es sich
bei dem korrigierten Parameter um einen Parameter
zur Regelung des Kreislaufs der dem Motor zuge-
fuhrten Luft handelt.
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