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6 Skibremseinrichtung.

@ Die Skibremseinrichtung weist zwei Federdrihte

(2) auf, deren Vorderteile sich entlang den Seiten-
kanten eines Skiblattes (1) erstrecken und die mit Brems-
elementen (3) ausgeriistet sind. Die Federdrihte (2) sind
mit einem Fusshebel (5) verbunden, der iiber einen Arm
(6) mit einer Montageplatte (4) in Verbindung steht. Der
hintere Endteil (2d) der Federdrihte (2) ist elastisch ge-
bogen und verschiebbar in einer Ausnehmung (5a) im
Fusshebel (5) gefiihrt. Beim Niederdriicken des Fusshebels
(5) durch einen Skischuh wird der Hebel beziiglich des
hinteren gebogenen Teils des Federdrahtes (2) nach vor-
wirts verschoben. Durch diese Verschiebung werden die
Endteile (2d) zusammengedriickt, und haben das Bestre-
ben, aufgrund ihrer Federkraft, den Fusshebel (5) in
seine urspriingliche Stellung zu bringen. Dadurch werden
aber die Bremselemente (3) verschwenkt, mittels welchen
die Bremswirkung erfolgt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Skibremseinrichtung mit einem Federdraht, dessen Vor-
derteil sich entlang der Seitenkante eines Skiblattes erstreckt
und in eine Stellung unterhalb der unteren Skiblattflsiche aus-
fahrbar ist, wobei eine am Skiblatt angeordnete Montageplatte
zur schwenkbaren Aufnahme des Federdrahtes dient, welcher
mit einem Fusshebel ausgeriistet ist, der iiber einen Arm mit
der Montageplatte in Verbindung steht, dadurch gekennzeich-
net, dass der hintere Endteil (2d) des Federdrahtes (2) ela-
stisch gebogen und verschiebbar in einer im Fusshebel (5) aus-
geformten Ausnehmung (5a) gefiihrt ist und dass der Fusshe-
bel (5) mit dem Arm (6, 6) so in Verbindung steht, dass beim
Niederdriicken des Fusshebels (5) durch einen Skischuh der
Fusshebel beziiglich des Endteiles (2d) des Federdrahtes (2)
verschoben und die gebogene Form desselben deformiert wird,
und wobei im deformierten Endteil Verformungsenergie ge-
speichert wird.

2. Skibremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der hintere Endteil (2d) des Federdrahtes (2)
U- oder V-iormig gebogen ist und dass die Fiihrungs- Ausneh-
mung (5a) im Fusshebel (5) U- oder V-férmig geformt und
grosser als der entsprechende Endteil des Federdrahtes ist.

3. Skibremseinrichtung nach Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der hintere Endteil (2d) des Federdrah-
tes (2) elastisch vorgespannt ist und in der Ausnehmung (5a)
des Fusshebels (5) sich nach aussen zu dehnen bestrebt ist,
wobei ein Niederdriicken des Fusshebels (5) ein zusétzliches
Zusammenpressen des Endteiles (2d) bewirkt.

4. Skibremseinrichtung nach Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Endteil (2d) des Federdrahtes (2) so
vorgespannt ist, dass er in der Ausnehmung (5a) des Fusshe-
bels (2) sich zusammenzuziehen bestrebt ist und unter Wir-
kung des niedergedriickten Fusshebels im entgegengesetzten
Sinne expandiert.

5. Skibremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Seitenwand der Ausnehmung (5a) ein
Vorsprung (5d, 5d") vorhanden ist, welcher gegen das hintere
Ende des Endteils (2d) des Federdrahtes (2) zum Aufliegen
kommt und die Deformation des Endteiles beim Niederdriik-
ken des Fusspedals (5) unterstiitzt.

6. Skibremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dieselbe einen zweiten Federdraht (2) aufweist,
welcher an der gegeniiberliegenden Kante des Skiblattes (1)
beziiglich der Lingsachse desselben symmetrisch zum ersten
Federdraht (2) angeordnet und gleich wie dieser erste Feder-
draht ausgebildet ist.

7. Skibremseinrichtung nach den Anspriichen 1, 2, 3, 5 und
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Arm (6) drehbar mit dem
einen Ende des Fusshebels (5) verbunden ist, wihrend das an-
dere Ende des Armes (6) mit der Montageplatte (4) in Ver-
bindung steht, und zwar am Vorderteil der Platte (4), in wel-
cher der mittlere Teil (2b) des Federdrahtes drehbar gelagert
ist.

8. Skibremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Arm (6’) am einen Ende an den Fusshebel
(5) und am anderen Ende an den riickwirtigen Teil der Mon-
tageplatte (4) angeschlossen ist, wo der mittlere Teil (2b) des
Federdrahtes (2) drehbar Aufnahme findet.

Die Erfindung betrifft eine Skibremseinrichtung gemiss
dem Oberbegriff im Anspruch 1. Sie soll das Weglaufen von
Skis verhindern, wenn solch ein Ski sich von den Skischuhen
ungewollt losldst, wobei die Skibremseinrichtung durch die
elastische Kraft eines Federdrahtes funktioniert.

Es sind bereits diesbeziiglich viele Vorschldge gemacht wor-

den, welche einen Federdraht in Verbindung mit einer Ski-
bremse beinhalten. Bei einigen bekannten Skibremsen wird
der Federdraht zu einem komplizierten Gebilde geformt, wo-
bei die elastische Deformationsenergie des Federdrahtes durch

5 Niederdriicken derselben mit der Schuhsohle gespeichert wird.

Da in diesen Fillen der Federdraht eine komplizierte Form

aufweist, musste die Bearbeitung sehr prézise erfolgen. Ferney,

ist der benutzte Federdraht besonders lang ausgefallen, wo-
durch die Fabrikationskosten wesentlich erh6ht wurden.

Weist anderseits der Federdraht nur eine einfache Form auf,
so sind relativ weite Schlitze oder Fithrungsrillen in der Mon-
tageplatte notig, um den Federdraht am Skiblatt unterzubrin-
gen. Diese Schlitze oder Fiihrungsrillen in der Montageplatte
sind fiir die Bewegung der Federdrihte aus der inaktiven in die-
15 aktive Bremslage nétig, wobei jedoch die Gefahr besteht, dass

Schnee und Schlamm von der Schuhsohle in diese Schlitze
oder Fiihrungsrillen gelangen und dort gefrieren, so dass die
Bewegung der Skibremse beeintrichtigt oder sogar verunmaog-
licht wird.

20 = Zweck der Exfindung ist es, eine Skibremseinrichtung vor-
zuschlagen, welche einfach aufgebaut ist und zuverldssig ar-
beitet. Ferner wird bezweckt, bei einer Skibremseinrichtung
einen Federdraht so zu benutzen, dass ein Teil des Federdrah-
tes, welcher die Energie durch Vorspannung in der inaktiven

25 Stellung speichert, verdeckt und geschiitzt bleibt, wodurch
auch die #usserliche Gestaltung der Einrichtung verbessert
wird.

Ferner sollte ein nur kurzer Federdraht Verwendung fin-
den, um in dieser Weise die Herstellungskosten der Einrich-

30 tung zu reduzieren.

Die erfindungsgemass vorgeschlagene Skibremseinrichtung
weist einen Federdraht auf, dessen Vorderteil sich entlang der
Seitenkante eines Skiblattes erstreckt und in eine Stellung un-
terhalb der unteren Skiblattfliche ausfahrbar ist, wobei eine

35 am Skiblatt angeordnete Montageplatte zur schwenkbaren
Aufnahme des Federdrahtes dient. Dieser ist mit einem Fuss-
hebel ausgeriistet, der iiber einen Arm mit der Montageplatte
in Verbindung steht. Die Erfindung ist dadurch gekennzeich-
net, dass der hintere Endteil des Federdrahtes elastisch gebo-

40 gen und verschiebbar in einer im Fusshebel ausgeformten
Ausnehmung gefiihrt ist, und dass der Fusshebel mit dem Arm
so in Verbindung steht, dass beim Niederdriicken des Fusshe-
bels durch einen Skischuh der Fusshebel beziiglich des Endtei-
les des Federdrahtes verschoben und die gebogene Form des-

45 selben deformiert wird, und wobei im deformierten Endteil
Verformungsenergie gespeichert wird.

Zweckmissigerweise kann der hintere Endteil des Feder-
drahtes U- oder V-formig gebogen und die Fiihrungs-Aus-
nehmung im Fusshebel U- oder V-férmig geformt und etwas

so grosser als der entsprechende Endteil des Federdrahtes ausge-
bildet sein.

Der hintere Endteil des Federdrahtes sollte elastisch vorge-
spannt und in der Ausnehmung des Fusshebels sich nach aus-
sen zu dehnen bestrebt sein, so dass ein Niederdriicken des

55 Fusshebels ein zusitzliches Zusammenpressen des Endteiles
bewirkt.

Gemdiss einer Variante ist es zweckmaissig, wenn an der
Seitenwand der Ausnehmung ein Vorsprung vorhanden ist,
welcher gegen das hintere Ende des Endteils des Federdrahtes

60 zum Aufliegen kommt und die Deformation des Endteiles

beim Niederdriicken des Fusspedals unterstiitzt.

Auf beiliegenden Zeichnungen sind bevorzugte Ausfiih-
rungsformen des Erfindungsgegenstandes beispielsweise darge-
stellt.

Es zeigen:

Fig. 1 einen teilweise im Schnitt gezeichneten Grundriss ei-
ner ersten Ausfiihrung der Skibremseinrichtung in der unwirk-
samen Stellung,

10

65



Fig. 2 eine teilweise im Schnitt gezeigte Seitenansicht der
Skibremseinrichtung nach Fig. 1,

Fig. 3 die gleiche Skibremseinrichtung in der Bremsstel-
lung, ebenfalls in Seitenansicht und teilweise geschnitten,

Fig. 4 eine Teilansicht der Fig. 3, teilweise im Schnitt, wo-
bei der innere Aufbau eines Fusshebels besser gezeigt wird,

Fig. 5 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfiihrung der
vorgeschlagenen Skibremseinrichtung in der wirksamen Brems-
stellung und

Fig. 6 eine teilweise im Schnitt gezeichnete Draufsicht der
in Fig. 5 dargestellten Bremseinrichtung.

Gemiss der ersten Ausfithrung nach den Fig. 1-4 ist die
Skibremseinrichtung mit einem Paar von Federdrdhten 2-2 ver-
sehen, die auf beiden Seiten entlang der Kanten eines Skiblat-
tes 1 beziiglich der Langsmittelachse derselben symmetrisch an-
geordnet sind. Jeder Federdraht 2 ist vorne mit einem Schen-
kel 2a versehen, welcher sich entlang der Kante des Skiblattes
1 erstreckt und am vorderen Ende mit einem verzahnten, aus
Plastik bestehenden Bremselement 3 ausgeriistet ist. Jeder
Federdraht 2 weist ferner einen mittleren Teil 2b auf, welcher
senkrecht zur Langsrichtung des Skiblattes 1 gebogen und
schwenkbar in je eine Querbohrung 4a einer Montageplatte 4
gefiihrt ist, welch letztere am Skiblatt 1 befestigt ist. Der riick-
wirtige Teil 2¢ jedes Federdrahtes 2 ist wiederum im wesentli-
chen um 90° zum mittleren Teil 2b gebogen und verlauft par-
allel zur Lingsrichtung des Skiblattes 1. Der Endteil 2d jedes
Drahtes 2 ist U- oder V-férmig nach auswirts gebogen.

Dieser gebogene Endteil 2d jedes Drahtes 2 besitzt eine
Federkraft, welche in der Richtung des Pfeiles in der Fig. 1
nach auswirts zu wirken bestrebt ist. Der Teil ist beschréinkt
verschiebbar und wird in eine Ausnehmung 5a unter Kompres-
sion festgehalten. Die Ausnehmung 5a befindet sich in einem
Fusshebel 5, ist U- oder V-férmig geformt und durch eine
obere und untere Platte abgedeckt. Jede Ausnehmung 5a hat
eine Ausbuchtung 5b und eine Verldngerung 5S¢, welche etwas
grosser ist als der gebogene Endteil 2d des Federdrahtes 2, so
dass der Fusshebel 5 beziiglich der gebogenen Enden 2a—2d
des Federdrahtes 2 vor- und riickwirts verschoben werden
kann. Vorzugsweise wird an der dusseren Seitenwand jeder
Ausnehmung 5a ein halbkugelférmiger Vorsprung 5d ange-
ordnet, welcher mit dem Endstiick des Federdrahtes 2 so in
Verbindung steht, dass wenn der Fusshebel 5 beziiglich des
Endes des Federdrahtes 2 vorwirts bewegt wird, der Vor-
sprung 5d den Endteil 2d des Federdrahtes 2 zusammen-
driickt.

Der Fusshebel 5 ist an seinem vorderen, mittleren Teil mit
dem hinteren Ende eines Armes 6 mit Hilfe eines Bolzens 7
verbunden. Dieser Arm 6 steht vorne mit dem vorderen Ende
der Montageplatte 4 durch einen Bolzen 8 so in Verbindung,
dass der drehbar gehaltene mittlere Teil 2b des Federdrahtes
2 zwischen den beiden Bolzen 7 und 8 an beiden Enden des
Armes 6 zu liegen kommt, wie dies aus den Fig. 1 und 2 er-
sichtlich ist. Vorzugsweise sollte die Verbindungslinie der axia-
len Mittelpunkte der Bolzen 7 und 8 an den beiden Enden des
Armes 6 oberhalb der Linie liegen, welche den axialen Mittel-
punkt des Bolzens 8 mit dem Mittelpunkt des drehbar mittle-
ren Teils 2b des Federdrahtes 2 verbindet. )

Es ist noch vorteilhafter, wenn eine Blattfeder 9 oder ein
#hnliches elastisches Glied zwischen der Montageplatte 4 und
dem Arm 6 eingesetzt wird, so dass die Verbindungslinie der
beiden Bolzen 7 und 8 beziiglich der Verbindungslinie, welche
den Bolzen 8 mit dem mittleren Teil 2b verbindet, die obere
Stellung einnehmen kann, unmittelbar danach nachdem ein
(nicht gezeichneter) Skischuh, welcher den Fusshebel 5 durch
Niederdriicken betitigt, sich entfernt hat.

Wenn nach der ersten Ausfiihrungsform die Schenkel 2a,
2b der Federdrihte 2-2 sich nach unten iiber die untere Fliche
des Skiblattes 1 erstrecken und die aus der Fig. 3 ersichtliche
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Bremsstellung einnehmen, so ist der Fusshebel 5 in der zu-
riickgezogenen Stellung gegeniiber den abgebogenen Endtei-
len 2d—2d der Federdrihte 2-2 riickwirts verschoben, wah-
rend die genannten Endteile 2d—2d der Federdrihte in seitli-
s cher Richtung in den Ausnehmungen 5a relativ offen bzw. ent-
spannt sind, wie dies aus der Fig. 4 hervorgeht.
Wenn der Fusshebel 5 aus der in den Fig. 3 und 4 ersichtli-
chen Stellung durch die Sohle des Skischuhs nach unten ge-
presst wird, so wird er beziiglich des hinteren gebogenen Teils
des Federdrahtes 2 nach vorwirts verschoben, da der Arm 6
so angeordnet ist, dass der Weg des Bolzens 7, welchen er mit
Radius A um den Bolzen 8 beschreibt, an der frontalen Innen-
seite des Weges liegt, welchen ein Punkt mit dem Radius B
iiber dem mittleren Teil 2b beschreibt.
Die beschriebene Verschiebebewegung des Fusshebels 5 ist
mit Riicksicht auf die Ausnehmungen 5a~5a des Fusshebels 5
zuléissig, welcher grossere Zwischenrdume aufweist als die Di-
mensionen der gebogenen Endteile 2d-2d des Federdrahtes.
Wenn sich der Fusshebel 5 beziiglich der gebogenen Endteile
2d-2d des Federdrahtes verschiebt, so pressen die halbkugel-
formigen Vorspriinge 5d—5d in den Fithrungs- Ausnehmungen
5a—5a die Endteile des Federdrahtes zusammen, die infolge ih-
rer Federkraft dem Druck Widerstand leisten, wobei die Fe-
derdrihte 22 die aus den Fig. 1 und 2 ersichtliche, nicht wirk-
same Stellung einnehmen und die durch die elastische Defor-
mation erzeugte Energie gespeichert wird.
Wenn die auf dem Fusshebel 5 in der Stellung nach den
Fig. 1 und 2 ausgeiibte Kraft aufgehoben wird, z.B. durch Los-
16sen des Skiblattes von den Skischuhen, so entsteht in den ge-
bogenen Endteilen 2d—2d der Federdrihte 2 eine elastische
Kraft, welche durch seitliche Expansion die Riickwértsbewe-
gung des Fusshebels 5 verursacht. In diesem Zeitpunkt bewirkt
die vertikale Komponente der in den gebogenen Endteilen 2d
der Federdrihte entstehenden Kraft, dass der Federdraht um
den mittleren Teil 2b verschwenkt wird, da die die Bolzen 7
und 8 verbindende Linie oberhalb der Linie liegt, welche den
vorderen Bolzen 8§ und den mittleren Teil 2b des Federdrahtes
verbindet. Da die als Fiihrung dienende Ausnehmung 5a im
Fusshebel 5 einen grosseren Raum aufweist als die Dimension
des gebogenen Endteiles 2d des Federdrahtes 2 und da der
Rotationsradius A des Armes 6 um den Bolzen 8 vom Radius
B des Federdrahtes abweicht, welcher um den mittleren Teil
2b gebildet wird, erfolgt wihrend der Schwenkung beider Fe-
derdrihte 2 eine Riickwirtsbewegung des Fusshebels 5 in die
aus den Fig. 3 und 4 ersichtliche Stellung, in welcher der
Schenkel 2a jeder der Federdrihte 2 aus der unteren Ebene
des Skiblattes schrig nach unten herausragt und in die
Schneeunterlage eindringt, so dass ein Weggleiten des Skiblat-
tes verhindert wird.
Es wird jetzt auf die in den Fig. 5 und 6 gezeigte zweite
Ausfiithrung Bezug genommen. Gemdss der abweichenden
zweiten Ausfithrung ist ein Arm 6 einerends durch einen Bol-
zen 8' drehbar mit dem hinteren Ende der Montageplatte 4
verbunden, wiithrend das andere Ende des Armes 6’ mit dem
Fusshebel 5 in Verbindung steht. Dieser Arm 6’ ist so ange-
ordnet, dass der bei der Rotation mit dem Radius A’ um den
Bolzen 8' durch den Bolzen 7 beschriebene Weg auf der hinte-
ren Aussenseite des Weges liegt, welcher um den mittleren
Teil 2b des Federdrahtes 2 mit dem Radius B’ beschrieben
60 wird. Dementsprechend wird der Fusshebel 5 gezwungen, sich
riickwirts zu verschieben. Diese Verschiebung des Fusshebels
nach riickwiirts wird dadurch ermdglicht, indem die gebogenen
Endstiicke 2d-2d der Federdrihte verschiebbar in den Aus-
nehmungen 5a-5a gefiihrt sind, wie dies an Hand der ersten

65 Ausfiihrung erklirt wurde. Dariiber hinaus befinden sich die
gebogenen hinteren Endteile 2d—2d der Federdréihte 2 nach
der zweiten Ausfiihrung in den hinteren Endteilen der Fiih-
rungsausnehmungen in der Bremsstellung, wie dies aus den
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Fig. 5 und 6 hervorgeht, wobei die Federkraft in der Pfeilrich- elastische Kraft des Federdrahtes, welche die Schenkel 2a be-
tung nach einwirts zu wirken bestrebt ist. Diese Richtung ist tétigt, nur im hinteren Endteil des Federdrahtes erzeugt wird,
entgegengesetzt zur Wirkrichtung der Federkraft nach der er- so dass keine komplizierte Biegung und Bearbeitung des Fe-
sten Ausfiihrung. Es ist deshalb vorteilhaft, den Vorsprung 5d'  derdrahtes notwendig ist, wie dies sonst bei den konventionel-
je auf der Innenwandseite der Ausnehmung anzuordnen, wo- 5 len Ausfiihrungen der Fall ist. Pementsprechend ist bei der

bei der Vorsprung 5d’ dann mit der nach innen gebogenen Herstellung und Bearbeitung des Federdrahtes keine beson- -
Seite des Federdrahtendes in Beriihrung kommt. dere Genauigkeit zu beachten. Ferner sei noch erwihnt, dass
Wenn bei dieser zweiten Ausfiihrung, in welcher der Fuss-  der Federdraht kiirzer gewiihlt werden kann, als dies sonst ge-
hebel 5 die aus den Fig. 5 und 6 ersichtliche Bremsstellung brauchlich und méglich ist, so dass die Bremseinrichtung we-
einnimmt, dieser Hebel 5 durch die Sohle des Skischuhs nach 10 sentlich kompakter ausgefiihrt und dementsprechend billiger
unten gedriickt wird, so wird der Fusshebel nach riickwirts produziert werden kann. '
bewegt, so dass die gebogenen Enden 2d—2d der Federdrihte Dariiber hinaus ist noch zu erwéhnen, dass das gebogene
entgegen der Federwirkung geoffnet werden, wobei die ge- hintere Ende des Federdrahtes im Fithrungshohlraum auf die
nannten Endteile 2d-2d in der niedergedriickten Stellung des Ausdehnung des Fusshebels beschriinkt und durch diesen zu-
Fusshebels 5 die Federspannung speichern. 15 gedeckt ist, so dass der Federdrahtteil, welcher auf dem Ski-
Die sonstige Ausbildung und Funktionsweise der Brems- blatt erscheint, geradlinig gefiihrt werden kann. Es besteht also
einrichtung nach der zweiten Ausfiihrung entspricht der be- keine Gefahr, dass Schnee oder Matsch in die Fiihrungshohl-
schriebenen ersten Ausfiihrung. rdume des Fusshebels eindringt.

Aus der vorangehenden Beschreibung geht hervor, dass die

s ) 2 Blatt Zeichnungen
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