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(54) ROHRPOSTSTATION

(57) Rohrpoststation mit einem ein gerades Rohrstiick
(11) aufweisenden Stellteil (9), unter dem ein bewegli-
cher Steuerschieber (22) angeordnet ist, mit welchem
das Rohrstiick (11) unten wahlweise geschlossen oder ge-
offret werden kann. Um den Steueraufwand zu verringern
und eine kompakte Bauweise zu erlauben, ist der Steuer-
schieber (22) erfindungsgemdB durch eine Antriebsvor-
richtung (26) relativ zum Stellteil (9) angetrieben.
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Die Erfindung betrifft eine Rohrpoststation zum wahlweisen Durchlauf, Empfang und gegebenenfalls Absenden
von Rohrpostbiichsen,

- mit einem oberen FahrrohranschluB und einem unteren FahrrohranschluB und einer neben diesem liegenden
Auswurftffnung,

- mit einem zwischen oberem und unterem FahrrohranschluB angeordneten, beweglichen Stellteil, der ein
gerades Rohrstiick aufweist, welches in einer ersten Stellung des Stellteiles sowohl mit dem oberen als auch
mit dem unteren Fahrrohranschlu8 fluchtet und welches in einer zweiten Stellung des Stellteiles mit der
Auswurfoffnung fluchtet, und

- miteinem im wesentlichen zwischen Stellteil und unterem FahrrohranschluB bzw. Auswurf6ffnung angeord-
neten, mittels einer Antriebsvorrichtung beweglichen Steuerschieber, der in einer ersten Stellung beziiglich
des Stellteiles einen Durchtritt einer Rohrpostbiichse vom Rohrstiick in den unteren FahrrohranschluB bzw.
die Auswurfoffnung erlaubt und in der in einer zweiten Stellung beziiglich des Stellteiles das gerade
Rohrstuck desselben unten mit einer AbschluBfliche verschlieBt.

Eine derartige Rohrpoststation ist beispiclsweise aus der DE-OS 37 09 319 bekannt. Die dort gezeigte
Rohrpoststation weist als beweglichen Stellteil einen um eine vertikale Achse drehbaren Drehteil auf, der neben
einem Einschleusrohr und einem Bypassrohr ein gerades Rohrstiick fiir die Durchfahrt bzw. den Empfang von
Rohrpostbiichsen aufweist. In einer ersten Stellung des Stellteiles fluchtet das gerade Rohrstiick mit dem oberen und
unteren FahrrohranschluB. Der unterhalb des Stellteiles angeordnete Steuerschieber weist eine Durchtrittstffnung
und eine geschlossene AbschluBfliche auf. Fluchtet die Durchtrittséffnung in der genannten ersten Stellung des
Stellteiles mit dessen Rohrstiick, so befindet sich die Rohrpoststation insgesamt in der Durchfahrtsstellung, bei der
eine Rohrpostbiichse vom oberen FahrrohranschluB in den unteren FahmrohranschluB bzw. umgekehrt durchtreten
kann. Zum Empfang einer Rohrpostbiichse aus dem oberen Fahrrohranschluf bleibt der Stellteil in seiner ersten
Stellung stehen, der Steuerschieber wird aber in seine zweite Stellung verdreht, bei der die AbschluBfliche des
Steuerschiebers das Rohrstiick des Stellteiles unten luftdicht abschlieBt. Eine von oben ankommende Rohrpost-
biichse sinkt damit gebremst auf ein Luftpolster zundchst bis auf diese AbschluBfliche hinab. Die vor der
ankommenden Rohrpostbiichse befindliche Luft kann in dieser Empfangsstellung iiber einen im Stellteil ausgefiihr-
ten Luftbypass und eine unterhalb der eigentlichen Rohrpoststation angeordnete Luftbypassleitung in das untere
Fahrrohr strémen. Zum Auswerfen der nun auf der AbschluBfléche des Steuerschiebers aufliegenden Rohrpost-
biichse wird der Stellteil verdreht, bis er mit einer unteren Auswurfoffnung der Rohrpoststation fluchtet. Fluchtet
auchdiedazwischenliegende Durchtritts6ffnung des Steuerschiebers mit der Auswurfoffnung, sokann die Rohrpost-
biichse endgiiltig aus der Rohrpoststation herausfallen. Nachteilig an der bekannten Rohrpoststation ist vor allem die
Tatsache, daB der Steuerschieber (beispielsweise iiber einen gesonderten Riemenantrieb) unabhéngig vom Stellteil
gegeniiber einem im Betrieb festen Teil angetrieben ist, womit ein erhhter Steueraufwand verbunden ist. Es ist
schwierig, die unabhéngig angetriebenen Teile (Stellteil, Steuerschieber) exakt so auszurichten, daB die Durchtritts-
Offnung im Steuerschieber genau mit dem Rohrstiick des Stellteiles fluchtet, um ein gerduschloses und fiir die
Rohrpostbiichsen verschleiarmes Durchfahren durch die Rohrpoststation zu erméglichen. AuBerdem bendtigt der
gesonderte Antrieb des Steuerschiebers seitlich (radial auBerhalb des Steuerschiebers bzw. Stellteiles) relativ viel
Platz.

Dieselben Nachteile weist auch die aus der DE-A1-38 01 558 bekannte Rohrpoststation auf, bei der der
Steuerschieber ebenfalls iiber seitliche, stationsfeste Antriebsvorrichtungen angetrieben wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine kompakte Rohrpoststation zu schaffen, die wenig Platz einnimmt und bei der
der Stellteil und der Steuerschieber rasch und prézise verstelibar sind.

Dies wird erfindungsgeméB dadurch erreicht, daB die Rohrpoststation eine zwischen Stellteil und Steuerschicber
wirkende Antriebsvorrichtung zur Verstellung des Steuerschiebers relativ zum Stellteil aufweist.

Durch den unabhiingig von der Stellung des Stellteiles erfolgenden Antrieb des Steuerschiebers relativ zum
Stellteil ist eine rasche und prézise Einstellung des Steuerschiebers zum Stellteil moglich, wobei der Steuerschieber
relativzum Stellteil zwei verschiedene wohldefinierte Stellungen einnehmen kann. In der ersten Stellung relativ zum
Stellteil erlaubt der Steuerschieber einen ungehinderten Durchtritt der Rohrpostbiichse aus dem Rohrstiick des
Stellteiles nach unten, indem beispielsweise eine Durchtritts6ffnung des Steuerschiebers mit dem Rohrstiick exakt
fluchtet, oder der Steuerschicber aus dem Bereich des Rohrstiickes wegbewegt ist. In der zweiten Stellung des
Steuerschiebers relativ zum Stellteil verschlieBt der Steuerschieber das gerade Rohrstiick des Stellteiles unten mit
einer AbschluBfliiche. Damit kann unabhiingig von der Stellung und Bewegung des Stellteiles und ohne Steuerauf-
wand eine im geraden Rohrstiick befindliche Rohrpostbiichse im Stellteil gehalten werden.

Die nur am Stellteil und Steuerschieber, nicht aber an einem im Betrieb festen Teil der Rohrpoststation
angreifende bzw. befestigte Antriebsvorrichtung erlaubt insbesondere bei einer Rotorstation, bei der der Stellteil um
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eine Drehachse drehbar gelagert ist, eine kompakte Bauweise, da die Antriebsvorrichtung nahe der Drehachse
angeordnet werden kann, GemiB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist es dabei giinstig, wenn die
Antriebsvorrichtung einen am Stellteil befestigten Motor aufweist, der den Steuerschieber antreibt. Bei dieser
Ausftihrungsform kann der Steuerschieber gewichtsmiBig leicht ausgebildet werden und daher rasch von der einen
Relativstellung zum Stellteil in die andere Relativstellung zum Stellteil bewegt werden.

Der Stellteil wird samt Steuerschieber und dessen Antriebsvorrichtung gegeniiber einem im Betrieb festen Teil,
beispielsweise einer oberen Stationsplatte oder einem Stationsgehiuse angetrieben, wobei bei einer Bewegung des
Stellteiles die relative Lage zwischen Stellteil und Steuerschieber ohne Steueraufwand gleichbleiben kann, daja der
Steuerschieber samt Antriebsvorrichtung mit dem Stellteil einfach mitbewegt werden kann.

Ein besonders priiziser und platzsparender Antrieb des Steuerschiebers relativ zum Stellteil ist geméB einer
bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung dadurch méglich, daB der Motor vorzugsweise iiber ein angeflanschtes
Untersetzungsgetriebe einen einseitig drehbar gelagerten senkrecht von der Drehachse abstehenden Hebel antreibt,
dessen freies Ende in einer Fiihrung am Steuerschieber gleitet und damit bei Verdrehung des Hebels Steuerschieber
relativ zum Stellteil verstellt, wobei es im Hinblick auf einen geringen VerschleiB giinstig ist, wenn am freien Ende
des Hebels eine Rolle mit auf den Hebel senkrechter Achse angeordnet ist, die in eine als Nut im Steuerschieber
ausgebildete Fiihrung eingreift. Besonders priizise Endstellungen des Steuerschiebers relativ zum Stellteil ermég-
licht eine bevorzugte Ausfiihrungsform der erfindungsgem#Ben Rohrpoststation, die dadurch gekennzeichnet ist,
daB die Fiihrung bzw. Nut in der ersten und zweiten Stellung des Steuerschiebers beziiglich des Stellteiles tangential
anden vom freien Ende des Hebels beschriebenen Kreisbogen verliuft. Durch eine derartige Ausbildung der Fiihrung
bzw. Nut sind die Endlagen des Steuerschiebers relativ zum Stellteil ohne hohe Genauigkeitsanforderungen an die
Winkelstellung des vom Motor angetriecbenen Hebels prizise festgelegt. Im genannten tangentialen Bereich der
Fithrung bzw. Nut geht die Verstellgeschwindigkeit bzw. der Verstellweg des Steuerschiebers relativ zum Stellteil
bei einer Bewegung des Hebels asymptotisch gegen Null. Selbst bei relativ ungenauer Endlage des Hebels ist damit
eine prizise Endlagenpositionierung des Steuerschiebers bzw. des Stellteiles méglich.

Um ein Abbremsen der von oben zufahrenden Rohrpostbiichse auf einen Luftpolster zu erzielen, bevor die
Rohrpostbiichse auf die AbschluBfliche des Steuerschiebers auftrifft, kann ein im Stellteil vom oberen Bereich des
Rohrstlickes nach unten fiihrender Luftbypass vorgeschen sein, der in der genannten zweiten Stellung des
Steuerschiebers, in der die AbschluBfliche des Steuerschiebers das gerade Rohrstiick des Drehteiles unten luftdicht
abschlieBt, mit einer Bypasstffnung des Steuerschiebers kommuniziert. Diese Bypasstffnung kommuniziert
ihrerseitsin der ersten Stellung des Stellteiles (gerades Rohrstiick des Stellteiles fluchtet mit dem oberen und unteren
Fahrrohranschlu§ der Rohrpoststation) mit dem unteren Fahrror bzw. FahrrohranschluB. In der Durchfahrtsstellung
der Rohrpoststation befindet sich der Steuerschieber in der ersten Stellung relativ zom Stellteil, in der er einen
Durchtritt einer Rohrpostbiichse vom Rohrstiick in den unteren FahrrohranschluB erlaubt. Gleichzeitig verschlieft
die AbschluBfliche des Steuerschiebers in dieser Stellung den Luftbypass luftdicht, womit ein Durchfahren von
Rohrpostbiichsen durch die Rohrpoststation in beiden Rohrrichtungen unter Férderluft moglich ist.

Soll nun eine Rohrpostbiichse empfangen werden, so bleibt der Stellteil zun4chst stehen und lediglich der
Steuerschieber bewegt sich in seine zweite Stellung, in der eine AbschluBfliiche das gerade Rohrstiick unten luftdicht
abschlieBt. Eine durch das obere Fahrrohr ankommende Rohrpostbiichse kann nun in die Rohrpoststation einfahren,
wobei die vor der Rohrpostbiichse befindliche Luft iiber den Luftbypass und den in seiner weiten Stellung
befindlichen Steuerschieber in das untere Fahrrohr weiterstrémen kann. Innerhalb der Rohrpoststation sinkt die
ankommende Rohrpostbiichse dann gebremst auf einen Luftpolster auf die AbschluBfliche des Steuerschiebers
hinab. Nun bewegt man das gerade Rohrstiick bis tiber die Auswurféffnung (zweite Stellung des Steliteiles) und
offnet den Steuerschieber, das heiflt bewegt diesen in seine erste Stellung relativ zum Stellteil, in der er ein
Durchfahren der Rohrpostbiichse aus dem Rohrstiick nach unten, in diesem Fall durch die Auswurfoffnung, erlaubt.
Nach dem Auswurf der Rohrpostbiichse kann der Stellteil samt gedffnetem Steuerschieber ohne Relativverstellung
zwischen Steuerschieber und Stellteil in die erste Stellung zuriickbewegt werden, womit die Rohrpoststation sofort
fiir die Durchfahrt weiterer Rohrpostbiichsen bereitsteht.

Bei der Rohrpoststation der DE-OS 37 09 319 ist im Stellteil ein eigenes Luftbypassrohr vorgesehen, das in eine
unterhalb der unteren Stationsplatte angeordnete, mit dem unteren Fahrrohrstutzen kommunizierende Bypassleitung
miinden kann. Um eine solche aulerhalb liegende Bypassleitung zu vermeiden und eine auch in vertikaler Richtung
kompakte Bauweise zu erzielen ist gem4B einer bevorzugten und erfinderischen Ausfiihrungsform der Erfindung
vorgesehen, daB im Steuerschieber ein Bypass-Kanal integriert ist, der von der Bypasstffnung bis unter die
Abschlufifliiche fiihrt und dort nach unten geffnet ist. Damit bietet der Steuerschieber in der zweiten Stellung, in
der seine AbschluBfliche das Rohrstiick des Drehteiles unten luftdicht abschlieBt, selbst einen Bypassteil, der den
Luftbypass des Stellteiles in der ersten Stellung des Stellteiles mit dem unteren Fahrrohr(anschluB) verbindet.

Uber die erfindungsgem#Be Rohrpoststation kénnen natiirlich auch Rohrpostbiichsen eingeschleust werden. Im
Gegensatz zu dem aus der DE-OS 37 09 319 im Stellteil angeordneten und damit nicht immer zur Verfiigung
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stehenden Einschleusrohr wird man giinstigerweise oberhalb des Stellteiles eine obere Stationsplatte miteiner oberen
Fahrrohréffnung und einer danebenliegenden Einschleusffnung vorsehen, an die nach oben ein Aufgaberohrstiick
anschlieBt. Unabhéngig von der Stellung der Stellteile bleibt dieses Aufgaberohrstiick immer zur Aufgabe von
Rohrpostbiichsen bereit. Zum Einschleusen von Rohrpostbiichsen bewegt sich der Stellteil in eine dritte Stellung,
bei der sein gerades Rohrstiick mit der Einschleustffnung fluchtet. Eine im Aufgaberohrstiick eingespeicherte
Rohrpostbiichse fillt damit in das gerade Rohrstiick des Stellteiles. Im allgemeinen wird sich der Steuerschieber
dabei in seiner zweiten Stellung befinden, in der er mit seiner AbschluBfliiche das gerade Rohrstiick unten abschliefit
und damit die Rohrpostbiichse im geraden Rohrstiick des Stellteiles zuriickhilt. Die sich nun im Rohrstiick des
Steliteiles befindende Rohrpostbiichse kann durch Verdrehen des Stellteiles in seine erste Stellung und Offnen des
Steuerschiebers in das untere Fahrrohrstiick fallen bzw. unter Forderluft nach oben abfahren.

Um beispielsweise bei einer falsch eingegebenen Zieladresse eine sofortige Ausgabe der eingeschleusten
Rohrpostbiichse ohne groBen Steueraufwand zu erméglichen, sichteine bevorzugte und erfinderische Ausfiihrungs-
form der Rohrpoststation vor, da eine unterhalb des Stellteiles angeordnete Stationsplatte oder dergleichen,
abgesehen von einer mit der oberen Fahrrohréiffnung der oberen Stationsplatte oder dergleichen fluchtende untere
Fahrrohrbffnung bzw. FahrrohranschluB eine mit der Einschleus6ffnung der oberen Stationsplatte oder dergleichen
fluchtende Hilfsauswurfoffnung aufweist. Bei getffnetem Steuerschieber (erste Relativstellung zum Steliteil) kann
damit eine von oben eingeschleuste Rohrpostbiichse ohne weitere Verstellung des Stellteiles dirckt aus dem geraden
Rohrstiick wieder nach unten ausfallen. In der Praxis wird es im Hinblick auf eine kompakte Bauweise giinstig sein,
wenn die Hilfsauswurf6ffnung mit der Auswurféffnung teilweise iiberlappt und mit dieser zusammen eine im
wesentlichen ovale Gesamtauswurfoffnung bildet.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden an Hand der nachstehenden Figurenbeschreibung néher
erliutert.

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine schematische Explosionsdarstellung von wesentlichen Komponenten eines Ausfiih-
rungsbeispieles der erfindungsgeméBen Rohrpoststation in der Durchfahrtsstellung (Fig. 1) und in der Bremsstellung
(Fig. 2), die Fig. 3a zeigt eine Draufsicht auf die obere Stationsplatte der in den Fig. 1 und 2 dargestellten Rohr-
poststation, die Fig. 3b zeigt eine Draufsicht auf die obere Stellteil-Platte, die Fig. 3¢ eine Draufsicht auf die untere
Stellteil-Platte, die Fig. 3d eine Draufsicht auf den Steuerschieber und die Fig. 3e eine Draufsicht auf die untere
Stationsplatte, die Fig. 4 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgemiBen Rohrpoststation in einer
schematischen Explosionsdarstellung, die Fig. 5 und 6 zeigen weitere Ausfithrungsbeispiele (Lineartechnik) der
erfindungsgemiBen Rohrpoststation jeweils in einer schematischen Explosionsdarstellung.

DieindenFig. 1,2 und 3abis d dargestellte Rohrpoststation weist eine obere Stationsplatte (1) mit einem oberen
FahrrohranschluB (2) und einer Einschleustffnung (3) auf, von der nach oben ein Aufgaberohrstiick (4) absteht. Die
im Betrieb feste Stationsplatte (1), welche in Fig. 3a in einer Draufsicht niher dargestellt ist, trfigt einen Antriebs-
motor (5) mit angeflanschtem Getriebe (6) und einem iiber dieses um die Drehachse (7) angetriebenen Ritzel (8). In
den Fig. 1 und 2 st der Ubersichtlichkeit halber lediglich dieses Ritzel (8) dargestellt. Das iiber den Motor (5) ange-
tricbene Ritzel (8) dient zur Verstellung des um eine zentrale vertikale Hochachse (10) verdrehbar gelagerten Stelltei-
les (9).

Der Stellteil (9) weist ein exzentrisch angeordnetes, gerades Rohrstiick (11) auf, das sich zwischen einer oberen
Stellteil-Platte (12) und einer unteren Stellteil-Platte (13) erstreckt.

Die Fig. 1 und 2 sowie die Fig. 3b (Draufsicht auf die obere Stellteil-Platte (12)) zeigen einen radial innerhalo
der radial duBersten Stelle des Rohrstiickes (11) angeordneten zur Drehachse (10) konzentrischen Zahnkranz (14),
in den bei zusammengebauter Rohrpoststation das Ritzel (8) eingreift. Im Hinblick auf eine kompakte Bauweise und
eine einfache Herstellung ist es giinstig, wenn der Zahnkranz (14) einstiickig mit der aus Kunststoff bestehenden
oberen Stellteil-Platte (12) ausgebildetist. Durch den innenliegenden Zahnkranz (14) erzielt man in radialer Richtung
eine kompakte Bauweise, daradial auBerhalb des Stellteiles (9) keine Antriebseinheiten notig sind. AuBerdem lassen
sich mit dem innenliegenden Zahnkranz (14) aufgrund der giinstigeren Ubersetzung Verhltnisse bei Verwendung
von Standardantriebseinheiten (Motor + angeflanschtes Getriebe) hthere Verstellgeschwindigkeiten des Stellteiles
(9) erzielen.

Zwischen oberer Stellteil-Platte (12) und unterer Stellteil-Platte (13), welche starr miteinander verbunden sind,
ist neben dem exzentrisch angeordneten, geraden Rohrstiick (11) eine nach auBen luftdichte Bypasshaube (15)
vorgesehen, die iiber DurchlaB6ffnungen (16) in der Wandung des geraden Rohrstiickes (11) mit diesem Rohrstiick
(11) kommuniziert und unten eine in der unteren Stellteil-Platte (13) ausgebildete Bypassoffnung (17) umfaBt. In den
Fig. 1 und 2 sowie der Fig. 3c, die eine Draufsicht auf diese untere Drehteilplatte (13) zeigt, ist ersichtlich, daB diese
Bypassoffnung (17) neben der mit dem Rohrstiick (11) fluchtenden Durchfahrtstffnung (18) liegt. Die Bypasshaube
(15) weist eine vertikale Wandung auf, die in einer Draufsicht einen langlochférmigen Querschnitt aufweist, der
gerade die Bypasstffnung (17) und das Rohrstiick (11) umfaBt. Durch eine derartige Bypasshaube, deren Funktion
im folgenden noch néher erliutert werden wird, LBt sich bei geringem Platzbedarf eine steife Verbindung zwischen
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der oberen (12) und unteren (13) Stellteil-Platte erzielen.

In der unteren Stationsplatte (19), welche in Betrieb feststeht und in der Fig. 3e in einer Draufsicht niher
dargestellt ist, befindet sich der untere FahrrohranschluB (20) und die AuswurfSffnung (21).

FunktionsmiiBig zwischen dem Stellteil (9) und der unteren Stationsplatte (19) ist der als Drehschicber
ausgebildete Steuerschieber (22) angeordnet, der inFig. 3bin einer Draufsicht dargestellt ist. Der Steuerschieber (22)
weist im wesentlichen zylindrische AuBenabmessungenauf, In Betriebisterin eine unterhalb der Stellteil-Platte (13)
ausgebildete hohlzylindrische Fithrung (23) eingesetzt, wobei die zylindrische AuBenfliiche (22a) des Steuerschie-
bers (22) an der hohlzylindrischen Innenfliiche dieser Fithrung (23) gleitet. Damit ist der Steuerschieber gegeniiber
dem Stellteil (9) radial gefiihrt, Axial, also in vertikaler Richtung ist der Steuerschieber dadurch gefiihrt, daB er mit
seinem oberen Bereich unten an der Stellteil-Platte (13) iiber einem geeigneten Abstandhalter anliegtund nach hinten
durch eine mit einer Durchtrittstffnung (24) versehene Halteplatte (25) gesichert ist. In Betrieb dreht sich diese
Halteplatte (25) mit dem Stellteil (9) mit, wihrend der in den hohlzylindrischen Raum (23) unter der Stellteil-Platte
(13) eingesetzte Steurerschieber gegeniiber dem Stellteil (9) verdrehbar ist.

ErfindungsgemB ist nun der Steuerschieber (22) nicht gegeniiber einem in Betrieb festen Bauteil, beispiclsweise
der Stationsplatte (1) oder (19), sondern gegeniiber dem Stellteil (9) angetricben. Dazu weist die Rohrpoststation eine
zwischen Stellteil (9) und Steuerschieber (22) wirkende Antriebsvorrichtung (26) zur Verstellung des Steuerschie-
bers (22) relativ zum Stellteil (9) auf. Beim dargestellten Ausfithrungsbeispiel weist die Antriebsvorrichtung einen
auf der unteren Stellteil-Platte (13) montierten Motor (27) auf, der iiber ein angeschlossenes Untersetzungsgetriebe
(28) einen um eine senkrechte Drehachse (30) verdrehbaren horizontalen Hebel (29) angreift, an dessen freiem Ende
eine um eine vertikale Achse drehbar gelagerte Rolle angeordnet ist. Bei in Betrieb unter der Stellteil-Platte (13)
angeordnetem Steuerschieber greift diese Rolle (31) in eine in die Steuerschicberoberfliche eingelassene Nut (34)
ein. Beim Verschwenken des Hebels (29) bewegt sich die Rolle auf einem Kreisbogen (k) (vergleiche Fig. 3c) und
gleitet dabei in der Nut (34), womit der Steuerschieber (22) mitgenommen wird und eine Verstellung des
Steuerschiebers (22) relativ zum Stellteil (9) erfolgt.

Die Nut (34) ist so ausgebildet, daB sie sowohl in der ersten Stellung des Steuerschiebers (22) relativ zum Stellteil
(9) (Fig. 1 und Fig. 3a bis e) als auch in der zweiten Stellung des Steuerschiebers (22) relativ zum Stellteil (9)
(Fig. 2) tangential an dem vom freien Ende des Hebels (29) beschriebenen Kreisbogen (k) verliuft. Damit 148t sich
ohne hohe Genauigkeitsanforderungen an die winkelm#8ige Endlage des Hebels (29) eine rasche und priizise Einstel-
lung des Steuerschiebers (22) relativ zum Stellteil (9) erzielen.

Der Steuerschieber (22) weist eine Durchfahrtséffnung (35) und eine mit einem Dimpfgummi (36) versehene
geschlossene AbschluBfliche (37) auf. AuBerdem besitzt der Steuerschieber (22) eine obere Bypass6ffnung (38), an
die ein im Steuerschieber (22) integrierter Bypasskanal (39) anschlieBt, der von der Bypasstffnung (38) bis unter die
AbschluBfliiche (37) fiihrt und dort nach unten getffnet ist.

Die Funktionsweise der in den Fig. 1,2 und 3a bis e dargestellten Rohrpoststation ist nun die folgende: In der in
Fig. 1 dargestellten Durchfahrtsstellung fluchtet das Rohrstiick (11) des in seiner ersten Stellung befindlichen
Stellteiles (9) mit dem oberen FahrrohranschluB (2) und dem unteren FahrrohranschluB (20). AuBerdem befindetsich
der Steuerschieber in seiner ersten Stellung, womit dessen Durchtrittstffnung (35) ebenfalls mit dem Rohrstiick (11)
des Stellteiles fluchtet. Damit ist ein ungehindertes Durchfahren der Rohrpostbiichsen durch die Rohrpoststation
moglich. Gleichzeitig verschlieft in der ersten Stellung des Steuerschiebers (22) der auf der AbschluBfliiche (37)
angebrachte Démpfgummi (36) die Bypass6ffnung (17) des Stellteiles, damit keine Luft parallel zum Rohrstiick (11)
stromen kann und auch ein Durchfahren von Rohrpostbiichsen und der Férderluft durch die Rohrpoststation méglich
ist.

Um eine Rohrpostbiichse zu empfangen, bleibt der Stellteil (9) zunichst in seiner ersten Stellung stehen.
Lediglich der Steuerschieber (22) verschwenkt - angetrieben durch die Antriebsvorrichtung (26) - relativ zum
Stellteil (9), bis der Démpfgummi (36) die Offnung (18) in der Stellteil-Platte (13) luftdichtabschlieft. Eine von oben
in die Rohrpoststation einfahrende Rohrpostbiichse sinkt damit ab den oberen Offnungen (16) in der Wandung des
Rohrstiickes (11) gebremst auf einem Luftpolster bis auf den Diimpfgummi (36) hinab. Die beim Einfahren der
Rohrpostbiichse vor dieser befindliche Luft kann iiber die Offnungen (16) durch die Bypasshaube (15) und den im
Schieber integrierten Bypasskanal (39) in das an dem unteren Fahrrohranschlufl (20) angeschlossene untere Fahrrohr
(nicht dargestellt) gelangen.

Zum Auswurf der nun durch den Déampfgummi (36) im Rohrstiick (11) des Stellteiles (9) gehaltenen Rohrpost-
biichse verschwenkt nun der Stellteil (9) - angetrieben durch den Motor (5) bzw. das Ritzel (8) - in seine zweite
Stellung, bei der das gerade Rohrstiick (11) mit der Auswurfoffnung (21) fluchtet. Durch Offnen des Steuerschiebers
(22), d. h. Verschwenken desselben in seine erste Stellung, bei der die Durchfahrtstffnung (35) mit dem Rohrstiick
(11) des Stellteiles (9) fluchtet, fillt die Rohrpostbiichse durch die Auswurfoffnung (21) aus der Rohrpoststation
heraus.

Zum Einschleusen einer im Aufgaberohrstiick (4) eingespeicherten Rohrpostbiichse dreht man den Stellteil (9)
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noch etwas iiber die zuvor beschricbene zweite Stellung (Auswurfstellung) hinaus in eine dritte Stellung, bei der das
gerade Rohrstiick (11) mitdem Aufgaberohrstiick (4) fluchtet. Eine darin eingespeicherte Rohrpostbiichse fallt damit
automatisch in das Rohrstiick (11). Im allgemeinen wird man den Steuerschieber geschlossen halten, d. h. er befindet
sichin seiner zweiten Stellung, bei der der Ddmpfgummi (36) das Rohrstiick (11) des Stellteiles (9) unten abschlieft.

-Die eingeschleuste Rohrpostbiichse liegt also zuniichst auf dem Dimpfgummi (36) auf. Nun verdreht man den Stell-

teil (9) in die in Fig. 1 dargestellte Durchfahrtsstellung und 6ffnet den Steuerschieber (22), womit die eingeschleuste
Rohrpostbiichse entweder in das obere oder untere Fahrrohr abfahren kann,

GemiiB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist die untere Stationsplatte (19) eine mit der oberen
Einschleustffnung (3) fluchtende Hilfsauswurf6ffnung (40) auf, die es bei getffnetem Steuerschieber (22) (Durch-
fahrtstffnung (35) fluchtet mit Rohrstiick (11)) ohne Verstellung des Stellteiles (9) erlaubt, eine Rohrpostbiichse,
beispielsweise bei falsch eingegebener Zielnummer, sofort wieder aus der Rohrpoststation auszuschleusen. In der
Praxis tiberlappt diese Hilfsauswurf6ffnung (40) mit der eigentlichen Auswurféffnung (21) und bildet zusammen mit
dieser eine im wesentlichen ovale Gesamtauswurfoffnung (41). Der Steuerschieber (22) erfiillt also auch beim
Einschleusen von Rohrpostbiichsen eine wesentliche Aufgabe, niimlich entweder die Rohrpostbiichse im Rohrstiick
(11) zu halten, bis dieses in der Durchfahrtsstellung ist oder - beim gezeigten bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel - die
Ausgabe einer Rohrpostbiichse durch die Hilfsauswurftffoung (40) zu erlauben.

Beidem in den Fig. 1,2 und 3abis e gezeigten Ausfithrungsbeispiel sind also drei Stellungen fiir den Stellteil (9)
vorgesehen, wobei der Steuerschieber in jeder dieser Stellungen zwei verschiedene Relativstellungen zum Stellteil
(9) einnechmen kann. In einer ersten Stellung (Fig. 1 und 2) befindet sich der Stellteil in der Durchfahrts- bzw.
Bremsstellung, in der zweiten Stellung in der Auswurfstellung und in der dritten Stellung in der Einschleusstellung.
Die zweite Stellung liegt zwischen der ersten und dritten Stellung. In dieser ersten und dritten Stellung kann der
Verdrehweg des Stellteiles durch mechanische Anschliige und Gegenanschlige zwischen Stellteil (9) und einer der
Stationsplatten (1) oder (19) oder einem anderen in Betrieb festen Rohrpostteil exakt begrenzt sein. Solche
mechanische Anschlége und Gegenanschliige konnen beispielsweise durch einen vom Umfang des Stellteiles (9)
abstehenden Zapfen gebildet sein, der sich zwischen zwei Zapfen an der oberen Stationsplatte (1) bewegen kann und
in der ersten und dritten Stellung des Stellteiles an diesem Zapfen anliegt.

Das in Fig. 4 dargestellte Ausfithrungsbeispiel zeigt eine erfindungsgeméBe Rotor-Rohrpoststation in der
Bremsstellung, bei der der Dédmpfgummi (36) des Steuerschiebers (22) das gerade Rohrstiick (11) des Drehteiles (9)
unten luftdicht abschlieBt. Bei dem in Fig. 4 dargesteliten Ausfithrungsbeispiel bezeichnen gleiche Bezugsziffern
gleiche bzw. dquivalente Teile wie in den vorhergehenden Figuren.

In Fig. 4 treibt ein Ritzel (8') den Stellteil (9) (Drehteil) iiber einen Zahnkranz (14'), der an der Umfangsfliiche
der oberen Drehteil-Platte (12) ausgebildet ist. AuBerdem ist bei dem in Fig. 4 dargestellten Ausfithrungsbeispiel
anstelle des im Steuerschieber (22) integrierten Bypasses eine éuBere Bypasshaube (42) vorgesehen und in der
Halteplatte (25) sowie in der unteren Stationsplatte (19) sind zus#tzliche Offnungen (43) und (44) vorgesehen. In der
dargestellten Stellung kann die Luft vor der von oben in die Rohrpoststation einfahrenden Rohrpostbiichse iiber die
Offnungen (16), die Bypasshaube, die fluchtenden Offnungen (17), (38), (43) und (44) in die #uBere Bypasshaube
(42) und von dort in das untere Fahrrohr (20') gelangen. Die Antriebsvorrichtung fiir den Steuerschieber (22) relativ
zum Drehteil (9) ist in Fig. 4 der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellt. An dieser Stelle wére zu erwihnen, daB
in allen Figuren auch Dichtungen und andere fiir den Rohrpost-Fachmann naheliegende Teile der Ubersichtlichkeit
halber nicht gezeigt sind.

Die erfindungsgemiBe Idee, nimlich einen Steuerschieber relativ zom Stellteil anzutreiben, 148t sich auch bei
einer in Lineartechnik ausgefiihrten Rohrpoststation verwirklichen, wie dies bei den Ausfiihrungsbeispielen der
Fig. Sund 6 derFallist. In diesen Figuren bezeichnen wiederum gleiche Bezugsziffern gleiche bzw. quivalente Teile
wie in den Fig. 1 bis 4.

Der wesentliche Unterschied der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfiihrungsbeispiele zu den in Fig. 1 und 4
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen besteht darin, daB der Stellteil (9) und der Steurerschieber (22) nicht verdrehbar,
sondem in Richtung des Doppelpfeiles (45) linear verschiebbar sind. In Fig. 5 befindet sich der quer zur Richtung
des Rohrstiickes (11) linear verschiebbare Stellteil (9) in seiner ersten Stellung, bei der das Rohrstick (11) mit dem
oberen FahrrohranschluB (2) und dem unteren Fahrrohrstutzen (20') fluchtet.

An die untere Stellteil-Platte (13) schlieBt eine stellteilfeste Box (46) mit quaderformigen Innenabmessungen
nach unten an. In diese Box ist in Betrieb der mitquaderférmigen AuBenabmessungen versehene Steuerschieber (22)
eingesetzt, worauf die Box (46) durch die Halteplatte (25) verschlossen wird. Innerhalb der durch die Halteplatte (25)
verschlossenen Box (46) ist der Steuerschieber (22) vertikal unverschieblich und horizontal in der Verschicbe-
richtung (45) des Stellteiles (9) verschieblich gefiihrt. Zum Antrieb des Steuerschiebers relativ zum Stellteil (9) ist
eine Antriebsvorrichtung (26) vorgesehen, die einen mit einer Rolle (31) versehenen Hebel (29) verschwenkt. Die
Rolle (31) greift dabei in eine Nut (34) am Steuerschieber (22) ein und nimmt diesen beim Verschwenken des Hebels
(29) mit. Wiederum liegt in den beiden Endstellungen des Hebels (29) die Nut (34) tangential zu dem von der Rolle
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(31) beschriebenen Kreisbogen, womit eine priizise Endlagenfestiegung des Steuerschiebers (22) relativ zum
Stellteil (9) moglich ist.

In der Durchfahrtsstellung befindet sich der Stellteil (9) in der in Fig. 5 dargesteliten Position und der Steuer-
schieber (22) ist gegeniiber der in Fig. 5 dargestellten Position nach links verschoben, wobei der Dampfgummi (36)
die Bypasstffnung (17) abdeckt. In dieser Stellung knnen Rohrpostbiichsen die Rohrpoststation durchfahren. In der
in Fig. 5 dargesteliten Bremsstellung ist der Bypass offen, soda8 vor der von oben ankommenden Rohrpostbiichse
befindliche Luft durch die Offnungen (16), die Bypasshaube und denim Steuerschieber (22) integrierten Bypasskanal
(39) in den unteren Fahrrohrstutzen (20") gelangen kann. Nach der Einfahrt in die Rohrpoststation sinkt die
Rohrpostbiichse gebremst auf einen Luftpolster auf dem Dampfgummi (36) hinab. Hierauf bewegt man den Stellteil
(9) linear nach rechts und &ffnet den Steuerschieber (22), womit die Rohrpostbiichse durch die Auswurfoffaung 21)
unten aus der Rohrpoststation herausfallen kann. Bewegt man den Stellteil (9) noch weiter nach rechts, sokann eine
im Aufgaberohrstiick (4) eingespeicherte Rohrposthiichse in das gerade Rohrstiick (11) fallen. Im Normalfall wird
man dabei den Steuerschieber (22) in jener Stellung haben, in der er das Rohrstiick (11) unten verschlieBt, womit die
eingeschleuste Rohrpostbiichse zunzichst auf dem Dampfgummi (36) aufliegt. Bei geschlossenem Steuerschieber
(22) verfihrt man nun im gesamten Stellteil (9) nach links in seine erste Stellung, bei der das gerade Rohrstiick (11)
mit dem oberen und unteren Fahrrohranschlu fluchtet, und 6ffnet den Steuerschieber (22), womit die Rohrpost-
biichse nach oben und unten aus der Station abfahren kann. Fluchtend unterhalb des Aufgaberohrstiicks (4) ist eine
Hilfsauswurfoffnung (40) vorgesehen, durch die bei gedffnetem Steuerschieber (22) eine Rohrpostbiichse ohne
Verstellung des Stellteiles (9) sofort wieder ausgeschleust werden kann, was z. B. bei einer falsch eingegeben Ziel-
adresse von Vorteil ist.

Das in Fig. 6 dargestellte Ausfithrungsbeispiel weist eine externe Bypasshaube (42) anstelle des im Steuerschie-
ber (22) integrierten Bypasskanals (39) auf. Der Steuerschieber (22) ist in Betrieb zwischen die untere Stellteil-Platte
(13) und die Halteplatte (25) eingesetzt und dabei in vertikaler Richtung gefiihrt sowie in Richtung des Doppelteiles
(d5) verschieblich gelagert. Die Platten (13) und (25) weisen dazu cine entsprechende Ausnehmung auf. In der in
Fig. 6 dargestellten Bremsstellung kann die vor der von oben in die Rohrpoststation einfahrenden Rohrpostbiichse
befindliche Luft iiber die Offnungen (16) in die Bypasshaube (15) und von dost iiber die Offnungen (17) und (44)
in die Bypasshaube (42) und schlieBlich in den unteren Fahrrohrstutzen (20°) gelangen. Die Antriebsvorrichtung fiir
den Steuerschieber (22) ist der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestelit. Ebenfalls nicht dargestellt ist eine
Antriebsvorrichtung zur Verschiebung des Stellteiles (11). Diese kann beispielsweise gleich ausgebaut sein wie die
in Fig. 5 dargestellte Antriebsvorrichtung (26) zum Antrieb des Steuerschiebers (22), wobei der Motor dann bei-
spielsweise auf der oberen Stationsplatte (1) befestigt sein wird. Sowohl zum Antrieb des Stellteiles (9) als auchzum
Antrieb des Steuerschiebers (22) eignen sich jedoch durchaus auch andere Antriebsvorrichtungen, beispielsweise
solche, die ein in einen Zahnkranz eingreifendes, von einem Motor angetriebenes Ritzel verwenden.

PATENTANSPRUCHE

1. Rohrpoststation zum wahlweisen Durchlauf, Empfang und gegebenenfalls Absenden von Rohrpostbiichsen,

- mit einem oberen Fahrrohranschluf und einem unteren FahrrohranschluB und einer neben diesem liegenden
Auswurfoffnung,

- miteinem zwischen oberem und unterem FahrrohranschluB angeordneten, beweglichen Stellteil, der ein gerades
Rohrstiick aufweist, welches in einer ersten Stellung des Stellteiles sowohl mit dem oberen als auch mit dem
unteren FahrrohranschluB fluchtet und welches in einer zweiten Stellung des Stellteiles mit der Auswurfoffnung
fluchtet, und

- mit einem im wesentlichen zwischen Stellteil und unterem FahrrohranschluB bzw. Auswurfoffnung angeordne-
ten, mittels einer Antriebsvorrichtung beweglichen Steuerschieber, der in einer ersten Stellung beziiglich des
Stellteiles einen Durchtritt einer Rohrpostbiichse vom Rohrstiick in den unteren FahrrohranschluB bzw. die
AuswurfSffnung erlaubt und der in einer zweiten Stellung beziiglich des Stellieiles das gerade Rohrstiick
desselben unten mit einer AbschluBfliche verschliefit,

dadurch gekennzeichnet, daB die Rohrpoststation eine zwischen Stellteil (9) und Steuerschieber (22) wirkende
Antriebsvorrichtung (26) zur Verstellung des Steuerschiebers (22) relativ zum Stellteil (9) aufweist.
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2. Rohrpoststation nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung (26) einen am Stellteil
(9) befestigten Motor (27) aufweist, der den Steuerschieber (22) antreibt,

3. Rohrpoststation nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8 der Motor (27) vorzugsweise iiber ein
angeschlossenes Untersetzungsgetriebe (28) einen einseitig drehbar gelagerten, senkrecht von der Drehachse (30)
abstehenden Hebel (29) antreibt, dessen freies Ende in einer Fiihrung (34) am Steuerschieber (22) gleitet und damit
bei Verdrehung des Hebels (29) den Steuerschieber (22) relativ zum Stellteil (9) verstellt.

4. Rohrpoststation nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB am freien Ende des Hebels (29) eine Rolle (31)
mitauf den Hebel (29) senkrechter Achse angeordnet ist, die in eine als Nut (34) im Steuerschieber (22) ausgebildete
Fiihrung eingreift.

5. Rohrpoststation nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die Fiihrung bzw. Nut (34) in der ersten
und zweiten Stellung des Steuerschiebers (22) beziiglich des Stellteiles (9) tangential an den vom freien Ende des
Hebels (29) beschriebenen Kreisbogen (k) verliuft.

6. Rohrpoststation insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 5, mit einem im Stellteil vom oberen Bereich des
Rohrstiickes nach unten fiihrenden Luftbypass, derin der zweiten Stellung des Steuerschiebers, in der die AbschluB-
fliiche des Steuerschiebers das Rohrstiick des Drehteiles unten luftdicht abschlieBt, mit einer Bypasstffnung des
Steuerschieberskommuniziert, die ihrerseitsinderersten Stellung des Stellteiles mit dem unteren Fahrrohr(anschluB)
kommuniziert, wobei der Luftbypass in der ersten Stellung des Steuerschiebers beziiglich des Stellteiles unten durch
die AbschluBfliiche luftdicht verschlossen ist, dadurch gekennzeichnet, daB im Steuerschieber (22) ein Bypass-
Kanal (39) integriert ist, der von der Bypassoffnung (38) bis unter die AbschluBfliche (37) fiihrt und dort nach unten
gedffnet ist.

7. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohrstiick (11) in seinem
oberen Bereich eine oder mehrere Offnungen (16) in seiner ‘Wandung aufweist, daB das Rohrstiick (11) in an sich
bekannter Weise zwischen einer oberen und unteren, horizontalen Stellteil-Platte (12, 13) oder dergleichen eingesetzt
ist, von denen die untere (13) neben einer mit dem Rohrstiick (11) fluchtenden Durchfahrtstffnung (18) eine Bypass-
offnung (17) aufweist, und daB das Rohrstiick (11) zwischen den beiden Stellteil-Platten (12, 13) oder dergleichen
voneiner nach auBen luftdichten Bypasshaube (15) umgeben ist, wobei die Bypassoffnun g (17) der unteren Stellteil-
Platte (13) innerhalb der Bypasshaube (15) liegt.

8. Rohrpoststation nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Bypasshaube (15) eine vertikale Wandung
aufweist und in einer Draufsicht einen langlochférmigen Querschnitt aufweist, der gerade die Bypassoffnung (17)
in der unteren Stellteil-Platte (13) und das Rohrstiick (11) umfa8t.

9. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die AbschluBfliche (37) des
Steuerschiebers (22) durch einen Diampfgummi (36) gebildet ist, iiber den das Rohrstiick (11) des Stellteiles (9)
luftdicht abschlieBbar ist.

10. Rohrpoststation insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei oberhalb des Steliteiles eine obere
Stationsplatte oder dergleichen miteiner oberen Fahrrohr6ffnung bzw. FahrrohranschluB und einer vorzugsweise mit
einem Aufgaberohrstiick versehenen Einschleustffnung angeordnet ist, wobei unterhalb des Stellteilteiles eine
untere Stationsplatte oder dergleichen angeordnet ist, die eine mit der oberen Fahrrohroffoung bzw. Fahrrohran-
schlu fluchtende untere Fahrrohréffnung bzw. FahrrohranschiuB sowie eine daneben liegende Auswurfoffnung
aufweist, und wobei das Rohrstiick des Stellteiles in einer dritten Stellung des Stellteiles mit der Einschleusoffnung
fluchtet, dadurch gekennzeichnet, daB die untere Stationsplatte (13) oderdergleichen eine mitder Einschieustffnung
(3) der oberen Stationsplatte (1) oder dergleichen fluchtende Hilfsauswurf6ffnung (40) aufweist.

11. Rohrpoststation nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Hilfsauswurf6ffnung (40) mit der
Auswurf6ffnung (21) teilweise iiberlappt und mit dieser zusimmen eine im wesentlichen ovale Gesamtauswurf-
offnung (41) bildet.

12. Rohrpoststation nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Stellung des Stellteiles (9)
zwischen der ersten und dritten Stellung desselben liegt und daB der Verstellweg des Stellteiles (9) bei der ersten und
dritten Stellung durch mechanische Anschlige und Gegenanschliige zwischen Stellteil und einer der Stationsplatten
(12, 13) oder einem anderen im Betrieb festen Rohrpostteil exakt begrenzt ist.

-8-
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13. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da8 der Steuerschieber (22) in
mindestens einer stellteilfesten Fiihrung (13, 23, 25; 13, 46, 25) gefiihrt ist.

14. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellteil in an sich
bekannter Weise als um eine vertikale Achse drehbar gelagerter Drehteil ausgefiihrt ist, wobei der Steuerschieber ein
um diese Achse drehbarer Drehschieber (22) ist.

15. Rohrpoststation nach Anspruch 13 und Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, da8 der Steuerschieber (22) im
wesentlichen zylindrische AuBenabmessungen (22a) aufweist und radial in einer dieser AuBenabmessungen entspre-
chenden, im wesentlichen hohlzylindrischen Fiihrung (23) des Stellteiles (9) gefiihrt ist, wobei der Steuerschieber
(22) axial durch eine dariiberliegende und eine darunterliegende, stellteilfeste Platte (13, 25) oder dergleichen gefiihrt
ist.

16. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, da8 der Steuerschieber (22) quer
zur Rohrstiickrichtung linear verschiebbar in der Verschieberichtung (45) des Stellteiles (9) verschieblich gelagert
ist.

17. Rohrpoststation nach Anspruch 13 und Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerschieber (22) im
wesentlichen quaderformige AuBenabmessungen aufweist und in einer stellteilfesten Box (46) mit quaderformigen
Innenabmessungen vertikal unverschieblich und horizontal in der Verschieberichtung (45) des Stellteiles verschieblich
gefiihrt ist.

18. Rohrpoststation nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerschieber (22) um
eine Drehachse drehbar gelagert ist und ein zur Drehachse paralleles, exzentrisches Rohrstiick (11) aufweist und da
radial innerhalb der radial duBersten Stelle des Rohrstiickes ein zur Drehachse konzentrischer Zahnkranz (14)
vorgesehen ist, in den ein Ritzel (8) einer im Betrieb festen Antriebseinheit (5, 6) eingreift.

19, Rohrpoststation nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz (14) einstiickig mit einer

vorzugsweise aus Kunststoff bestehenden, oberen Stellteil-Platte (12) ausgebildet ist, die senkrecht zur Drehachse
liegt.

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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