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69 Uebergabeeinrichtung fiir Paletten und Stiickgiiter.

@ Mit dieser Einrichtung sollen Forderlasten (7), die

nicht unbedingt eine quadratische oder rechteckige
Grundfliche aufweisen miissen, von einem Transportfahs-
zeug (1) iibernommen oder iibergeben werden kénnen,
ohne dass die Last (7) selbst eine Kippbewegung ausfiihrt,
wenn sie beispielsweise den ortsfesten KettenfSrderer (8)
verldsst und vom Kettenférderer (6) des Verschiebewa-
gens (2) iibernommen wird, Die Liicke zwischen dem sta-
tiondren und dem auf dem Transportfahrzeug (1) aufge-
bauten Kettenf6rderer (6) wird durch den seitlich nach
links und nach rechts verfahrbaren Verschiebewagen (2)
geschlossen. Der dazugehorige Kettenantrieb (10) dient
fir die Bewegung der Forderketten des Kettenf6rderers
(6) und des Verschiebewagens (2). Eine wechselweise wit-
kende Brems-Blockiervorrichtung steuert die beiden Be-
wegungen, Bei blockierten Forderketten bewegt sich der
Verschiebewagen (2) je nach der Drehrichtung des Motors
des Kettenantriebes nach links oder nach rechts bis an
den zugehorigen seitlichen Anschlag (3.1) oder (3.2). Bei
freigegebenen Forderketten und blockiertem Verschiebe-
wagen bewegen sich die Forderketten des Kettenf6rderers
bis die Forderlast iibergeben oder iibernommen ist,
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PATENTANSPRUCHE Beide bekannten Ubergabeeinrichtungen erfordern auf-

1. Ubergabeeinrichtung fiir Paletten und Stiickgtiter, wendige Hubvorrichtungen um die Forderlast von der einen
zwischen einem stationiren Kettenforderer und einer Forder- ~ Forderbahn anzuheben und bei der anderen Forderbahn
einrichtung mit rechtwinklig zur Férderrichtung des statio- wieder abzusenken. Im weiteren bendtigt jede Forderbahn
niren Kettenforderers verlaufenden Forderbahn, wobei die s die rechtwinklig zu einer anderen Forderbahn endet eine
Ubergabe mittels eines auf seiner Unterlage begrenzt ver- eigene Ubergabestation. Die beiden erwihnten Nachteile
fahrbahren, schienengebundenen Verschiebewagens erfolgt, fallen um so mehr ins Gewicht, wenn sehr viele Ubergabe-
dadurch gekennzeichnet, dass der schienengebundene Ver- stellen in einer Forderanlage vorgesehen sind. Ein weiterer
schiebewagen (2) auf einem Transportfahrzeug (1) der For- Nachteil bei den bekannten Anlagen liegt darin, dass bei
dereinrichtung verfahrbar angeordnet ist, und dass ein For- 10 jeder Ubergabe mit Stillstandzeiten gerechnet werden muss,
derorgan (6) des Verschiebewagens (2) auf etwa gleicher da die Forderlasten nur im Stillstand {ibernommen werden
Forderebene wie die Ketten des stationdren Kettenforderers kdnnen.
(8) zwischen benachbarte Férderketten desselben verfahrbar Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Uber-
ist. gabeeinrichtung zu schaffen, ohne dass eine aufwendige Hub-

2. Ubergabeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 vorrichtung als Ubergabeorgan erforderlich ist, und ohne dass
kennzeichnet, dass der Verschiebewagen (2) quer zur Forder- ein Forderorgan direkt unter die Forderlast gefahren wer-

bahn der Fordereinrichtung angeordnet ist. den muss. Im iibrigen soll die Forderlast ohne Stillstandzei-
3. Ubergabeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- ten, also méglichst ohne Zeitverlust von den stationfiren
kennzeichnet, dass das Forderorgan des Verschiebewagens Forderern iibernommen, oder an. diese tibergeben werden
ein Kettenforderer ist. 20 konnen. Ausser Paletten sollen auch Forderlasten mit nicht
4. Ubergabeeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- quadratischen. oder rechteckigen, sondern z.B. mit runden
kennzeichnet, dass mittels eines auf dem Verschiebewagen Auflageflichen wie Fisser oder Tonnen, iibergeben oder
(2) angeordneten Kettenantriebes (10) die Forderketten des iibernommen werden konnen, ohne dass die Forderlast da-
Kettenforderers (6) des Verschiebewagens (2) angetrieben bei eine Kippbewegung ausfiihrt.
sind und dass mittels einer auf dem Transportfahrzeug (1) 25  Diese Aufgabe wird durch die in den Anspriichen ge-
angeordneten Brems-Blockiervorrichtung (4, 5) eine starre kennzeichnete Erfindung geldst. Die durch die Erfindung
Blockierverbindung wechselweise zwischen dem Transport- erreichten Vorteile sind im wesentlichen darin zu sehen,
fahrzeug (1) und dem Verschiebewagen (2) bzw. zwischen dass nicht fiir jede Ubergabestation eine eigene Ubergabe-
dem Transportfahrzeug (1) und den Forderketten des Ket- einrichtung erforderlich ist. Die auf einem Transportfahr-
tenforderers (6) hergestellt ist. 10 zeug angeordnete Ubergabeeinrichtung gestattet die Bedie-
5. Ubergabeeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- nung mehrerer Ubergabestationen. Da die Zahl der Uberga-
kennzeichnet, dass mittels der Brems-Blockiervorrichtung bestellen meistens grosser ist als die Anzahl der bendtigten
(4, 5) im stromlosen Zustand die Blockierverbindung zwi- Transportfahrzeuge, ergibt sich eine Reduktion an Uberga-

schen dem Transportfahrzeug (1) und dem Verschiebewagen beeinrichtungen. :
(2) hergestellt ist, und dass die Brems-Blockiervorrichtung 3 Féllt aus irgend einem Grunde ein Organ der Ubergabe-
(4, 5) fiir den Betrieb elektromagnetisch liiftbar ist. einrichtung aus, kann der Betrieb durch den Einsatz des
: niichstfolgenden Transportwagens weitergefiihrt werden,
wihrend bei den bekannten stationiren Ubergabeeinrichtun-

Die Erfindung betrifft eine Ubergabeeinrichtung fiir Pa- gen der zugehdrige Strang der Transporteinrichtung stillgelegt
letten und Stiickgiiter, zwischen einem stationéiren Ketten- 4 wird, bis das ausgefallene Organ repariert oder ausge-
forderer und einer Fordereinrichtung mit rechtwinklig zur tauscht ist. Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass mit nur
Fordereinrichtung des stationiren Kettenforderers verlau- einer einzigen Antriebseinheit, unter Mithilfe der wechsel-
fenden Forderbahn, wobei die Ubergabe mittels eines auf weise wirkenden Brems-Blockiervorrichtung, alle Bewe-
seiner Unterlage begrenzt verfahrbaren, schienengebundenen  gungsfunktionen der Ubergabeeinrichtung ausgefiihrt wer-
Verschiebewagens erfolgt. 45 den konnen, die Bewegungen der Forderketten des Ket-

Derartige Ubergabeeinrichtungen dienen dazu, Forder- tenforderers des Verschiebwagens wie auch die Bewegungen
lasten von einer Forderbahn an eine andere, rechtwinklig des Verschiebewagens selbst.
dazu angeordnete Forderbahn zu iibergeben. Ublicherweise Durch die fliegende Ubergabe oder Ubernahme der For-
werden dazu stationire Kurzférderbahnen mit schienenge- derlast vom Kettenforderer der auf dem Verschiebewagen
bundenen Verschiebeeinrichtungen in Form von iiberkrag- so angeordnet ist und dem stationiiren Kettenf6rderer, oder
fiihigen und hohenverstellbaren Traggabeln, oder in Form umgekehrt, wird zusitzlich zu den bereits erwihnten Vor-
von Verschiebshubwagen eingesetzt, wobei die Forderlasten teilen eine Zeitersparnis bei den Ubergabestationen erzielt.
von einer Férderbahn angehoben, zur andern Forderbabn Auf beiliegenden Zeichnungen ist ein Ausfithrungsbei-
gefahren und dort wieder abgesenkt werden. spiel der Erfindung dargestelit, welches im folgenden ni-

Bei einer Paletten-Ubergabestation wie sie die DE-OS ss her beschrieben ist. Es zeigen:

24 19 943 beschreibt, dient als Ubergabeorgan eine solche Fig. 1 den Aufriss eines Transportfahrzeuges in Fahrt-
schienengebundene und héhenverstellbare Traggabel, die richtung betrachtet, welches einen Aufbau in Form eines
unter die Palette fihrt diese von einem ortsfesten Ketten- schienengebundenen Verschiebewagens mit einem Ketten-
forderer abhebt, in ihren Schienen verfihrt und auf den forderer aufweist, und ]

rechtwinklig zum ersten Kettenforderer angeordneten zwei- 60 Fig. 2 den zugehdrigen Grundriss und

ten Kettenforderer wieder absetzt. Fig. 3 den Schnitt A-A durch eine Brems-Blockiervor-

Eine zweite, dhnliche Ubergabestation beschreibt die ~ richtung.

DE-OS 20 32 295. Als Ubergabeorgan dient hier ein schie- In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 das Transportfahrzeug
nengebundener Verschiebehubwagen der unter die Forder- bezeichnet. Auf einer auf dem Transportfahrzeug 1 aufge-
last fihrt und sie aus einer Rollenférderbahn heraushebt, ¢s bauten Verschiebewagenfiihrung 3 ist der Verschiebewagen
um sie nach kurzer Horizontalfahrt auf dem Verschiebehub- 2 mit Laufrollen 2.1 seitlich verfahrbar aufgelegt. Der Ver-
wagen auf den rechtwinklig zur Rollenfrderbahn angeord- schiebewagen 2 wird in den Endlagen der Verschiebewagen-

neten Kettenforderer wieder abzusetzen. fiithrung 3 durch Anschlige 3.1 und 3.2 in seiner seitlichen



Bewegung nach links und nach rechts gesichert. Auf dem
Verschiebewagen 2 ist der Kettenforderer 6 angeordnet,
wobei Forderketten durch einen Kettenantrieb 10 angetrie-
ben sind. Die endlosen Forderketten des Kettenférderers 6
bestehen je aus einem oberen Kettentrum 6.1 und einem
unteren Kettentrum 6.2. Das obere Kettentrum 6.1 ist auf
der ganzen Linge durch eine Kufe 2.2 des Verschiebewa-
gens 2 unterstiitzt und triigt eine Forderlast 7. Fiir den
Transport von Ubergabestelle zu Ubergabestelle sind die For-
derketten und der Verschiebewagen 2 durch nicht speziell
gezeichnete bewegliche Anschlige in der Mittellage gesi-
chert und verriegelt.

Die Brems-Blockiervorrichtung 4,5 ist durch ein Ketten-
rad 5.1 mit dem unteren Kettentrum 6.2 verbunden. An den
Ubergabestellen wird die Forderlast 7 vom Kettenforderer
6 des Verschiebewagens 2 an einen stationfiren Kettenfor-
derer 8 oder 8.1 iibergeben.

In Fig. 3 ist mit Schnitt A-A prinzipiell die Brems-
Blockiervorrichtung 4,5 dargestellt, wobei nur eine Hilfte
des symmetrischen Verschiebewagens 2 gezeichnet ist und
die andere Hilfte durch eine Symmetrieachse 9 abgetrennt
wird. Auf dem Oberteil des Transportfahrzeuges 1 ist die
Verschiebewagenfiihrung 3 fest angeordnet. Auf dem Unter-
teil 3.3 der Verschiebewagenfiihrung sind die Laufrollen
2.1 des Verschiebewagens 2 aufgelegt. Der Verschiebewagen
2 ist in der Verschiebewagenfiihrung 3 seitlich in beiden
Richtungen verfahrbar und in den beiden Endlagen durch die
Anschlige 3.1 und 3.2 gesichert. Eine obere Gegenfiihrung
3.4 verhindert beim Be- oder Entladen, dass der Verschiebe-
wagen kippt. Das obere Trum 6.1 der endlosen Transport-
ketten des Kettenforderers 6 wird von der Kufe 2.2 des Ver-
schiebewagens 2 gleitend getragen, es nimmt die Forderlast
7 vom ortsfesten Kettenfdrderer 8 auf, triigt sie wihrend des
Transportes und gibt sie bei einem zugewiesenen Ubergabe-

platz wieder ab. In das untere Trum 6.2 greift ein Ketten-
rad 5.1 der Brems-Blockiervorrichtung 4,5 ein. In einem
Lagerbock 5.3 der fest mit dem Transportfahrzeug 1 ver-
bunden ist, ist eine gemeinsame Welle 5.4 des Kettenrades
5.1 und einer Bremsscheibe 5.2 drehbar gelagert. Zwischen
dem Verschiebewagen 2 und der Bremsscheibe 5.2 ist eine
Bremsvorrichtung 4 eingebaut, die wechselweise entweder
die Forderketten des Kettenforderers 6 iiber die Bremsschei-
be 5.2 und das Kettenrad 5.1 oder den Verschiebewagen
abbremst und blockiert.

Die vorstehend beschriebene Ubergabeeinrichtung ar-
beitet. wie folgt:

Das Transportfahrzeug 1 fahrt beispielsweise mit der
Forderlast 7 beladen zwischen die Ubergabestelle die aus
zwei stationdren Kettenforderern 8, 8.1 besteht. Die beiden
stationdren Kettenforderer 8, 8.1 liegen einander gegeniiber
und weisen gerade soviel Abstand auf, dass das Transport-
fahrzeug 1 mit dem aufgebauten Verschiebewagen 2 mit
beidseitig geniigendem Spielraum dazwischen fahren kann.
Hat das Transportfahrzeug 1 die richtige Lage zwischen
den stationdren Kettenfoérderern 8, 8.1 und in der Fahrtrich-
tung erreicht, bremst es ab und bleibt stehen. Ein Motor des

Kettenantriebes auf dem Verschiebewagen 2 bewegt nun
bei blockierten Forderketten den Verschiebewagen 2 zusam-
men mit der Forderlast 7 zwischen die benachbarten For-
derketten des stationiren Ubernahme-Kettenforderers 8 um
die Liicke zwischen dem Kettenforderer des Verschiebewa-
gens 2 und dem stationiren Kettenforderer 8 zu schliessen.
Kurz bevor der seitliche Anschlag 3.2 erreicht ist, werden
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die Forderketten des Kettenforderers 6 freigegeben und der
Verschiebewagen 2 abgebremst und blockiert. Da der Mo-
tor des Kettenantriebes 10 seinen Lauf nicht unterbricht,
bewegen sich nun die Forderketten des Kettenforderers 6

s mit der auf ihnen ruhenden Forderlast 7 in der gleichen

Richtung, bis die Forderlast vom stationiren Kettenforde-
rer tibernommen werden kann.
Der Ubergang von der Verschiebewagenbewegung auf die
Forderkettenbewegung, oder umgekehrt, wirkt sich auf die
toForderlast 7 nicht aus. Die Forderlast bewegt sich iiber die
ganze Strecke ohne Unterbruch in der gleichen konstanten
Geschwindigkeit in der gleichen Richtung weiter. Durch die
Uberbriickung der Ubergabeliicke zwischen dem stationiiren
Kettenférderer und dem auf dem Verschiebewagen 2 ange-
1sordneten Kettenforderer 6 ist es moglich Férderlasten mit
z.B. runder Auflagefléiche zu transportieren, ohne dass die
Forderlast 7 bei der Ubergabe oder bei der Ubernahme
Kippbewegungen ausfiihrt.
Ist das Transportfahrzeug 1 fiir den Weitertransport zu
Peiner anderen Ubergabestelle bestimmt, wird die Weiter-
fahrt sofort aufgenommen, sobald der Verschiebewagen 2
durch die direkt eingeleitete Riickfahrbewegung die Mittel-
lage erreicht hat und blockiert ist.

Ist das Transportfahrzeug 1 fiir die Aufnahme einer
% neuen Forderlast bestimmt, fahrt der Verschiebewagen 2
ohne Unterbruch auf die andere Seite des Transportfahr-
zeuges 1 um vom gegeniiberliegenden, stationiren Ketten-
forderer 8.1 eine neue Forderlast zu iibernehmen. Der Mo-
tor des Kettenantriebes 10 auf dem Verschiebewagen 2 dreht
*zu diesem Zweck in der Gegenrichtung und bewegt bei
blockierten Forderketten des Kettenforderers den Verschie-
bewagen 2 bis zum Anschlag 3.1 auf der gegeniiberliegen-
den Seite. Der Verschiebewagen 2 fahrt somit zwischen die
benachbarten Férderketten des gegeniiberliegenden statio-
* niiren Ubergabe-Kettenforderers 8.1 und schliesst auf die-
ser Seite die Liicke zwischen den beiden Einheiten. Ist der
Anschlag 3.1 erreicht, werden die Forderketten des Ketten-
férderers 6 freigegeben und der Verschiebewagen 2 ab-
gebremst und blockiert. Die Drehrichtung des Kettenantrie-
bes 10 wird nun gewechselt, damit die vom stationiiren
Ubergabe-Kettenfsrderer 8.1 in Richtung Transportfahrzeug
1 bewegte Forderlast 1 ibernommen werden kann. Befindet
sich die Forderlast 7 ungefihr in der Mitte des Verschiebe-
5 wagens 2 wird die Blockierung des Verschiebewagens 2 ge-
16st und die Forderketten des Kettenforderers des Verschie-
bewagens blockiert. Die Forderlast 7 wird nun ohne Ge-
schwindigkeitsinderung zusammen mit dem Verschiebewa-
gen 2 bis in die markierte Mittellage des Transportfahrzeu-
5 &es 1 bewegt. In dieser Stellung wird auch der Verschiebe-
wagen 2 blockiert und das Transportfahrzeug 1 ist fiir die
Weiterfahrt bereit,

Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene Ausfiih-

rungsvarianten moglich. Anstelle eines Kettenforderers kénn-

sste beispielsweise auch ein Bandforderer auf dem Verschie-
bewagen des Transportfahrzeuges angeordnet werden. Das
Transportfahrzeug kénnte anstelle eines schienenfreien Fahr-
zeuges auch ein schienengebundenes Fahrzeug, ein Hiinge-
bahnwagen, oder die Kabine eines Aufzuges sein. Ebenso

sokonnte anstelle eines gemeinsamen Kettenantriebes fiir die
Forderketten des Kettenforderers des Verschiebewagens und
den Verschiebewagen je ein einzelner, unabhingiger An-
trieb vorgesehen werden.
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