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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym a zwiaszcza
przestawnym wielopozycyjnym zderzakiem do transportu nadwozi wymiennych.

Znane jest z zgtoszonego wynalazku P.403802 po konwersji wzoru uzytkowego nr 69881 nad-
wozie (zabudowa) do przewozu towaréw umieszczone na podtozu jezdnym oraz zgloszonego wyna-
lazku EP 18460054 Ultralekkie nadwozie wymienne.

W znanych rozwiazaniach podwozi, stuzacych zwtaszcza do transportu nadwozi wymiennych
(kontenerow), stosowane sg przednie zderzaki kontenerowe, ktére umozliwiajg ustalenie pozycji nad-
wozia wzgledem podwozia. Pozycja zderzaka kontenerowego moze by¢ regulowana i dostosowana do
diugosci transportowanego nadwozia wymiennego (kontenera).

Obecnie znane rozwiazanie to przede wszystkim, zderzak przestawny ze sworzniem, zmiana po-
zycji zderzaka polega na odbezpieczeniu sworznia (zwykle przez wyjecie zawleczki), nastepnie nalezy
wysunac sworzen, przestawic¢ zderzak na nowg pozycje i w tej nowej pozycji zablokowa¢ go sworzniem,
ktory nastepnie nalezy zabezpieczyé zawleczka. https://www.koegel.com/pl/produkty/firmy-spedy-
cyjne/systemy-wymienne/combi-zwe/ https://youtu.be/tL XET8m6J68?t=115

W przypadku pojazdéw samochodowych stosuje sie niekiedy staty zderzak za kabing, a zanim
drugi zderzak pochylany.

Podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym wedtug wynalazku tworzy konstrukcja pod-
wozia utworzona z podtuznych i poprzecznych profili potgczonych ze soba oraz z domontowanym ze-
spotem zderzaka kontenerowego. Podwozie charakteryzuje sie tym, ze w przedniej czesci podwozia
umieszczono rownolegle do podtuznych profili co najmniej jeden zespdt zderzaka przestawnego wielo-
pozycyjnego, ktdérego czesc¢ ruchoma zaopatrzona jest w korzystnie walcowe elementy prowadzone
w rowkach blachownic bocznych, ktére to blachownice boczne korzystnie zamocowane sa do wzdtuz-
nego lub wzdtuznych profili mocujacych i korzystnie podtrzymywane sg od dotu przez minimum jeden
pionowy element mocujacy oraz korzystnie moga by¢ zamkniete blacha stezajaca.

Czes¢ ruchoma podwozia zaopatrzona jest w minimum dwa elementy korzystnie walcowe roz-
stawione w taki sposéb, ze odlegto$¢ miedzy nimi (R) jest wieksza niz odlegto$¢ (L) miedzy gniazdem
dolnym w blachownicach a kolejnym gniazdem gérnym w blachownicach, a przesuniecie gniazd dolnych
i gornych (X) ustala pozycje robocze czesci ruchomej. Korzystnym jest zamontowanie w czesci rucho-
mej podwozia zatrzasku ustalajgcego wyposazonego w kulke ustalajaca.

W podwoziu z przestawnym zderzakiem kontenerowym wedtug wynalazku zmiana pozycji zde-
rzaka oraz jego ustalenie w zadanej pozycji nie wymaga uzycia dodatkowych narzedzi a jedynie jego
pochylenia i przesuniecia wzdtuz prowadnic wykonanych w blachach bocznych do nowej pozycji gdzie
nastepuje samoczynne ustawienie do pionu poprzez prety czesci ruchomej osiadajace w gniazdach
blachownic bocznych.

Przedmiot wynalazku pokazano w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym na fig. 1 poka-
zano podwozie z zespotem zderzaka w widoku aksonometrycznym od géry, na fig. 2 przedstawiono
widok zespotu zderzaka. Na fig. 3 przedstawiono rzut boczny blachownicy bocznej. Fig. 4 przedstawia
widok boczny czesci ruchomej. Na fig. 5 przedstawiono zatrzask ustalajacy. Przyktadowe pozycje robo-
cze czesci ruchomej wzgledem blachownic bocznych przedstawiono na fig. 6a i 6b.

Podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym stanowi konstrukcja podwozia utworzona
z podtuznych (1) i poprzecznych (2) profili potaczonych ze soba, oraz domontowanym, w przedniej cze-
$ci podwozia, zespotem wielopozycyjnego zderzaka kontenerowego (3) stuzacym do .do ustalenia po-
zycji nadwozia wymiennego (kontenera) wzgledem podwozia samochodu lub przyczepy, umozliwiajac
poprawny zatadunek nadwozia na podwozie oraz wiasciwe potozenie $rodka ciezkosci tak umiejsco-
wionego nadwozia na pojezdzie. Czes$¢ ruchoma (4) zderzaka (3) posiada walcowe elementy (9) pro-
wadzone w rowkach (14) blachownic bocznych (5) zamocowanych do wzdtuznych profili mocujacych
(6) i podtrzymywane od dotu przez elementy mocujace (7) i zamkniete blachg stezajaca (8). W blachow-
nicach (5) wykonane sa gniazda gorne (12) i dolne (13) a odlegtos¢ (R) miedzy elementami walcowymi
(9) jest wieksza niz odlegtos¢ (L) miedzy gniazdem dolnym (13) i gniazdem gornym (12). Przesuniecie
(X) gniazd dolnego (13) i gornego (12) ustala pozycje robocze czesci ruchomej (4). Dodatkowo w czesci
ruchomej (4) zamontowany jest zatrzask ustalajacy (10) zaopatrzony w kulke ustalajaca (11).

W zaleznosci od rodzaju nadwozia, a w szczegdlnosci od jego diugosci catkowitej i wysiegu
przedniego, zderzak moze zostac przestawiony do dogodnej pozycji bez koniecznosci demontowania
zadnej czesci. Zmiana pozycji zderzaka kontenerowego, a w szczegoélnosci jego czesci ruchomej (4),
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polega na jego pochyleniu i przesunieciu do wiasciwej pozycji wzdtuz rowkéw prowadzacych (14), wy-
konanych w dwéch lub wiecej blachach bocznych (5), do nowej pozycji i ustaleniu go w tej pozycji po-
przez osadzenie czesci walcowych (9) bedacych fragmentem czesci ruchomej (4) w gniazdach gérnych
(12) i dolnych (13) blachownicy bocznej (5). W blachownicy bocznej wystepuja dwa lub wiecej komplety
gniazd blokujacych (12) i (13), w zaleznosci, od pozadanej liczby alternatywnych pozycji roboczych
czesci ruchomej (4). Gniazda dolne (13) sa ze sobg wzajemnie potgczone rowkiem prowadzacym lub
rozgatezionym rowkiem prowadzacym, alternatywnie moze wystepowac potaczenie rowkiem prowadza-
cym lub rozgatezionym rowkiem prowadzacym gniazd goérnych (12) lub zaréwno gniazd gornych (12)
jak i gniazd dolnych (13). Przedstawiony przyktad obrazuje zespét zderzaka przygotowany dla trans-
portu nadwozi o dwdch alternatywnych dtugosciach wynikajacych z postanowiern normy PN-EN 284.
Dodatkowo czes¢ ruchoma (4) moze zosta¢ doposazona w minimum jeden zatrzask ustalajacy, ktérego
kulka (11) wskakuje w wyciecie w blachownicy bocznej (5) w celu ustabilizowania pozycji roboczej cze-
$ci przesuwnej (4).

Elementy walcowe (9) moga przyjmowac réwniez ksztatt scietego walca, elipsy, lub ksztattu opi-
sanego swobodna krzywa pod warunkiem wtasciwej wspotpracy z ksztattem rowka prowadzacego (14)
i gniazd (12) i (13).

Korzystne jest takie wzajemne potozenie elementéw walcowych (9) aby odlegto$é miedzy nimi
(R), a tym samym promien zataczany przez gérny element walcowy (9), podczas pochylania czesci
ruchomej (4) zderzaka, byta wieksza niz odlegtos¢ (L) miedzy dolnym gniazdem (13), a gérnym gniaz-
dem (12) dla kolejnej pozycji roboczej zderzaka. Takie potozenie utatwia przesuwanie czesci ruchome;
(4) miedzy alternatywnymi pozycjami roboczymi.

Zastrzezenia patentowe

1. Podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym stanowi konstrukcja podwozia utwo-
rzona z podtuznych i poprzecznych profili potaczonych ze soba, oraz domontowanym zespo-
tem zderzaka kontenerowego, znamienna tym, ze w przedniej czesci podwozia umieszczono
réownolegle do podtuznych profili (1) co najmniej jeden zespot zderzaka przestawnego wielo-
pozycyjnego (3), ktdrego czes¢ ruchoma (4) zaopatrzona jest w korzystnie walcowe elementy
(9), ktore prowadzone sa w rowkach blachownic bocznych (5), ktére korzystnie zamocowane
sa do wzdtuznego lub wzdtuznych profili mocujacych (6), korzystnie moga by¢ podtrzymywane
od dotu przez minimum jeden pionowy element mocujacy (7), korzystnie moga by¢ zamkniete
blacha stezajaca (8).

2. Podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze
czes¢ ruchoma (4) zaopatrzona jest w minimum dwa elementy korzystnie walcowe (9) rozsta-
wione w taki sposéb, ze odlegtos¢ miedzy nimi (R) jest wieksza niz odlegtosé (L) miedzy gniaz-
dem dolnym (13) w blachownicach (5) a kolejnym gniazdem goérnym (12) w blachownicach
(5), a przesuniecie gniazd dolnych i gérnych (x) ustala pozycje robocze czesci ruchomej (4).

3. Podwozie z przestawnym zderzakiem kontenerowym wedtug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,
ze w czesci ruchomej (4) opcjonalnie moze by¢é zamontowany zatrzask ustalajacy (10) zaopa-
trzony w kulke ustalajaca (11).
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Rysunki

fig. 1
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fig. 4
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fig. 5
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