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Wynalazek niniejszy dotyczy urządze¬
nia kierowniczego do przyczepek pojazdów
mechanicznych, stanowiącego układ trape¬
zowy drążków, którego szerszą podstawę
podczas jazdy prostoliniowej stanowi wa¬
hacz, osadzony przegubowo swym środ¬
kiem na przyczepce i połączony z urządze¬
niem kierowniczym przyczepki. Wynalazek
polega na tym, że podczas jazdy prostoli¬
niowej punkty przegubowe drążków, sta¬
nowiące wąski bok trapezu, są położone na
ciągniku równolegle do jej osi tylnej. Dzię¬
ki takiemu urządzeniu wejście ciągniętego
pojazdu na ślad pojazdu ciągnącego na¬

stępuje nawet wtedy, gdy obydwa pojazdy
są przesunięte równolegle względem sie¬
bie albo podczas jazdy po łuku, np. na ro¬
gu ulicy.
Na rysunku przedstawiono przykład

wykonania wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia urządzenie kierownicze przy¬
czepki podczas jazdy prostej, fig. 2 —
podczas jazdy krzywej i fig. 3 — podczas
jazdy równoległej. Fig. 4 przedstawia
schematycznie wjazd przyczepki na krzy¬
wą.

Pojazd ciągnący a posiada punkty prze¬
gubowe 6 i c, znajdujące się za tylną osią



d. W pojazdach gęsienicowych osi d odpo¬
wiada Jinia łącząca punkty, w których gą¬
sienica podnosi się z ziemi. "Drążki e i / są
osadzctie przegubowo /w pynktach 6 i c i
połączone z wahaczem g, który może obra¬
cać się dokoła stałego punktu obrotu h,
znajdującego się na przyczepce 1. Z waha¬
czem jest połączone urządzenie kierowni¬
cze k przyczepki 1, np. w punkcie i. Pręt
k może nastawiać wózek lub ramiona osio¬
we kół przyczepki 1, suwaki lub inne narzą¬
dy kierownicze do kierowania gąsienic itd.
Z fig. 2 wynika działanie urządzenia, pod¬
czas kierowania. Wahacz g zostaje wychy¬
lony przez pojazd ciągnący, wskutek czego
drążek kierowniczy k zostaje wychylony z
położenia jazdy prostoliniowej. Obrót wa¬
hacza względem środkowej osi przyczepki
otrzymuje się nie tylko dzięki wychyleniu
osi pojazdu ciągnącego względem przy¬
czepki 1, lecz również i przy równoległym
przesunięciu obu pojazdów względem sie¬
bie, jak przedstawiono na fig. 3.
Podczas jazdy po łuku pojazdu ciągną¬

cego, punkty b i c odchylają się najpierw
na zewnątrz, gdyż znajdują się poza osią
d. Dzięki temu skierowanie ciągnionego
pojazdu na łuk zostaje opóźnione.
Układ drążków b, c, e, f, g jest tak obli¬

czony, aby pojazd ciągniony swymi koła¬
mi lub gąsienicami był skierowywany na
krzywą, jaką opisuje ciągnik. Obliczenie to
wykonywa się w ten sposób, że w miejscu,
w którym ciągnik wjeżdża na, łuk, punkty b
i c ulegają wychyleniu na zewnątrz tak da¬
leko, że wskutek tego zostaje zniesiony ob¬
rót wahacza g, wywołany przez skręcenie
obydwóch osi pojazdu względem siebie.
Na fig. 4 przedstawiono schematycznie

wjazd na łuk przyczepki odchylonej przez
ciągnik. Niech najpierw tylna oś ciągnika
znajduje się w punkcie B, a skierowana
przednia oś przyczepki w punkcie A, przy
czym odchylenie może się odbywać za po¬
mocą jednego ze zwykłych sztywnych u-
rządzeń kierowniczych z jednym tylko

punktem kierowania C. W tym położeniu
znane urządzenie działa zadowalająco,
gdyż przednia oś przyczepki nastawia się
promieniowo, a więc tak, że przyczepka
wchodzi na nakreślony tor ciągnika. Gdy
ciągnik posuwa się dalej od B w lewo po
krzywej o stałej krzywiźnie, to nic się
przy tym nie zmienia, a więc przyczepka
wchodzi w ślad ciągnika. Inaczej przed¬
stawia się sprawa na prostym odcinku DA,
leżącym tuż przed krzywą. Przednia oś
przyczepki znajduje się w punkcie D, w
założeniu tych samych rozmiarów, gdy tyl¬
na oś ciągnika znajduje się w punkcie E.
Punkt kierowania przyczepki w zwykłym
kierowaniu jednopunktowym jest położony
wówczas w punkcie F tak, iż dyszel przy¬
czepki przyjmuje położenie n, a przednia
oś przyjmuje kierunek m. Przyczepka wów¬
czas nie wejdzie na ślad ciągnika, lecz od¬
chyli się od tego śladu w prawo. Dla po¬
równania w tym samym miejscu przedsta¬
wiono, w jaki sposób ustawi się przednia
oś przyczepki, zaopatrzonej w urządzenie
trapezowe według niniejszego wynalazku.
Zamiast jednego punktu kierowania F
istnieją dwa punkty kierowania b, c, któ¬
rych linia połączeniowa przebiega równole¬
gle do tylnej osi ciągnika. Obydwa drążki
kierownicze e, f, jednakowej długości i za¬
czepione w jednakowej odległości od środ¬
ka przyczepki, przyjmują wówczas przy
określonych rozmiarach trapezu położenie,
przedstawione na schemacie, w którym, jak
widać od razu, przednia oś przyczepki jest
dokładnie prostopadła do kierunku jazdy
DA, tak iż przyczepka jedzie w dalszym
ciągu w kierunku prostym. A więc, o ile w
zwykłym kierowaniu jednopunktowym
przyczepka wpada na ślad ciągnika tylko
na łuku o stałej krzywiźnie, to dzięki urzą¬
dzeniu według wynalazku podążanie przy¬
czepki w ślad za ciągnikiem jest możliwe
również na miejscach przejścia od jazdy
prostej do jazdy po łuku. Zwłaszcza pod¬
czas jazdy na wąskich ulicach, kierowanie
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według wynalazku daje bardzo znaczne
korzyści w porównaniu ze zwykłym kiero¬
wania jednopunktowego. Na wielu ulicach
użycie pojazdów z przyczepkami jest umoż¬
liwione w ogóle dopiero dzięki kierowaniu
według wynalazku.

Zastrzeżenie patentowe.

Urządzenie kierownicze do przyczepek
pojazdów mechanicznych, w postaci drąż¬
kowego układu trapezowego, w którym
szerszą podstawę trapezu tworzy wahacz,

osadzony przegubowo swym środkiem na
przyczepce i połączony z drążkami kierow¬
niczymi przyczepki, znamienne tym, że wą¬
ski bok trapezu, łączący punkty przegubo¬
we (b i c) drążków (e i f) na pojeździe (a),
umieszczony jest równolegle do tylnej osi
pojazdu.

WalterAgahd.
Waldholz - Transport G. m. b. H.
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