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Uklad kierowniczy do pojazdéw mechanicznych

1 .

Przedmiotem wynalazku jest uklad kierowniczy
do pojazdéw mechanicznych o niezaleznym zawie-
szeniu k6t przednich kierowanych.

W znanych ukladach kierowniczych ruch kota
kierowniczego jest przenoszony na walt przeka-
zujacy poprzez przekladnie kierowniczg i ramie
kierownicze, lgczgce wal przekladni kierowniczej
z walem przekazujgcym,

Powyzszy spos6b powigzania walu przekladni
kierowniczej z walem przekazujgcym ma szereg
wad i niedogodno$ci. W rozwigzaniach tego typu
nie ma mozliwosci zmiany wielkosci momentu
przenoszonego z przekladni kierowniczej do zwrot-
nic i zakresu kata skretu kél kierowanych w sto-
sunku do przekladni kierowniczej oraz mozliwosci
dowolnego usytuowania kolumny kierowniczej w
stosunku do osi wzdluznej pojazdu.

Celem wynalazku bylo uzyskanie uktadu kie-
rowniczego bez wymienionych wad.

Zgodnie z wynalazkiem cel ten osiggnieto przez
zastgpienie ramienia kierowniczego zespolem
dwéch ramion ktérych dolne konce s3 polaczone
przegubowo z lacznikiem poprzecznym. Gérne kon-
ce tych ramion zostaly polgczone nieruchomo, je-
den z walem przekladni kierowniczej a drugi z
walem przekazujacym. Zesp6l ramion z lgcznikiem
lezy w plaszezyZnie pionowej do walu przekazuja-
cego, czyli w plaszczyznie w ktérej w znanych
ukladach lezy ramie kierownicze.

Schematycznie uklad kierowniczy wedlug ‘wy-
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2
nalazku jest przedstawiony na zalgczonym ry-
sunku.

W ukladzie wedlug wynalazku wal 1 poprzecz-
ny przekladni kierowniczej jest polaczony z wa-
tem 5 przekazujgcym poprzez ramie 2, lgcznik 3
i ramie 4, ktére lezg w plaszczyZnie pionowej do
walu 5 przekazujgcego. Gorne kornice ramion 2 i 4
zostaty polgczone zigczami nieruchomymi np. kli-
nowymi odpowiednio z walem 1 przekladni kie-
rowniczej i watem 5 przekazujgcym. Egcznik 3
poprzez zlgcza ruchome, przegubowe lgczy dolne
konce ramion 2 i 4.

Polgczenie watu 1 przekiadni kierowniczej z
walem 5 przekazujgcym poprzez otwarty czworo-
bok ramion 2 i 4 polgczonych lgcznikiem 3 umoz-
liwia usytuowanie kolumny kierowniczej w-do-
wolnej odlegloSci od osi wzdluinej pojazdu tak
po jego prawej jak i lewej stronie, przy czym
kazdorazowo dla innej odlegloSci kolumny Kkie-
rowniczej od osi odpowiednio zmienia sie diugosé
lgcznika 3.

Zmiane wielko$ci, zwigekszenie lub zmniejszenie
momentu przenoszonego z walu 1 przekladni kie-
rowniczej na wal 5 przekazujgcy uzyskuje sie
przez zmiane stosunku dlugosSci ramion 2 i 4.

Ponadto, w rozwigzaniu wedlug wynalazku uzy-
skano mozliwo§¢ zmiany zakresu kata skretu w
stosunku do przelozenia przekladni kierowniczej,
dzieki mozliwosci dowolnego doboru mprzelozenia

katowego pomiedzy walem 1 przekladni kierow-
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niczej i walem 5 przekazujacym, co osiaga sie
réowniez przez zmiane stosunku diugo$ci ramion
214

Zastrzezenie patentowe

Uklad kierowniczy do pojazdéw mechanicznych
o niezaleznym zawieszeniu ko6l przednich kiero-
wanych, znamienny tym, ze wal (1) poprzeczny
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przekladni kierowniczej jest polaczony z walem
(5) przekazujgcym poprzez czworobok otwarty le-
zgcy w plaszezyznie pionowej do walu (5) prze-
kazujgcego, skladajacy sie z ramion (2) i (4) kt6-
rych dolne konce polaczono lgcznikiem (3), przy
czym polgczenia lgcznika (3) z ramionami (2) i (4)
sg ruchome, a polgczenia ramion (2) i (4) z watami
(1) i (5) nieruchome.
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