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ES 2310314 T3

DESCRIPCION

Procedimiento y sistema para precargar un paquete segin un plan de entrega.
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un procedimiento y a un sistema para llevar a cabo una precarga de paquetes
de acuerdo con un plan de envio a fin de capturar, almacenar e imprimir detalles sobre el nivel de los paquetes en un
formato legible por una maquina para permitir una automatizacién del procedimiento de clasificacién de precarga de
un servicio de entrega de paquetes.

Antecedentes de la invencion

La necesidad de almacenar, manipular y transmitir detalles sobre el nivel de los paquetes es cada vez mas im-
portante en el sector del transporte de paquetes, especialmente, dado que se estdn desarrollando nuevas técnicas y
procedimientos de clasificacién. Cada afio el volumen de paquetes aumenta cada vez mds rapidamente, junto con las
necesidades del cliente de un mayor seguimiento de los paquetes y una entrega mds rapida. Estos factores representan
un reto continuo para los consignadores de todo el pais y los consignadores trabajan continuamente en la automatiza-
cién del procedimiento de clasificacién para hacer frente a este reto. Gran parte del éxito de este esfuerzo depende de
la habilidad del consignador para obtener detalles suficientes para direccionar de manera eficaz los paquetes a través
del sistema de clasificacion y, finalmente, a un estante de un vagén para cargar por lotes.

Una fase critica de un sistema de entrega de paquetes es la clasificacion de la precarga de los paquetes que tiene
lugar en un centro de destino de la empresa de transportes. La clasificacién de la precarga es un procedimiento en el
que los encargados de la precarga de la empresa de transportes cargan los paquetes en vehiculos de reparto para su
entrega en el destino final. Un centro de destino de la empresa de transportes, por lo general, tiene una pluralidad de
vagones para cargar por lotes que se precargan simultineamente y cada vagén para cargar por lotes tiene una serie
de posibles posiciones de carga. Los encargados de la precarga tienen la responsabilidad de asegurarse de que los
paquetes se cargan en el estante correcto del vagén para cargar por lotes correcto y, hasta la fecha, este procedimiento
era manual. Los encargados de la precarga examinan fisicamente la direccién de destino de la etiqueta del paquete y
determinan de memoria o a partir de listas escritas de precarga, qué vagén para cargar por lotes entrega en esa direccién
y qué estante del camidn contiene los paquetes correspondientes a esa direccion. Se trata de una labor complicada y
es necesario que los encargados de la precarga reciban amplia formacién sobre como cargar los paquetes de manera
adecuada. Es l6gico que la intensidad manual de este procedimiento de precarga de lugar a errores en las precargas y a
mayores costes de formacion. En el entorno actual, con elevados porcentajes de volumen de negocios, el aumento del
tiempo de formacién afecta negativamente a la capacidad para crear y mantener una plantilla capaz de proporcionar
cargas de calidad.

Los planes de envio estdn totalmente relacionados con el procedimiento de precarga. En general, un plan de envio
es el programa o itinerario mediante el que una empresa de transportes asigna tareas a los proveedores de servicios
de transporte (tal como conductores de vagones para cargar por lotes) para coordinar y programar de manera eficaz la
recogida y entrega de los paquetes. Los planes de envio son muy conocidos en el sector del transporte y las empresas
de transportes los usan diariamente para gestionar los itinerarios de entrega del conductor. Asimismo, los planes de
envio estan totalmente relacionados con el procedimiento de precarga dado que una precarga depende en gran parte del
plan de envio asignado a los vehiculos de reparto que se cargan. Puesto que las instrucciones de manejo de la precarga
se basan en un plan de envio, con frecuencia cambios importantes en un plan de envio tienen como consecuencia
cambios en el procedimiento de precarga. Puesto que los procedimientos de precarga que se conocen en la técnica
se basan en el conocimiento, una empresa de transportes estd limitada respecto a con qué frecuencia puede cambiar
un plan de envio sin que afecte al procedimiento de precarga. Dicha inflexibilidad en la planificacién del envio tiene
como consecuencia itinerarios de reparto ineficaces y entregas inoportunas.

Por consiguiente, en el sector, existe la necesidad de un sistema que genere automdticamente instrucciones de
precarga correspondientes a paquetes de una precarga. La presentacion debe ser lo suficientemente sencilla como para
entender que un encargado de la precarga sin experiencia puede llevar a cabo correctamente una precarga.

Otra necesidad que existe actualmente es la de un sistema que capture y proporcione electrénicamente informacién
de direccién de destino del paquete al centro de destino de la empresa de transportes. Un sistema configurado para
proporcionar instrucciones de manejo y precarga de un paquete necesariamente exige que la informacién de direccién
de destino del paquete genere las instrucciones de manejo.

Aln existe otra necesidad de un sistema que actualice automaticamente un esquema de precarga en funcién de un
cambio en un plan de envio.

Por consiguiente, existe una necesidad insatisfecha de sistemas mejorados para manejar operaciones de precarga
de paquetes que reduzca las deficiencias de la técnica anterior, de las que algunas se han analizado anteriormente.

El documento US-A-5292004 describe un procedimiento para enviar un mensaje o un paquete a un destinatario,
incluye el procedimiento asignar un identificador y un localizador. El identificador comprende un cédigo para la
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ubicacién geografica y el nimero de teléfono de los destinatarios. El localizador comprende coordenadas que definen
una zona geogréfica.

El documento DE-A-4412097 describe un sistema de entrega de paquetes en el cual los paquetes estdn agrupados
como conjuntos de ronda de repartos en un recipiente adaptado para carga unitaria en un vehiculo con otros recipientes
de este tipo. Cada contenedor tiene estantes para permitir colocar los paquetes en un orden correcto.

El documento US-A-4832204 describe un sistema de manipulacién y de clasificacion de paquetes que depende
de la lectura 6ptica de etiquetas legibles. El sistema genera una localizacion electrénica de los movimientos de los
paquetes, permitiendo de este modo localizar paquetes que se hayan perdido en el camino.

Resumen de la invencion

La presente invencién proporciona sistemas y procedimientos para capturar electréonicamente una direccion de
destino de un paquete y para usar la direccién de destino para automatizar una operacion de precarga de paquetes.

Segtin la invencién se proporciona un procedimiento para llevar a cabo una precarga de paquetes de conformidad
con un plan de envio, teniendo dicho paquete una etiqueta de envio que incluye una direccién de destino, e incluyendo
dicho plan de envio una asignacion de tareas de una zona geogréfica especifica entre una pluralidad de vehiculos de
reparto, en el que a cada uno de dichos vehiculos de reparto se le asigna la responsabilidad de una zona de recogida y
entrega dentro de dicha zona geografica y cada uno de dichos vehiculos de reparto incluye una pluralidad de posiciones
de carga del paquete, incluyendo dicho procedimiento de precarga de paquetes las etapas de:

enviar dicho plan de envio a un sistema de ayuda de precarga en un formato electrénico,

capturar electrénicamente dicha direccién de destino de dicha etiqueta de envio,

asignar, por medio de dicho sistema de ayuda de precarga, dicho paquete a uno de dichos vehiculos de reparto y a
una posicién de carga dentro de dicho vehiculo de reparto asignado en funcién, al menos en parte, de dicha direccién

de destino de dicho paquete,

generar una instruccién de manejo del paquete que identifica dicho vehiculo de reparto asignado y dicha posicién
de carga dentro de dicho vehiculo de reparto asignado,

poner dicha instruccion de manejo del paquete en dicho paquete y

cargar dicho paquete de conformidad con dichas instrucciones de manejo del paquete.

Segtn la invencidn, se proporciona ademads un sistema para llevar a cabo una precarga de paquetes de conformidad
con un plan de envio, teniendo dicho paquete una etiqueta de envio que incluye una direccién de destino, e incluyendo
dicho plan de envio una asignacion de tareas de una zona geogréfica especifica entre una pluralidad de vehiculos de
reparto, en el que a cada uno de dichos vehiculos de reparto se le asigna la responsabilidad de una zona de recogida y
entrega dentro de dicha zona geografica y cada uno de dichos vehiculos de reparto incluye una pluralidad de posiciones
de carga del paquete, comprendiendo dicho sistema:

un dispositivo de lectura éptica de paquetes para leer dicha etiqueta de envio de dicho paquete y capturar dicha
direccién de destino,

una herramienta de ayuda de precarga en comunicacion electrénica con dicho dispositivo de lectura Optica de
paquetes que recibe dicha direccién de destino y compara al menos dicha direccién de destino, con dicho plan de
envio para generar una instruccién de manejo del paquete para fijarla sobre dicho paquete a fin de permitir cargar
dicho paquete.

Formas de realizacion especificas de la invencidon son el objeto de las reivindicaciones dependientes respectivas.

Breve descripcion de los dibujos

Por lo tanto, habiendo descrito la invencién en términos generales, a continuacién se hard referencia a los dibujos
adjuntos, que no necesariamente estan dibujados a escala y en los que:

Fig. 1 es un diagrama de flujo de alto nivel que muestra un procedimiento de compresién y descompresion de
MaxiCodes.

Fig. 2 es una especificacion de datos ilustrativa de una cadena de interfaces.
Fig. 3A ilustra una direccién de destino segin aparece en una etiqueta de envio.

Fig. 3B ilustra una direccion de destino reformateada como una cadena de interfaces no comprimida.
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Figs. 4A a 4H son una tabla ilustrativa de sustitucién de compresion.

Fig. 5 es una especificacién de datos ilustrativa correspondiente a una cadena de etiquetas enviada desde un com-
presor.

Fig. 6 es una etiqueta inteligente de envio ilustrativa.

Fig. 7 ilustra la arquitectura de un sistema para generar etiquetas inteligentes de envio de conformidad con una
forma de realizacion de la presente invencion.

Fig. 8 ilustra la arquitectura de una herramienta de etiquetas inteligentes de conformidad con una forma de reali-
zacién de la presente invencion.

Fig. 9 es un diagrama de alto nivel que ilustra el funcionamiento de un sistema de ayuda de precarga de conformidad
con una forma de realizacién de la presente invencion.

Fig. 10 es una etiqueta de ayuda de paquete ilustrativa.

Fig. 11 ilustra una primera capa de una ldmina superpuesta de un mapa de un sistema de planificacién de envio.
Fig. 12 ilustra una segunda capa de una lamina superpuesta de un mapa de un sistema de planificacién de envio.
Fig. 13 ilustra una tercera capa de una lamina superpuesta de un mapa de un sistema de planificacién de envio.
Fig. 14 ilustra una cuarta capa de una lamina superpuesta de un mapa de un sistema de planificacién de envio

Fig. 15 es un diagrama de flujo de procedimientos que muestra cémo un sistema de itinerarios interconecta con un
sistema de ordenacién en secuencias y de informacién de direccidn para generar instrucciones de carga y de clasifica-
ci6n de la precarga.

Descripcion detallada de la invencion

A continuacidn, se describird la presente invencién mds detalladamente en relacién con los dibujos adjuntos en los
que se muestran formas de realizacion preferentes de la invencién. No obstante, esta invencién se puede representar
de muchas formas diferentes y no se debe interpretar como que se limita a las formas de realizacién que se exponen
en la presente memoria descriptiva. En lugar de eso, estas formas de realizacién se proporcionan a fin de que esta
descripcion sea rigurosa y completa y que transmita totalmente el alcance de la invencidn a los expertos en la materia.
Numeros similares se refieren a elementos similares en toda la memoria descriptiva.

A un experto en la materia, con la que estd relacionada esta invencidn, se le pueden ocurrir muchas modificacio-
nes y otras formas de realizacion de la invencion que tengan el beneficio de las ensefianzas que se presentan en las
descripciones anteriores y en los dibujos asociados. Por lo tanto, se entenderd que la invencién no se limitard a las
formas de realizacidn especificas que se describen y que se pretende que modificaciones y otras formas de realizacién
estén incluidas dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas. Si bien en la presente memoria descriptiva se usan
términos especificos, s6lo se usan en un sentido genérico y descriptivo y no a efectos de limitacién.

A. MaxiCode comprimido

Un elemento del procedimiento automdtico de clasificacién y precarga de paquetes que se describe en la presente
memoria descriptiva es un sistema y un procedimiento para comprimir MaxiCodes. Un MaxiCode es una simbologia
bidimensional que codifica, aproximadamente, 100 caracteres de datos en una superficie de una pulgada cuadrada.
Los MaxiCodes son muy conocidos en la técnica y han sido el objeto de diversas patentes, entre ellas, las patentes
estadounidenses nos. 5.610.995, atribuida a Zheng y col., y 6.149.059, atribuida a Ackley. En 1996, el Instituto Esta-
dounidense de Estdndares Nacionales (ANSI) recomendé el MaxiCode como el medio mds apropiado para clasificar y
hacer el seguimiento de paquetes en transito y empresas de transporte, tales como United Parcel Service (UPS), usan
MaxiCodes en etiquetas de envio para informacién fundamental de envio y de facturacién cifrada. No obstante, hasta
la fecha la capacidad de almacenamiento de la etiqueta MaxiCode tiene una codificacién restringida a informacién de
envio importante, tal como ciudad, estado y cédigo postal.

En los parrafos siguientes se describe un procedimiento de compresion y descompresion para aumentar la cantidad
de datos que se pueden codificar en un MaxiCode. Como se describe mas adelante, la capacidad de almacenamiento
adicional de un MaxiCode comprimido permite que se codifique informacién de envio relativa a la direccién de la
calle en una etiqueta de envio y tiene como resultado un procedimiento de clasificacion de paquetes mejorado.

La Fig. 1 es un diagrama de flujo de alto nivel que muestra el procedimiento de compresion y descompresion
de MaxiCodes de conformidad con una forma de realizacién de la presente invencién. En la Fig. 1, un programa de
usuario 110 captura informacion de etiqueta y formatea la informacién de etiqueta como una cadena de interfaces
conforme a ANSI (“cadena de interfaces”). En la forma de realizacién que se describe mds adelante, conforme a
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ANSI significa que la cadena de interfaces coincide con el formato ANSI que se describe en la especificaciéon ANSI,
MH10.8.3M-1996. No obstante, una persona con conocimientos normales en la materia reconocera facilmente que
la presente invencién no se limita a esta especificacion. La especificacion ANSI estd incluida cuando es pertinente
respecto al contenido y/o codificacién de cada campo y describe una estructura de frase de los datos. Elementos de la
frase incluyen mensajes y formatos. En una forma de realizacidon, un mensaje contiene dos formatos y los mensajes y
formatos usan cabeceras y colas para identificar ddnde empiezan y terminan y para identificar su tipo.

Los tipos de formato que se usan en una forma de realizacién preferente son ‘01° para transporte, ‘05’ para iden-
tificadores de aplicacion y ‘07’ para datos de texto de forma libre. Por lo tanto, las cadenas de interfaces conforme
a ANSI (introducidas en el compresor) y las cadenas de etiquetas conforme a ANSI (enviadas desde el compresor)
son fundamentalmente mensajes que incorporan formatos ‘01°/°05° y ‘01°/‘07’, respectivamente. En una forma de
realizacién los formatos ‘01’ y ‘05’ llevan predominantemente datos ASCII que se pueden imprimir (decimal 32 a
127, excepto ‘*’ (decimal 42)), mientras que el formato ‘07’ se limita a los 55 simbolos diferentes siguientes: (<CR>,
ALBLCLDL R FL G T K L MY N 0% P QL RS T U VL WL X YL 2
<FS>’ <GS>’ 3 ?, 4”7, 4#” ‘$?, ‘%7, 4&?, 4’7’ 4(” ‘),’ 4*” £+” K,” ‘_,’ 4.,’ 4/’, ‘0” 617’ 42” £3?, 44” 45” ‘67, 47” ‘8?, ‘97’ G:’)-

La Fig. 2 muestra una especificacion de datos de una cadena de interfaces. Los elementos de datos estdn colocados
en una secuencia de prioridad, de manera que los elementos de datos de menor prioridad tienen mds probabilidades
de que les afecte en el caso de que se produzca una truncamiento de datos en los procedimientos de compresién o
generacion de etiquetas que van a continuaciéon. Como un ejemplo, la especificacion de datos que se muestra en la
Fig. 2 asigna cinco campos para almacenar informacién de direccién de destino del envio. Dichos campos son de
“enviar a la linea de direccién 1 a “enviar a la linea de direccion 5. Si se almacena méas informacién en los campos
de direccién de destino de la que se puede representar con un MaxiCode, la direccion se trunca. En una forma de
realizacién preferente, no se produce un truncamiento hasta que el formato ‘07’ de una cadena de etiquetas conforme
a ANSI se completa con al menos 45 simbolos. Dado que los simbolos son de compresién posterior, puede variar la
cantidad de caracteres ANSII incorporados en la cadena de interfaces antes del truncamiento.

En una forma de realizacién preferente, ninglin campo estd expresamente protegido contra el truncamiento dado
que ningtn campo destinado a estar en el formato ‘07’ (superficie comprimida) tiene probabilidades de truncamiento.
No obstante, como una cuestion préctica, la informacion de envio mds critica raramente se trunca. Para evitar la pérdida
de informacién de envio critica, el programa de usuario 110 estd configurado para almacenar los datos de direccién de
destino mds importantes en los campos que tienen menos probabilidades de truncamiento. La Tabla 1 ilustra un orden
de prioridad de compresion correspondiente a campos de datos. En esta ilustracion, los campos de datos con la menor
prioridad tienen menos probabilidades de truncarse como parte del procedimiento de compresion.

TABLA 1
Nombre del campo Prioridad Observacion
Enviar a linea de 1 Su finalidad es contener la parte “calle” de la
direccion 1 direccion de destino
Enviar a linea de 2 Su finalidad es contener la parte “sala/planta” de
direccion 2 la direccién de destino
Enviar a linea de 3 Su finalidad es contener la parte “departamento”
direcciéon 3 de la direccion de destino
Enviar a linea de 4 Su finalidad es contener la parte de “empresa” de
direccion 4 la direccién de destino
Fecha juliana de 5 Indica la fecha en que se etiquet6 el paquete
recogida
Enviar a linea de 6 Su finalidad es contener la parte “atencién” de la
direccién 5 direccion de destino
Validacion de direccidn 7 La bandera indica si el contenido del envio a
direccion se validé
Peso 8
Envio N de X 9 Contiene “N" paquetes del total de paquetes “X”
de un envio
ID de envio 10 Contiene un numero que identifica un envio

La Fig. 3A muestra una direcciéon de destino de ejemplo como podria aparecer en una etiqueta de envio. La Fig. 3B
muestra la misma informacién de destino reformateada con el programa de usuario 110 como una cadena de interfaces
no comprimida segun los requisitos de la especificacién de datos que se muestra en la Fig. 2. Si la orden de prioridad
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de compresién que se muestra en la Tabla 1 se aplicara a este ejemplo, la informacién de envio con mds probabilidades
de truncamiento por el procedimiento de compresion de la presente invencion seria “At. Sam Smith”.

Volviendo a la Fig. 1, la cadena de interfaces del programa de usuario 110 se envia a una aplicacién compresora
115 que comprime los datos de direccion de destino y reformatea el registro como una cadena de etiquetas conforme
a ANSI (“cadena de etiquetas”). El algoritmo de compresion usado en la aplicaciéon de compresion 115 es una modi-
ficacién novedosa de una técnica tradicional de codificacién Huffman. Un algoritmo de compresién Huffman supone
que los ficheros de datos comprenden varios valores de caracteres o bytes que se producen con mds frecuencia que
otros valores de bytes del mismo fichero. Analizando los datos que son tipicos de los datos que se van a codificar,
se puede crear una tabla de frecuencia correspondiente a cada valor de caracteres que aparece dentro de los datos.
Posteriormente, se construye un arbol Huffman a partir de la tabla de frecuencia. La finalidad del arbol Huffman es
asociar una cadena de bits de longitud variable a cada valor de caracteres de la tabla de frecuencia. A los caracteres
que se usan con mds frecuencia se les asignan cadenas mds cortas, mientras que a los caracteres que aparecen con
menos frecuencia se les asignan flujos de bits mas largos. De este modo, se puede comprimir un fichero de datos.

El algoritmo de compresion puesto en practica en la aplicacién de compresion 115 se diferencia de los algoritmos
tradicionales de compresion en varios aspectos importantes. En primer lugar, otros algoritmos de compresién que se
conocen en la técnica comprimen a nivel de fichero o registro. Por el contrario, la técnica de compresion de la presente
invencién comprime campos especificos dentro de un registro. En una forma de realizacion preferente, la rutina de
compresion predominantemente comprime datos de tipo direccion. En segundo lugar, el algoritmo de compresion de
la presente invencidn no limita la sustitucién de compresién a valores de caracteres individuales. En vez de eso, la
técnica de compresion que se describe en la presente memoria descriptiva busca cadenas de caracteres y las cambia.
En una forma de realizacién preferente, las cadenas de caracteres varian, en longitud, de uno a cuatro caracteres.

Las Figs. 4A a 4H muestran una tabla de sustitucion de compresién de conformidad con una forma de realizacion de
la presente invencion que asocia cadenas de bits a cada una de las cadenas de caracteres que aparecen en las direcciones
de destino del envio. Esta tabla de sustitucién es el resultado de pruebas recurrentes realizadas con, aproximadamente,
cinco millones de registros de etiquetas de paquetes para identificar las cadenas de caracteres en la tabla de sustitucién
de compresién y para identificar la frecuencia con que aparecen dichas cadenas de caracteres en las direcciones de
destino. A las cadenas de caracteres usadas con mds frecuencia se les asignaron cadenas de bits mas cortas y a las
cadenas de caracteres usadas con menos frecuencia se les asignaron cadenas de bits mas largas.

Para comprimir los datos de la cadena de interfaces conforme a ANSI, el compresor lee los campos en el orden
de prioridad, segtin establece la Tabla 1. La compresion de los campos se produce hasta que la longitud total de la
cadena comprimida es de 31 bytes. Se fija una bandera de truncamiento en la cabecera, que se inserta al principio de
dicho flujo de 31 bytes, lo que tiene como resultado un total de 32 bytes. El flujo resultante de 32 bytes puede contener
valores que oscilan entre 0 y 255. Dicho flujo comprimido se aplica a nuestro conjunto de 55 valores posibles, lo
que tiene como resultado un flujo de 45 bytes. Se trata del flujo que estd colocado en la parte de formato ‘07’ de la
cadena de etiquetas conforme a ANSI (enviada desde el compresor). La Fig. 5 muestra una especificacion de datos de
la cadena de etiquetas enviada por la aplicacién compresora 115 en una forma de realizacién de la presente invencion.

La cadena de etiquetas se formatea a un formato que se puede imprimir y se imprime una etiqueta de envio que
incluye un simbolo MaxiCode. Mientras que factores de espacio limitan la cantidad de informacién de envio que se
puede codificar en el simbolo MaxiCode tradicional a ciudad, estado y cédigo postal, el procedimiento de compresién
que se ha descrito anteriormente permite que se codifiquen mds detalles de envio en el MaxiCode. En una forma de
realizacion preferente, toda la informacién de destino del envio se puede codificar en un MaxiCode comprimido.

Volviendo nuevamente a la Fig. 1, el procedimiento de descompresién se muestra en la columna de la derecha del
diagrama de flujo. Una etiqueta de envio que contiene un MaxiCode comprimido se lee épticamente y se decodifica
para crear una cadena de etiquetas conforme a ANSI. Los procedimientos para leer 6pticamente y decodificar una
simbologia bidimensional de MaxiCodes son muy conocidos en la técnica y se describen en detalle en una o mas
patentes estadounidenses, de las que una es la patente estadounidense N° 5.610.995 atribuida a Zheng y col. Resultara
facilmente evidente para una persona con conocimientos normales en la materia que el simbolo MaxiCode compri-
mido de una etiqueta de envio se puede leer dpticamente y decodificar usando diversos procedimientos y la presente
invencién pretende englobar todos y cada uno de ellos. La cadena de etiquetas conforme a ANSI se pasa a una apli-
cacion descompresora 120, que descomprime la cadena de etiquetas llevando a cabo una representacion inversa de los
datos comprimidos. La aplicacién descompresora 120 envia una cadena de interfaces conforme a ANSI que, en una
forma de realizacion preferente, es idéntica a la cadena original que se introdujo en la aplicacién compresora cuando
se generd la etiqueta.

En la rutina de descompresidn, la aplicacién descompresora 120 primero aplica el flujo de 55 valores nuevamente al
flujo comprimido de 32 bytes que contienen 256 valores posibles (decimales de 0 a 255). Posteriormente, la aplicacién
descompresora 120 invierte el procedimiento anterior usando la tabla de sustitucion de compresion para volver a crear
la direccién de destino extrapolando todas las cadenas de bits almacenadas en los campos comprimidos a sus formas
originales de caracteres. El descompresor coloca un caricter ‘*’ (decimal 42) en cualquier campo que se haya truncado,
si la bandera de truncamiento est4 fija.
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B. Etiqueta inteligente

Otro elemento del procedimiento de clasificacidn y precarga de paquetes es un procedimiento y un sistema para
crear etiquetas inteligentes de envio. En la Fig. 6 se muestra una etiqueta inteligente de envio 200, segtin se usa ese
término en la presente memoria descriptiva, e incluye un cédigo de itinerarios 210, un cédigo postal de barras 215,
un icono de servicio 220, un nimero de seguimiento 225, un cddigo de barras de nimero de seguimiento 230 y un
MaxiCode comprimido 235. La mayoria de la informacién codificada en la etiqueta estd en un formato legible por una
maquina que permite la automatizacién de los procedimientos de clasificacién y precarga.

La Fig. 7 muestra la arquitectura de un sistema de generacion de etiquetas inteligentes de envio 300. La arquitectura
comprende un sistema de envio del cliente 310 en comunicacién con un servidor de la empresa de transportes (en lo
sucesivo un “servidor de UPS” 315. El sistema de envio del cliente 310 puede ser un sistema propiedad del cliente o
puede ser uno de varios sistemas de envio comercializados por otros vendedores. El sistema de envio del cliente 310
incluye una aplicacién cliente 320 en comunicacién con una herramienta de etiquetas inteligentes 325. En la forma de
realizacion preferente, la aplicacién cliente 320 estd en una plataforma AS/400 o Windows NT. Sin embargo, resultard
facilmente evidente para una persona con conocimientos normales en la materia que esta lista de plataformas es de
ejemplo y que el sistema de etiquetas inteligentes puede estar configurado para ejecutarlo en otras plataformas.

En una forma de realizacion preferente, la herramienta de etiquetas inteligentes 325 estd en el sitio del cliente como
parte del sistema de envio del cliente 310, pero deberia resultar ficilmente evidente que la herramienta de etiquetas
inteligentes 325 puede estar también en el servidor de UPS 315 o en un servidor de terceros. Como se muestra en la
Fig. 7, la herramienta de etiquetas inteligentes 325 usa un motor del subsistema de salida formateada (FOSS) 330 para
generar ficheros de imagenes de etiquetas de envio. La Fig. 7 también muestra la comunicacién entre el sistema de
envio del cliente 310 y el servidor de UPS 315. Como se describe mds adelante, un sistema de envio del cliente 310
equipado con una herramienta de etiquetas inteligentes 325 es capaz de generar una etiqueta inteligente de envio sin
acceder al servidor de UPS 315. No obstante, en una forma de realizacion preferente, el sistema de envio del cliente
310 accede al servidor de UPS 315 trimestralmente para actualizar las tablas de c6digos de itinerarios que se usan
para generar el cédigo de itinerarios 210 de la etiqueta inteligente. Ademds, la documentacién y otras actualizaciones
de software estardn en un sitio web del servidor de UPS y se puede acceder con el sistema de envio del cliente 310
cuando sea necesario.

La Fig. 8 ilustra la arquitectura de la herramienta de etiquetas inteligentes 325. La herramienta de etiquetas in-
teligentes 325 incluye una interfaz de programacién de aplicaciones (API) 350 configurada para comunicarse tanto
con la aplicacién cliente 320 como con una interfaz de la herramienta de etiquetas inteligentes 355. En una forma de
realizacion preferente, la interfaz de la herramienta de etiquetas inteligentes 355 hace las veces de extremo delantero
para controlar la comunicacion entre el motor del FOSS 330 y la aplicacién cliente 320. Componentes adicionales de
la herramienta de etiquetas inteligentes que no se ilustran en la figura son un fichero de configuracién que se ocupa
de las configuraciones de sistema y una serie de registros de salida que hacen el seguimiento del funcionamiento del
sistema y de los errores que se producen durante el procedimiento.

En los parrafos siguientes se describe el funcionamiento de la herramienta de etiquetas inteligentes 325. El proce-
dimiento empieza enviando la aplicacién cliente 320 datos de etiqueta de paquete a la API 350 que, a su vez pasa los
datos de etiqueta a la interfaz de la herramienta de etiquetas inteligentes 355. Por lo tanto, la API 350 hace las veces
de una interfaz entre el sistema de envio del cliente 310 y la herramienta de etiquetas inteligentes 325. La interfaz de
la herramienta de etiquetas inteligentes 355 recibe la informacién de etiqueta de la API y lleva a cabo una rutina de
validacién de datos para confirmar que la informacién de etiqueta incluye todos los elementos necesarios para generar
una etiqueta inteligente y/o un cédigo de barras de resumen de recogidas (PSB). Si se han perdido datos fundamentales
de la informacién de etiqueta, se genera un cédigo de error y un informe detallado del error.

Una vez que el sistema determina que estd presente la informacion de etiqueta necesaria, la interfaz de la herra-
mienta de etiquetas 355 pasa los datos de etiqueta al motor del FOSS 330, que comprime la direccién de destino del
envio de la informacion de etiqueta usando el procedimiento de compresiéon de MaxiCodes que se ha descrito ante-
riormente. El motor del FOSS 330 toma los datos de etiqueta como entrada y genera una imagen electrénica de una
etiqueta inteligente de envio, que posteriormente se graba en el disco duro del cliente, donde se puede imprimir y
poner en un paquete.

C. Sistema de ayuda de precarga

Otro aspecto mds del procedimiento de clasificacién y precarga de paquetes es el uso del MaxiCode comprimido
en un sistema de ayuda de precarga (PAS). Una de las fases criticas de los sistemas de entrega de paquetes es la
clasificacion de la precarga de paquetes que se produce en un centro de destino de la empresa de transportes. La
clasificacién de la precarga es un procedimiento en el que los trabajadores de la empresa de transportes, a los que
en lo sucesivo se hard referencia como encargados de la precarga, cargan paquetes en los camiones de reparto para
su entrega en el destino final. Por lo general, un centro de destino de la empresa de transportes tiene una pluralidad
de vagones para cargar por lotes que se precargan simultineamente. Ademds cada vagén para cargar por lotes esta
equipado con una pluralidad de estantes para contener los paquetes que se van a entregar.
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Los encargados de la precarga tienen la responsabilidad de asegurarse de que los paquetes se cargan en el estante
correcto del vagén para cargar por lotes correcto y, hasta la fecha, este procedimiento era manual. Los encargados de
la precarga examinan fisicamente la direccién de destino de la etiqueta del paquete y determinan, de memoria, qué
vagon para cargar por lotes entrega en esa direccidn y qué estante del camidn contiene los paquetes para esa direccion.
Esta es una labor complicada y es necesario que los encargados de la precarga reciban amplia formacién sobre cémo
cargar los paquetes de manera adecuada. Es 16gico que la intensidad manual de este procedimiento de precarga de
lugar a errores en las precargas y a mayores costes de formacién. En el entorno actual, con elevados porcentajes de
volumen de negocios, el aumento del tiempo de formacidn afecta negativamente a la capacidad para crear y mantener
una plantilla capaz de proporcionar cargas de calidad.

Un PAS permite simplificar las operaciones de precarga proporcionando una instruccion de manejo para cada
paquete que maneja un encargado de la precarga. La instruccién de manejo indica el itinerario (vehiculo de reparto) y
la posicién de carga para cargar el paquete dentro del vehiculo de reparto. La Fig. 9 es un diagrama de alto nivel que
ilustra el funcionamiento de un PAS segtin una forma de realizacion de la presente invencién. En la Etapa 1, un paquete
que lleva una etiqueta inteligente de envio llega al centro de destino de la empresa de transportes. El paquete se lee
opticamente y la direccién de destino del paquete se captura del simbolo MaxiCode comprimido. En la Etapa 2, la
direccién de destino capturada en el procedimiento de lectura dptica se valida. Si la rutina de validacion responde que
hay un error, se hace que un encargado de la precarga revise la direccién capturada electrénicamente comparandola
con la direccién de destino impresa en la etiqueta de envio.

Una vez que la direccién de destino pasa la rutina de validacion sin error, el procedimiento pasa a la Etapa 3 y la
direccién de destino se envia a la herramienta del PAS. La herramienta del PAS recibe la direccién de destino como
entrada y compara la direccién con un plan de envio para determinar qué camién de reparto estd asignado para entregar
en la direccién de destino y qué estante del camidn de reparto contendra los paquetes que se entregan en esa direccion.
Posteriormente, la herramienta del PAS genera una etiqueta de ayuda de paquete (PAL) 500.

La PAL 500 es un mecanismo para transmitir las instrucciones de manejo de la precarga 510. La Fig. 10 ilustra
una PAL 500 de conformidad con una forma de realizacion de la invencién. En este ejemplo, tres digitos en el lateral
izquierdo de la PAL (‘“208”) indican el vehiculo de reparto y el itinerario para cargar el paquete. Los cuatro digitos
que siguen al guién (“7000”) indican la posicidn de carga, a veces conocida como una posicién de estante, para cargar
el paquete dentro del vehiculo de reparto. Otra informacién presente en la PAL 500 que se ilustra es un nimero de
seguimiento del paquete 225, informacion de clasificacién principal 515 y secundaria 520 del paquete, un indicador
de menor a mayor 525, una hora de compromiso 530 y un indicador de ubicacién de paquetes irregulares 535. En una
forma de realizacion preferente, los nimeros de clasificacion principal 515 y secundaria 520 identifican las cintas de
clasificacién, principal y secundaria, para los paquetes. La presencia de esta informacion en la PAL 500 simplifica el
movimiento del paquete a la cinta de clasificaciéon que reparte el paquete al vagén para cargar por lotes. El indicador
525 de menor a mayor indica un orden para cargar un vagén para cargar por lotes y en una forma de realizacion se basa
en el nimero principal de calle de la direccién de destino del paquete. Por lo tanto, si se da una instruccién de manejo a
un intervalo de calle (es decir 1-10 Main Street como R120-1888), si se establece un indicador de menor a mayor 525,
los paquetes se cargan del 1 al 10. Por otro lado, si no se establece un indicador de menor a mayor 525, los paquetes
se cargan de mayor a menor (del 10 al 1 en este ejemplo). En una forma de realizacién de la invencion, se establece
un orden en un plan de envio y se tiene en cuenta el sentido en el que un conductor entregard para un intervalo de
calle concreto. El indicador de hora de compromiso 530 de una PAL 500 indica cudndo se ha aceptado el compromiso
de entregar un paquete a una hora concreta. En una forma de realizacién preferente, una hora de compromiso puede
ser en funcién del nivel de servicio que desee el cliente, tal como por via aérea al dia siguiente, por via aérea al
segundo dia o terrestre. Asimismo en una forma de realizacién de la presente invencidn, el indicador de ubicacién
de paquetes irregulares 535 de una PAL 500 indica la ubicacién en el centro donde se almacenan manualmente los
paquetes irregulares. Los paquetes irregulares normalmente son demasiado grandes o demasiado pesados o tienen una
forma tal que no se pueden colocar en una cinta de clasificacién. En la Etapa 4, se pone una PAL 500 en el paquete y
en la Etapa 5 se carga el paquete con arreglo a la instruccion de carga de una PAL 500.

El uso de un MaxiCode comprimido en un sistema PAS conlleva varias ventajas. En primer lugar, la operacion de
precarga se simplifica mucho generando instrucciones de manejo para cada paquete en el procedimiento de precarga.
La presentacion simplificada de las instrucciones de manejo permite que un encargado de la precarga sin experiencia
sea mds productivo practicamente de inmediato, dado que se reduce la base de conocimiento necesaria para llevar
a cabo la operacién de precarga. Antes de la presente invencion, era necesario que los encargados de la precarga
memorizaran potencialmente cientos de direcciones para cargar un vehiculo de reparto. Usando el procedimiento que
se ha descrito anteriormente, un encargado de la precarga puede llevar a cabo facilmente la operacién de precarga
basandose en gran parte en la informacion presente en la PAL 500.

Otra ventaja respecto al procedimiento del PAS y de los MaxiCodes comprimidos es que una empresa de transpor-
tes tiene mayor flexibilidad para actualizar los planes de envio. Dado que las instrucciones de manejo de la precarga se
basan en un plan de envio, cambios importantes en un plan de envio con frecuencia tienen como consecuencia cambios
en el procedimiento de precarga. Antiguamente, dado que las instrucciones de manejo de la precarga se basaban en
el conocimiento, una empresa de transportes estaria limitada respecto a con qué frecuencia podia cambiar su plan de
envio sin que afectara a la operacion de precarga. Reduciendo la base de conocimiento mediante la generacion de las
instrucciones de manejo del paquete 510 en una PAL 500, una empresa de transportes puede modificar su plan de
envio sin que afecte negativamente al procedimiento de precarga. Esto, a su vez, crea la posibilidad de que los planes
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de envio se pueden modificar dindmicamente para proporcionar horas de entrega adaptadas. Por lo tanto, la mayor
flexibilidad es consecuencia de la capacidad de una aplicacién de precarga para recibir un plan de envio y generar
un esquema o plan de precarga. Cuando los paquetes llegan a un centro de la empresa de transportes se captura la
direccién de destino con una aplicacién de etiqueta de precarga y se compara con un plan de envio o, en otra forma de
realizacién, con un plan de precarga, para generar instrucciones de manejo de ese paquete. En la forma de realizacién
que se ha descrito anteriormente, las instrucciones de manejo se generan en una PAL 500, sin embargo una perso-
na con conocimientos normales en la materia reconocerd facilmente que existen otros procedimientos para generar
instrucciones de manejo. Por ejemplo, las instrucciones de manejo del paquete se envian a un monitor que revisa un
encargado de la precarga cuando se carga un paquete en un vagén para cargar por lotes.

Como consecuencia de la presente invencidn, los planes de envio previamente disefiados en funcién de datos
histéricos de fecha, actualmente se disefian usando informacién mds exacta y mds actual. Ademads, la base de los
disenos de planes de envio no se limita a datos histéricos y pueden ser en funcién, al menos en parte, de una prevision
de tareas para el dia en que se ejecutard el plan de envio. Por lo tanto, los planes de envio y los esquemas de precarga
se actualizan diariamente para cubrir los volimenes de tareas previstas para un dia determinado. Ademads, un usuario
puede ajustar un plan de envio en tiempo real para poder tener en cuenta datos mds actuales en el plan de envio.

D. Sistema de planificacion de envio

Los planes de envio son muy conocidos en la técnica y las empresas transportadoras los usan diariamente. En ge-
neral, el término se refiere al procedimiento en el que el trabajo se asigna a proveedores de servicios de transporte (que
incluyen vehiculos de recogida y reparto) para permitir que los paquetes se recojan y entreguen de forma ordenada.
En los parrafos siguientes se describe un sistema de planificacion de envio (DPS) mediante el que se crea un plan de
envio. No obstante, resultard facilmente evidente para una persona con conocimientos normales en la materia que la
presente invencion es igualmente ventajosa con cualquier plan de envio independientemente del procedimiento que se
use para crearlo.

La primera etapa para automatizar una operacion de precarga es capturar electrénicamente uno o mds planes de
envio. Un DPS de conformidad con la presente invencién crea y mantiene una serie de planes de envio. Antes de la
presente invencion, sélo se podia crear y poner en practica manualmente un tnico plan de envio. Los cambios en un
plan de envio exigian una planificacién cuidadosa y comunicacidn entre un equipo de gestion del centro encargado del
plan de envio y un equipo de precarga encargado de la operacién de precarga. Esto se debia a que los cambios en el
plan de envio afectaban a un cambio en los itinerarios de los vehiculos de reparto y, por consiguiente, eran necesarios
cambios en las instrucciones de manejo de la precarga. La presente invencion permite que un usuario actualice o
cambie un plan de envio y que ponga en practica automaticamente dicho cambio en la operacion de precarga.

Una funcién de un DPS es generar y editar en el PAS un plan de envio que refleje mejor el volumen previsto
y/o las optimizaciones de itinerario para un dia determinado. En una forma de realizacién preferente, el PAS recibe
electrénicamente los planes de envio desde el DPS, asi como los datos de paquetes desde una captura flexible de datos
(FDC) que es parte del sistema de flujo de produccion. Los datos de paquete pueden llegar electrénicamente a través
de un detalle del estado del paquete de origen (OPLD) introducido en la FDC o los puede introducir manualmente
un operador en una zona de precarga. El PAS ajusta los datos de paquete al plan de envio y produce una PAL que se
pega en cada paquete. El PAS proporciona la posibilidad de controlar las operaciones de precarga y realizar ajustes
en el plan de envio durante una clasificacién de paquetes para contar con los cambios inesperados de volumen de
clasificacién o dotacion de personal de la empresa de transportes.

Un componente comun de un DPS es una interfaz grafica de usuario (GUI) que permite que un usuario genere
facilmente un plan de envio y compara el plan de envio con planes de envio alternativos. Usando la GUI, un usuario
del DPS puede simular diferentes opciones de envio y acceder a una comparacion detallada de dos o més planes de
envio. Ademads, un usuario puede proporcionar un andlisis de sensitividad para contrastar varios planes de envio a
través de diferentes valores variables. Como ilustracién, un DPS de conformidad con la presente invencién podria
comparar varios planes de envio a través de varios escenarios de rentabilidad.

En el DPS que se describe a continuacion, las GUIs se usan para simplificar el procedimiento de planificacion, de
asignacion de tareas y de simulacién de alternativas de plan de envio usando una serie de ldminas superpuestas de un
mapa que permiten a un usuario realizar tareas en combinaciones diferentes. En una forma de realizacién, un operador
usa la interfaz para simular una serie de planes de envio a través de 6rdenes y/o a través de operaciones de “pinchar y
arrastrar”.

La Fig. 11 ilustra una primera capa de una ldmina superpuesta de un mapa que representa las asignaciones de
tareas por via aérea al dia siguiente correspondientes a una zona geografica determinada. Las ldminas superpuestas del
mapa permiten a un usuario marcar segmentos de calle, grupos de nimeros de secuencia o grupos de ZIP+4s y asignar
una tarea a un conductor especifico. Cuando se asigna la tarea se calculan diversas estadisticas de envio. Por ejemplo,
en una forma de realizacion, cuando se asignan las paradas de entrega se calculan las horas de trabajo planificadas y
las estadisticas de entrega. Como resultara facilmente evidente para una persona con conocimientos normales en la
materia se pueden calcular, de manera similar, otras estadisticas relacionadas con el envio. Otro beneficio del sistema
es que los datos histdricos se pueden usar junto con la interfaz para permitir que un usuario calcule una hora prevista
de entrega correspondiente a cualquier conjunto de paradas de un grupo.
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La Fig. 12 ilustra una segunda capa de la Iamina superpuesta del mapa correspondiente a la misma zona geografica.
Esta segunda capa representa asignaciones de tareas de recogida correspondientes a la zona geogréfica y un usuario usa
dicha capa para asignar tareas de recogida a los conductores que se ocupan de esa zona. Generalmente, las estadisticas
de solicitudes del cliente, de requisitos de disponibilidad de volumen y de zona de entrega determinan las tareas de
recogida. El usuario asigna las recogidas en funcion de dichos requisitos y caracteristicas. Como ocurre con la primera
capa, la segunda capa calcula estadisticas de envio cuando se asigna la tarea y proporciona una representacion grafica
de la zona de recogida. En una forma de realizacion preferente, cada punto de recogida, segtn lo identifica su ZIP+4,
se puede ampliar en la pantalla para proporcionar informacién adicional, tal como por ejemplo, hora de recogida pro-
gramada y hora de recogida histérica. Ademads, usando esta segunda capa, las recogidas especificas que posteriormente
se asignan a otros conductores se pueden excluir expresamente de un itinerario de un conductor asignado a la zona.

La Fig. 13 ilustra una tercera capa de la lamina superpuesta del mapa correspondiente a la misma zona geografica.
Esta tercera capa representa asignaciones de otras tareas de entrega correspondientes a la zona geogréfica y un usuario
usa esta capa para asignar otras tareas de entrega a los conductores que se ocupan de esa zona. Una vez asignadas
las recogidas y las entregas de un dia, la tercera capa de planificacién de envio permite al usuario asignar el resto de
los grupos de tareas disponibles en la zona seleccionada segin define un conjunto histérico de puntos de datos. En
una forma de realizacién alternativa, la informacion real de ZIP+4 (que incluye informacién de la calle o de una parte
de la misma) disponible antes de la hora de inicio de la precarga se usa para desarrollar planes de envio en lugar de
basarse en datos de cédlculo de tareas o histéricos. Una vez concluidas las asignaciones de tareas de grupo, un usuario
puede disefiar manualmente un trazado (itinerario de reparto), usando los nimeros de secuencia como un esquema de
trazado. Alternativamente, se puede dar a los conductores o a otros proveedores de servicios de transporte la opcién
de disefiar un trazado o, en otra forma de realizacién mds, se pueden usar algoritmos de optimizacién para mejorar el
disefio de trazado.

Como resultard facilmente evidente para una persona con conocimientos normales en la materia, con la presente
invencion se pueden usar diversos procedimientos para disefiar un trazado, que incluyen disefio manual de itinerarios,
en el que un usuario pincha y arrastra de un segmento de calle a otro creando, de ese modo, cada vez el trazado de una
calle. Procedimientos alternativos para disefiar un trazado incluyen ajustes de conductores que permiten a un conductor
realizar ajustes de itinerarios y comunicar directamente los ajustes por medio del PAS, itinerarios en funcién de los
nimeros de secuencia existentes, optimizacion de itinerarios en funcién de algoritmos de biisqueda de operaciones o
una combinacién de lo anterior.

Una vez concluida la planificacién de envio en la tercera capa, el DPS proporciona al usuario un plan definitivo
de envio que incluye segmentos de calle no asignados, nimeros de secuencia, grupos de ZIP+4, horas definitivas
planificadas y coincidencias marcadas como erréneas o que necesitan una revisién adicional. Una vez disefiado un
plan definitivo de envio, que incluye detalles de itinerarios, se edita en el PAS para su ejecucion.

La Fig. 14 ilustra una cuarta capa de la lamina superpuesta del mapa correspondiente a la misma zona geografica.
Esta cuarta capa se usa para evaluar el cumplimiento del plan de envio y para proporcionar una opinién al disefiador
del plan de envio. En una forma de realizacion preferente, la informacién que proporciona la cuarta capa de la ldmina
superpuesta del mapa incluye: trazado real del conductor (representacion en el mapa del conductor), dltimas paradas
de la entrega por via aérea al dia siguiente, ajustes de envio incoherentes, re-envios tras horas especificas, re-envios no
consecutivos, recogidas antes de una hora preestablecida y numerosos informes de reclamaciones.

En una forma de realizacion preferente, se puede usar informacion histérica que mantiene el DPS para desarrollar
planes diarios especiales y planes de contingencias. Ademads, el DPS de la presente invencién permitird que un usuario
desarrolle varios planes de niveles del conductor que se pueden comunicar directamente al PAS en funcién de niveles
de volumen de paquetes previstos. En una forma de realizacién, se dispone de un quinto nivel de la ldmina superpuesta
del mapa que contiene estadisticas cuyo objetivo es reducir fallos de servicio y un mejor cumplimiento. Como un
ejemplo ilustrativo, se marcan las paradas de recogida y entrega que tienen un gran historial de reclamaciones y se les
presta especial atencion para evitar futuras reclamaciones.

La Fig. 15 es un diagrama de flujo del procedimiento del PAS que muestra cémo el sistema de itinerarios inter-
conecta con el sistema de ordenacién en secuencias y de informacién de direccién para trasladar la informacién de
itinerario y envio a las instrucciones de carga y clasificacion de la precarga para su uso en el PAS. Ademads, el sistema
de itinerarios ayuda en la asignacion de identificadores de secuencia simplificados que contribuyen a la simplifica-
cion de la precarga. El sistema de itinerarios esta disefiado para ilustrar graficamente una configuracion de estante del
vehiculo de reparto y los intervalos de direccién de destino asignados a un conductor especifico. En una forma de
realizacion preferente, el sistema de itinerarios estd configurado ademds para permitir que un usuario realice ajustes
“pinchando y arrastrando”, seglin sea necesario, para modificar las instrucciones de carga y manejo comunicadas al
PAS.

La invencion que se ha mencionado anteriormente, que comprende un listado ordenado de servicios seleccionables,
se puede incluir en un soporte legible por un ordenador para uso con un sistema, aparato o dispositivo de ejecucion de
instrucciones y en conexiéon con los mismos, tal como un sistema informatizado, un sistema que contiene un procesador
u otro sistema que pueda coger las instrucciones del sistema, aparato o dispositivo de ejecucién de instrucciones y
ejecutar las instrucciones. En el contexto de este documento, un “soporte legible por un ordenador” puede ser cualquier
medio que pueda contener, almacenar, comunicar, propagar o transportar el programa para su uso con el sistema,
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aparato o dispositivo de ejecucion de instrucciones o en conexién con los mismos. El soporte legible por un ordenador
puede ser, por ejemplo, entre otros, un sistema, aparato, dispositivo o soporte de propagacion electrénico, magnético,
optico, electromagnético, por infrarrojos o semiconductor. Ejemplos mds especificos (una lista no exhaustiva) del
soporte legible por un ordenador incluirian lo siguiente: una conexion eléctrica (electrénico) con uno o més cables, un
disquete de ordenador portatil (magnético), un memoria de acceso aleatorio (RAM) (magnético), una memoria de s6lo
lectura (ROM) (magnético), una memoria de sé6lo lectura que se puede borrar y programar (EPROM o memoria Flash)
(magnético), una fibra optica (Optico) y una memoria de s6lo lectura en disco compacto portatil (CDROM) (6ptico).
Se debe tener en cuenta que el soporte legible por un ordenador podria incluso ser papel u otro soporte adecuado sobre
el que se imprime el programa, dado que el programa se puede capturar electrénicamente, por ejemplo, a través de
lectura 6ptica del papel o de otro soporte, posteriormente recopilar, interpretar o procesar de un modo adecuado, si es
necesario, y posteriormente almacenar en una memoria de ordenador.

Ademés, los bloques o descripciones de procedimiento de los diagramas de flujo se deberian entender como que
representan médulos, segmentos o partes de cddigo que incluyen una o mds instrucciones ejecutables para poner en
préctica funciones légicas o etapas especificas del procedimiento.

Se hace observar que las realizaciones antes descritas de la presente invencidn, en particular cualquier “realizacién
preferida”, son meros ejemplos posibles de las puestas en practica de la invencidn, descritas simplemente para una
mejor comprensién de los principios de la invencién. Cualquier variacién o modificacién puede ser introducida en las
realizaciones antes descritas de la invencidn, sin apartarse del dmbito de la invencidn, tal como estd definida en las
reivindicaciones siguientes. Todas estas modificaciones y variaciones estdn destinadas a ser incluidas en el dmbito de
las reivindicaciones siguientes y protegida por las mismas.

Para terminar la descripcion detallada, se debe tener en cuenta que resultard obvio para los expertos en la materia
que se pueden realizar muchas variaciones y modificaciones en la forma de realizacién preferente sin apartarse del
dmbito de la presente invencién tal como estd definida en las reivindicaciones siguientes. Asimismo, se pretende
que dichas variaciones y modificaciones estén incluidas en el ambito de la presente invencién segin se expone en
las reivindicaciones adjuntas. Ademads, en las reivindicaciones siguientes, las estructuras, los materiales, las acciones
y equivalentes de todos los medios o de elementos funcionales evolucionados estdn destinados a incluir cualquier
estructura, material o accidn para llevar a cabo sus citadas funciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un procedimiento para llevar a cabo una precarga de paquetes de conformidad con un plan de envio, teniendo
dicho paquete una etiqueta de envio (200) que incluye una direccién de destino e incluyendo dicho plan de envio una
asignacion de tareas de una zona geografica especifica entre una pluralidad de vehiculos de reparto, en el que a cada
uno de dichos vehiculos de reparto se le asigna la responsabilidad de una zona de recogida y entrega dentro de dicha
zona geogréfica y cada uno de dichos vehiculos de reparto incluye una pluralidad de posiciones de carga del paquete,
incluyendo dicho procedimiento de precarga de paquetes las etapas de:

enviar dicho plan de envio a un sistema de ayuda de precarga en un formato electrénico;
capturar electrénicamente dicha direccion de destino de dicha etiqueta de envio (200),

asignar, por medio de dicho sistema de ayuda de precarga, dicho paquete a uno de dichos vehiculos de reparto
y a una posicion de carga dentro de dicho vehiculo de reparto asignado en funcién, al menos en parte, de dicha
direccién de destino de dicho paquete;

generar una instruccién de manejo del paquete (510) que identifica dicho vehiculo de reparto asignado y dicha
posicién de carga dentro de dicho vehiculo de reparto asignado,

poner dicha instruccién de manejo de paquete (510) en dicho paquete; y

cargar dicho paquete de conformidad con dichas instrucciones de manejo del paquete.

2. El procedimiento de la reivindicacién 1, en el que generar una instruccién de manejo de paquete comprende
también generar una etiqueta de ayuda de paquete (500) que incluye dicha instruccién de manejo de paquete, y en
el que fijar dicha instruccién de manejo de paquete sobre dicho paquete comprende fijar dicha etiqueta de ayuda de
paquete (500).

3. El procedimiento de la reivindicacién 1 6 de la reivindicacioén 2, en el que la etapa de capturar electréonicamen-
te dicha direccién de destino comprende leer Opticamente una simbologia sobre dicha etiqueta de envio (200) que
contiene dicha direccién de destino codificada.

4. El procedimiento de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que la instruccién de manejo de
paquete (510) incluye un identificador de vehiculo de reparto, un identificador de posicién de carga y al menos uno de
entre un identificador de nivel de servicio y una hora de compromiso.

5. El procedimiento de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, que incluye ademds la etapa de pasar dicha
direccién de destino de dicho sistema de ayuda de precarga a una rutina de validacion de direccién para confirmar que
dicha direccién de destino es una direccién valida.

6. El procedimiento de la reivindicacién 5, en el que se hace que un usuario revise dicha direccién de destino
capturada electrénicamente, comparandola con una direccién de destino impresa en dicha etiqueta de envio (200) si
dicha rutina de validacién de direccién responde que hay un error.

7. Un sistema para llevar a cabo una precarga de paquetes de conformidad con un plan de envio, teniendo dicho
paquete una etiqueta de envio (200) que incluye una direccién de destino e incluyendo dicho plan de envio una
asignacion de tareas de una zona geografica especifica entre una pluralidad de vehiculos de reparto, en el que a cada
uno de dichos vehiculos de reparto se le asigna la responsabilidad de una zona de recogida y entrega dentro de dicha
zona geogrifica y cada uno de dichos vehiculos de reparto incluye una pluralidad de posiciones de carga del paquete,
comprendiendo dicho sistema:

un dispositivo de lectura 6ptica de paquetes para leer dicha etiqueta de envio de dicho paquete y capturar dicha
direccién de destino;

una herramienta de ayuda de precarga en comunicacion electrénica con dicho dispositivo de lectura éptica de
paquetes que recibe dicha direccion de destino y compara al menos dicha direccién de destino con dicho plan de
envio para generar una instruccion de manejo de paquete (510) para fijarla al paquete a fin de permitir cargar dicho
paquete.

8. El sistema de la reivindicacién 7, en el que dicha instruccién de manejo de paquete identifica uno de dicha
pluralidad de vehiculos de reparto que es responsable de las tareas que se llevan a cabo en dicha direccién de destino.

9. El sistema de la reivindicacién 8, en el que dicha instruccién de manejo de paquete (510) identifica una de dicha
pluralidad de posiciones de carga de dicho vehiculo de reparto.

10. El sistema de cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, en el que dicho dispositivo de lectura 6ptica de paquetes
comprende uno de entre un lector ptico de cédigos de barras y un lector éptico de MaxiCodes.
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11. El sistema de cualquiera de las reivindicaciones 7 a 10, que incluye ademds un dispositivo de aplicacién de
etiquetas que pone dicha instruccién de manejo de paquete (510) en dicho paquete.

12. El sistema de la reivindicacién 11, que comprende ademads un dispositivo de generacion de etiqueta, configurado
para generar una etiqueta de ayuda de paquete (500) que incluye dichas instrucciones de manejo de paquete (510), en
el que dicho dispositivo de aplicacion estd configurado para fijar dicha etiqueta de ayuda de paquete (500) en dicho
paquete.

13. El sistema de cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, que incluye ademds una aplicacién de planificacién de
envio que genera dicho plan de envio y edita dicho plan de envio en dicha herramienta de ayuda de precarga.

14. El sistema de cualquiera de las reivindicaciones 7 a 13, que incluye ademds un sistema de validacion de
direccidn que recibe dicha direccion de destino y responde con un cédigo de error si dicha direcciéon de destino no es
una direccion valida.

15. El sistema de la reivindicacién 14, en el que dicha herramienta de ayuda de precarga hace que un usuario

compare dicha direccién de destino con dicha etiqueta de envio (200) si se recibe dicho cédigo de error de dicho
sistema de validacién de direccion.
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Tabla 1 Especificacion de interfaz conforme con ANSI (Entrada del Compresor)

NOMBRE DEL CAMPO

TAMANO MAXIMO (BYTES) Y TIPO

OPCIO-
NAL

Cabecera de mensaje 1)>Rs

Formato 01 Cabecera 01 Gs96

Enviar a

codigo postal
Separador de campo Gs

Enviar a codigo de pais ISO

Separador de campo Gs

Tipo de servicio

Separador de campo Gs

Numero de seguimiento

Separador de campo Gs

Empresa de transportes de origen SCAC UPSN

Separador de campo Gs

ID def consignador

Separador de campo Gs

Fecha juliana de recogida

Separador de campo Gs

ID de envio

Separador de campo Gs

Envio N de X

Separador de campo Gs

Peso

Separador de campo Gs

Validacién de direccién (S/N)

Separador de campo Gs

Enviar a direccién

Separador de campo Gs

Enviar a ciudad

Separador de campo Gs

Enviar a estado

Cola de formato Rs

Formato 05 Cabecera

Separador de campo Gs

Enviar a linea de direccién 2
Identificador de aplicacion (201)

AN3 + ANO.35

Separador de campo Gs

1

Enviar a linea de direcciéon 3
identificador de aplicacion (211)

AN3 + ANO. 35

Separador de campo Gs

1

Enviar a linea de direccion 4
Identificador de aplicacion (221.)

AN3 + ANO. 35

de campo Gs

1

Separador
Enviar a linea de direccion 5

AN3 + ANO. 35

1

1

Fig. 2
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Informacién de paquete:

Music Corp

Attn: Sam Smith

Room 202, Music Dept

813 Main St

Shaumburg, IL 12345

Cadigo de pais: 001

Tipo de servicio: 001

Numero de seguimiento: 1212345675
ID del consignador: 123456

Fecha juliana del afio: 123

Peso: 1lb

Ciudad/Estado/Cédigo Postal se han validado

FIG. 3A

01Gs96123450000Gs001Gs001Gs1Z212345675GsUPSNGs 123456
Gs123GsGs1/1Gs1GsY
Gs813 MAIN STGsSHAUMBURGGSILRs

05Gs20LROOM 202Gs21LMUSIC DEPTGs22LMUSIC
CORPGs23LSAM SMITHRs

FIG. 3B
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{ "0x1d", 00000000000000000000000000000110b, 3, 0, 0},
("0x20", 00000000000000000000000000000001b, 2, 0,0),
{ ", 60000000000000000000000000000000b, 8, 0, 0 ),

{ "4*. 60000000000000000000000100010000b, 8, 0, 0 ),

{ =", 00000000000000000000000000100111b, 8,0,0),

{ = ©0000000000000000000000000001010b, 6, 0, 0'),

{ *r. 00000000000000000000001001100111b, 10,0, 0},

{ "0, 00000000000000000010001001000110b, 14, 0,0 ),

{ "00", 00000000000000000000000011100000b, 8, 0, 28 ),
{ "01", 00000000000000000000000000000110b, 8, 0, 30},
{ "02", 00000000000000000000001011011111b, 10, 0, 25 },
{ "03", 00000000000000000000001000000001b, 10, G, 26 ),
{ 04", 00000000000000000000000010111110b, 10, 0, 26},
{ "05", 00000000000000000000001110110011b, 10, 0, 26 },
{ 06", 00000000000900806000000001111101b, 10, 0, 26 ),
{ "07", 00000000000000000000000000110010b, 10, 0, 31},
{ "08", 00000000000000000000000001000110b, 10, 0, 26 },
{ 09", 00000000000000000000000010110100b, 10, 0, 28},
{ 1", 00000000000000000000001000101110b, 16, 0,0},
{*10", 00000000000000000000000010001011b, 8, 0,

{ “11°. 00000000000000000000000111011000b, 9, O

-
St
W S e e s

3

“

3

-
SNNRNNRE

et S
o oo ©

Y

{ *21*, 60000000000000000000000001100001b, 9, 0, 27
{ "22", 00000000000000000000001111000111b, 10, O, 2

{ 23", 00000000000000000000001011011001b, 10, O, 22),
{ “24°, 00000000000000000000001011011110b, 10, 0, 23},
{ “25", 00000000000000000000000001001101b, 8, 0, 23 }
{ “26°, 00000000000000000000001000100101b, 10, 0, 23 },
{ =27, 00000000000000000000001000100010b, 10, 0, 28},
{ *28", 00000000000000000000000011011011b, 10, 0, 23),
{ "29", ©0000000000000000000000001111111b, 10, 0, 25},
{ *3", 00000000000000000000000011011111b, 11,0,0},

{ “30", 00000000000000000000000101011010b, 9, 0, 25 ),
{ *31°, 000000000000000000000011 §0001 11 1b, 10,0,27),
{ 32", 00000000000000000000001000101010b, 10, O, 22 }.
{ *33, 0000000000000000000000 10011111000, 10, 0, 22 }
{347, ©00000000000000000000000010001001b, 40, 0, 23 },
{~s5", 00000000000000000000001010010111b, 10,0, 23 ),
{ "36", 00000000000000000000000001101110b, 10, G, 23)
(37, 00000000000000000000000000000101b, 10, 0, 28 ),
{=38", 00000000000000000000010111001110b, 11,0, 23 ),
{ =39, 0000000000000000000001 11011001000, 11, O, 25},
{ 4", 00000000000000000000100111011100b, 12,0, 0 |3

Fig. 4A
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(40", 00000000000000000000000100000110b, 9, 0, 26 },
(41", 00000000000000000000001001101101b, 10,0, 28 ),
{ “42", 00000000000000000000000011000000b, 10, 0, 23],
{ "43", 00000000000000000000000000101100b, 10,0, 23 ).
{ "44", 00000000000000000000000000110001b, 10,0, 24},
{ *45". 00000000000000000000001000001111b, 10,0, 24 ),
(“46°, 00000000000000000000010111001111b, 11,0,24 ),
(*47", 00000000000000000000010110011010b, 11, 0, 29,

{ *48", 00000000000000000000010100101011b, 11,0, 24 ),

{ "49", 00000000000000000000011100001110b, 11,0, 26},
{ *6°. 00000000000000000000111101101001b, 12,0,0},

{ "50°, 00000000000000000000000101110111b, , 0, 26},

{ *51°, 00000000000000000000001001101100b, 10, 0, 28

{ *62", 00000000000000000000000000101111b, 10,0,

{ *3°..00000000000000000000011100001111b, 11,0,
{ *64°, 00000000000000000000010110110000b, 11, 0,
{ *56°, 00000000000000000000001000101011b, 10, 0,
{ “56", 00000000000000000000010011111011b, 11,0,
{ “57". 00000000000000000000010001001001b, 11, 0,
{ “56°, 00000000000000000000000110111111b, 11,0,
{ “59°. 00000000000000000000000110111110b, 11,0,
{"6", 00000000000000000000101110010010b, 12,0,0),
{ 60", 00000000000000000000000001000001b, 9, 0, 26 },
{"61%, 00000000000000000000000010001000b, 10, 0, 28 ),
{ 62", 00000000000000000000011110001001b, 11,0, 23},
{63%, 00000000000000000000010110110110b, 11,0,23 ),
{ "84, 00000000000000000000010100110111b, 11,0, 24 ),
{ "85", 00000000000000000000000001101100b, 10, 0, 24},
{ "667, 00000000000000000000010000010011b, 11, 0, 24 ),
{"67", 00000000000000000000000110111010b, 11,0,29},
{ "8, 00000000000000000000000100011010b, 11, 0,24 },
{ 69", 00000000000000000000000100010111b, 11, 0, 26},
{ 7°. 00000000000000010001001000101010b, 17,0,0),

{ 70", 00000000000000000000000000000101b, 8, 0, 31},
{ 71", 00000000000000000000000000001111b, 10,0, 33},
{ 72", 00000000000000000000010110110111b, 11,0, 28},
{ *73~, 00000000000000000000010011001100b, 11,0, 28 ),
{ *74", 00000000000000000000010000000000b, 11, 0, 28 },
{ 75", 00000000000000000000000010001 100b, 10, 0, 28 ),
{76, 00000000000000000000000101111111b, 11,0,28 ),
{*77". 00000000000000000000010000000001b, 11,0, 34 ),
{ 78", 00000000000000000000000010001111b, 11,0, 28},
{ 79", 00000000000000000000000000010010b, 11, 0, 31},
{ *8", 00000000000000000000100111011101b, 12, 0,0},

( *80", 000000000000000000000011 11000101b, 10, 0, 28 ),
{ "8, 00000000000000000000011110110101b, 11,0,28},
{ "62", 00000000000000000000010101101100b, 11,0, 23 },
{ “83", 00000000000000000000010000010010b, 11,0, 23 },
{ 84", 00000000000000000000000110110101b, 11,0, 24},
{ “65", 00000000000000000000010110011000b, 11,0, 24 ],
{ "86", 00000000000000000000000001011 100b, 11,0, 24 ),
{ "87~, 00000000000000000000000000010000b, 11,0, 29 },

»
)
3
}
}

}

)
)

Fig. 4B
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{ “88", ©0000000000000000000000000001000b, 11, 0,24)
{ “89", 00000000000000000000111011001011b, 12, 0,268},
{ "g", 00000000000000000000000010001010b, 14, 0, 0 )

{ 80", 00000000000000000000001011000011b, 10, 0, 28 },
{ "91", 00000000000000000000010111001000b, 11,0, 30},
{ "9, 00000000000000000000010001601101b, 11,0, 25 ),
{ "93", 00000000000000000000000101101011b, 11,0, 25 ),
{ 94", 00000000000000000000000100011011b, 11, 0, 26 ),
{ 95", 00000000000000000000010110011011b, 11,0,26 },
{ 96", 00000000000000000000000000010011b, 11, 0, 26 },
{ "87, ©0000000000000000000111100010001b, 12,0, 31).
{ 98", 00000000000000000000000100010110b, 11,0, 28 ),

{ "89", 00000000000000000000000010001110b, 11, 0, 28 ),
{ “A", 00000000000000000000000000111111b, 6,0,0 ).

{ "AI", 00000000000000000000000111101100b, 9, 0, 12},

{ "ALL®, 00000000000000000000001010011000b, 10, 0, 16},

{ "ALY", 00000000000000000100010010001110b, 15, 0, 18},

{ "AN", 00000000000000000000000000011100b, 7, 0, 12},

{ “ANC", 00000000000000000000001010011010b, 10, 0, 18},
{ "ANY", 00000000000000000000010110001001b, 11, 0, 19),
{ "APT", 00000000000000000000101100010001b. 12, 0, 22},

{ "AR", 00000000000000000000000001010111b, 7, 0, 13},

{ "ARC", 00000000000000000000100000111001b, 12, 0, 19),
{ "AT", 00000000000000000000000010101100b, 8, 0, 14},

( "ATTN", 00000000000000000000000011111100b, 11,0, 28,
{ "AU", 00000000000000000000001011000101b, 10,0, 13),

{ “AUTO", 00000000000000000000000010011001b, 11,0, 27 },
{ "AVE", 00000000000000000000000010110010b, 8,0, 20 },
{"B", 00000000000000000000000001111001b, 7,0, 0 },

{ "BCH", 00000000000000000101101010111001b, 17, 0,20,
{ *BL", 00000000000000000000001011100101b, 10, 0, 12),

{ “BLDG", 00000000000000000000101100001001b, 12,0, 25},
( "BLVD", 00000000000000000000000000000011b, 9, 0, 26 ),

{ “BOX", D0000000000000000000001000001000b, 10, 0, 21 ),
{ “BR", 00000000000000000000000100111100b, 9, 0, 14 ),

( "BRG", 00000000000000100010010000111010b, 16, 0,21 },
{ "BRIC", 00000000000000000001000100111001b, 18, 0, 21},

( “BRKS", 00000000011011010011010010100011b, 25, 0, 27},
{ "BSMT™, 00000000001111011010000100100011b, 22, 0, 27 ),
{ “BYP", 00000000000000000000000100010010b, 15, 0,22 ),

{ “C", 00000000000000000000000000100001b, 6, 0, 0),

{ “C/0", 00000000000000000000100141110101b, 12, 0, 22},

{ “CE", 00000000000000000000000000101100b, 8, 0. 12},

{ "CENT", 00000000000000000000001110001110b, 10,0, 26 ),
{ "CIR", 00000000000000000000111100010000b, 12, 0, 18},

{ “CIRS", 00000000000000010001001110000011b, 23, 0, 26 },
{ “CITY", 00000000000000000000001101111011b, 12, 0,27 ),
{ “CiC", 00000000000000000000000101101110b, 9, 0, 13 ),

{ "CO", 00000000000000000000000000000010b, 7. 0, 12},

{ “COMP*, 00000000000000000000000010001010b, 10, 0, 26 },
{ "COR", 00000000000000000000000001011101b, 11, 0, 19},
{ “CORP", 00000000000000000000000010001111b, 10,0, 27),

Fig. 4C
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( "CORS", 00000000000000111101101000010011b, 18, 0, 25 ),
{ "CPE", 00000000000000000001000100100000b, 13, 0, 20},

{ "CRES", 000000000000000000010011 111010000, 13, 0, 25},
{ “CRK", 00000000000000101100010000010111b, 18, 0, 20 },

{ "CRSE", 00000000000000010001001110000010b, 23, 0, 25},
{ "CRST", 00000000000000001000100111011011b, 22, 0, 27 },
{ *CSWY*, 00000000000000000010001001110111b, 20, 0, 26 ),
{ “CT™, 00000000000000000000001111011011b, 10,0, 14 ),

{ "CTR", 00000000000000000000000010001110b, 10, 0, 21 ),

{ "CTRS", 00000000000000001101101001101010b, 18, 0, 27 ),
{ "CTS", 60000000000000000000001011010100b, 12, 0, 20 },

{ "CURV", 00000000000001000100100010101101b, 19,0, 28 ),
{ "CVs"*, 00000000000000100010010001111000b, 18, 0, 20},

{ "CYN", 00000000000000000001101101001100b, 15, 0, 19},

{ "D", 00000000000000000000000000101000b, 6, 0, 0 },

{ "DEPT™, 00000000000000000000101100001000b, 12, 0, 28 },
{ *DR", 00000000000000000000000010011100b, 8, 0, 13 ),

{ "DRS", 00000000000000001011000100000100b, 16, 0, 19},

{ "DV~, 00000000000000000001011000100001b, 13,0, 14},

{ “E", 00000000000000000000000000101010b, 6, 0, 0},

{ "EA", 00000000000000000000000111011011b, 8, 0, 12},

{ "EAST", 00000000000000000000001010010000b, 10, 0, 26 },
{ “ED", 00000000000000000000000101100000b, 8, 0, 12},

{ “EE", 00000000000000000000000111000110b, 9, 0, 12},

{ “EN", 00000000000000000000000000011101b, 7, 0, 12,

{ "ER", 00000000000000000000000001110100b, 7, 0, 13,

{ “ES", 60000000000000000000000010111000b, 8, 0, 12 },

{ "EST",00000000000000000000000000101101b, 10, 0, 20 ),

{ “ESTS", 00000000000000000000001000101100b, 16, 0, 26 },
{ "EXPY", 00000000000000100010010001010111b, 18,0, 28},
{ "EXT", 0000000000000000001110110100011b, 14, 0, 22),

{ "EXTS", 00000000000000100010011100000001b, 24, 0, 28 },
{ "EY", 00000000000000000000000100000101b, 6, 0, 13 },

{ *F", ©0000000000000000000000000011010b, 7, 0, 0 },

{ "FALL", 00000000000000000000011011110110b, 14, 0, 23,
{ "FL", 00000000000000000000000001001101b, 10, 0, 12 },

{ "FLS", 00000000000000010001001000111110b, 17,0, 18},

{ “FLTS", 00000000001 101101001 101001010000b, 24, 0, 26 },
{ "FRNT", 00000000001111011010000100100001b, 22, 0, 28 },
{ "FRST", 0000000000001 1011010011010010101b, 22, 0, 28 },
{ "FRY", 00000000000000000010110101011101b, 18,0, 21},
{*FT", 000000000000000000000001 101111000, 11,0, 15 },

{ “FWY~, 00000000000000011110110100001010b, 17, 0, 21 },

{ "G*, 00000000000000000000000001111010b, 7, 0,0 ),

{ "GONS", 00000000000111101101000010010010b, 21, 0, 25),
{ "GRN", 00000000000001111011010000100101b, 18, 0, 20 ),
{ "GRNS", 00000000011011010011010010110100b, 26, 0, 26 },
{ "GRVS", 00000000000010001001110000000010b, 26, 0, 28 },
{ "GTWY", 0000000000001 1011010011010010000b, 22, 0, 28 ),
{ “H", 00000000000000000000000001111101b, 7.0, 0},

{ "HBR", 00000000000000000000001000101111b, 16,0, 21 )},

{ "HIGH", 00000000000000000000010110110001b, 11, 0, 27 },

Fig. 4D
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{ "HILL", 00000000000000000000010011011110b, 11,0,23 ),

{ *HLS", 00000000000000000000010001001 1000, 17, O, 18},
{"HNGR", 00000000000001101101001101001001b, 21, 0,27 ),
{ “HOLW", 00000000000000000010001001110001b, 20, 0,25 ),
{ "HOME", 00000000000000000000111011001010b, 12, 0,25},
{ "HTS", 00000000000000000001011100100110b, 13, 0, 21),

{ "HWY", 00000000000000000000000011000001b, 10, 0, 21 ),
{ ", 00000000000000000000000000001111b, 6, 0, @ ).

{ "INC", 00000000000000000000000000010010b, 8, 0, 18 ),

{ "IND", 00000000000000000000001010010100b, 10, 0, 18},

{ "ING", 00000000000000000000000000001010b, 8, 0, 18 ),

{ "INLT", 00000000001101101001101001011011b, 24, 0, 25},
{ 10", 00000000000000000000010000011101b, 11,0, 12 },

{ "TON", 00000000000000000000000101001001b, 8, 0, 18},

{ “IR", 00000000000000000000000100000001b, 8, 0, 13),

{ “1S", 00000000000000000000000000100001b, 8, 0, 12},

{ "ISLE", 00000000000000000000110111101111b, 15, 0, 23},
{ 1SS", 00000000000000000000001101101000b, 12,0, 18},

{ “TT". 00000000000000000000000111011010b, 8, 0, 14},

{ "IVE", 00000000000000000000000100111101b, 9, 0, 20},

{ *J", 600000000000000000000000001011105,8, 0,0},

{ “JCT", 000000000000000001 0111101110000b, 18, 0, 22},

{ “JCTS", 00000000000110110100110100101100b, 23, 0, 28 },
{ K", 000000000000000000000000000100106, 7. 0,0},

{ "KY", 00000000000000000000000000010011b, 12, 0, 14 ),

{ "KY'S", 00000000000001000100100010101100h, 18, 0,20},

{ L™, 00000000000000000000000000010010b, 5,0,0 ],

{ "LABE", 00000000000000000000010110011001b, 11,0, 24 },
{ "LAKE", 00000000000000000000000011111101b, 11,0, 24 ),
{ "LAND", 00000000000000000000000001111100b, 10, 0, 28 ),
{ "LANE", 00000000000000000000010011101111b, 11,0, 23},
{ "LBBY", 00000000000000100010011100000010b, 24, 0, 26},
{ "LIKS", 0000000000000001000100100001100b, 17, 0, 18,

{ "LNDG", 00000000001111011010000100100010b, 22, 0, 24 ),
{ "LOOP", 00000000000000000010110001000000b, 14, 0, 25 ),
{ "LOT®, 00000000000000000000001101 1110100, 13,0, 18),

{ "LOWR", 00000000000000000101 1010101110000, 17,0, 25,
{ "M, 00000000000000000000000000111001b, 6, 0,0 },

{ "MALL", 00000000000000000000000110111011b, 11,0, 22},
{ "MDWS", 00000000000000001000100111011010b, 22,0, 25 ),
{ "MEWS", 00000000000111101101000010010011b, 21, 0, 25 },
{ "MRS", 00000000000000000000001001100000b, 13, 0, 19},
{ "MS", 00000000000000000000000000001110b, 10,0, 12},

{ "MIT™, 0000000000000000000001 1011110100b, 13,0, 14 ),

{ "MTN", 00000000000000000001101141011101b, 16, 0, 20),
{ "MTNS", 00000000011011010011010010110101b, 25,0, 26 ),
{ "MTWY", 00000000000010001001110000000011b, 28, 0, 28},
{ *N", ©0000000000000000000000000000101b, 6,0, 0 },

{ "NCIC", 00000000000000010001001000111101b, 17,0, 19},

{ “NE", 000000000000000000000000111 11000b, 8, 0, 12 ),

Fig. 4E
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{ "NOR", 00000000000000000000001 111000010b, 10, 0, 19 ),
( “NUE", 00000000000000000000001001110110b, 10, 0, 19 .
{ "Nw", 00000000000000000000010001000111b, 11, 0, 13},

( “0", 00000000000000000000000000100011b, 6, 0, 0 },

{ “OA", 000000000000000000000000000 100000, 8, 0, 12},

{ "OF", 00000000000000000000001011011010b, 10. 0, 13 ),

{ "OFC", 00000000000000000000010001001111b, 17, 0, 19 },
{ "00", 00000000000000000000000000011010b, 8, 0, 12},

{ "OPAS", 00000000000000000100010011100001b, 21, 0, 26 ),
{ “OR", 00000000000000000000000000000111b, 7, 0, 13 },

{ "ORCH", 00000000000000000000110110100111b, 14,0, 26 },
{ "OU", 00000000000000000000000100110010b, 8, 0, 13 },

{ "OUR", 00000000000000000000010110000101b, 11, 0,20},
{ "OUT", 00000000000000000000010011011111b, 11, 0,21},
{ "OVAL", 000000000000000111101101000010000, 17, 0, 25,
{ "P", 0000000000000000000000001 1000100, 8, 0, 0 }.

{ "PARC", 00000000000000000000001011111100b, 12, 0, 27 ),
{ "PARKC", 00000000000000000000000011001001b, 10, 0, 28 },
{ "PASS", 00000000000000000000101101010101b, 14, 0, 26 ),
{ “PATH", 0000000000000000101 0001000001100, 16, 0, 29 },
{ "PH", 00000000000000000000000011011100b, 10, 0, 15),

{ "PIER", 00000000000000000000101101010100b, 14, 0, 27 }.
{ “PIKE", 00000000003000000000000000010010b, 12, 0, 27},
{ "PKWY™, 00000000000000000000000000100011b, 12, 0,20,
{ "PL", 00000000000000000000001111000110b, 10, G, 13},

{ "PLA", 0000000000000000000000001 10010000, 10, 0, 19},

{ *PLZ", 00000000000000011110110100001011b, 17, 0,22},

{ "PNE", 00000000000000000011011110111001b, 17, 0,20},

{ "PO", 00000000000000000000000101110110b, 8, 0, 14 ),

{ *PP*, 060000000000000000000001010010001b, 10, 0, 16 },

{ *PR", 00000000000000000000000001100101b, 8, 0, 15},

{ "PRT", 00000000000000100010010001111111b, 16,0,23 },

{ "PRTS", 00000000000000000100010011101011b, 21, 0, 28 ),
{ "PT", 00000000000000000000000100110001b, 12, 0, 16},

{ “PTS", 00000000000000000100010010000110b, 15, 0, 22},

{ "Q, 00000000000000000000000000110011b, 10,0,0},

{ "R, 000000000000000000000000000001000, 7, 0, 0 },

{ "RADL", 00000000000000000000000030001000b, 14, 0, 24 },
{ "RAMP", 00000000000000100010010001111110b, 18,0,27 },
{ "RD", 00000000000000000000000011110111b, 8, 0, 13},

{ "RDG", 00000000000000100010010001111001b, 18, 0, 20 },
{ "RDS", 00000000000000000001011100100111b, 13, 0, 19},

{ "REAR", 00000000000000000011011010011011b, 16,0, 26},
{ "REET", 00000000000000000000000111000010b, 8, 0, 27 ),

{ "RIv", 00000000000000000000000001001100b, 9, 0, 21 ),

{ "RM", 00000000000000000000001000100111b, 10,0, 13},

{ "RNCH", 0000000000001 1011010011010010001b, 22, 0, 26 ),
{ "ROW", 000000000000000000001010041010101b, 12, 0,20},
{ "RPDS", 00000000110110100110100101000101b, 26, 0, 27 },
{ "RST", 00000000000000000000101001010100b, 12, 0, 21 },

{ "RT", 00000000000000000000000010100111b, 8,0, 15},

{ "RTE", 00000000000000000000001011111101b, 12, 0, 21},

"Fig. 4F
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{ "RUE", 60000000000000000111101101000011b, 15, 0, 20),
{ "RUN", 00000000000000000000011011110101b, 13,0, 20),
{ *s". 00000000000000000000000000101111b, €, 0,0 ),

{ "SALE", 00000000000000000000010101101101b, 11,0, 23},
{ “SCH", 00000000000000000000001010011001b, 10, 0, 19),
{ “SE", 00000000000000000000000010000001b, 8. 0, 12 }.

{ "SERV", 00000000000000000000000001101101b, 10, 0, 27 ),
{ “SH", 00000000000000000000000101100111b, 8, 0, 13 },

{ “SHL", 00000000000000000001001111101001b, 13,0, 18 ),

{ “SHR", 00000000000000001000100100010100b, 16, 0, 20 },
{ "SHRS", 00000000000110110100110100101001b, 23, 0, 26 },
{ “SIDE™, 000000000000000000001000001 1 1000b, 12, 0, 24 ),
{ "SKWY*, 00000000110110100110100101000100b, 26, O, 27 },
{ “SUP~, 00000000000000101100010000010110b, 18, 0, 25 },
{ "SMT™, 00000000000000011011010011010001b, 19, 0, 20),
{ "SOUT", 00000000000000000000001010110111b, 10, 0, 27,
{ *SP", 00000000000000000000000000100111b, 9, 0, 14 },

{ “SPC", 060000000000000000000010001001101b, 17, 0,20 },
{ "SPGS", 00000000000000011011010011010000b, 19, 0, 27 ),
{ “SPUR", 00000000000000000000001000101101b, 16, 0, 28 )
{ “sQ", 00000000000000000000000110111100b, 12, 0, 16},
{“ST", 0000000000000000000000001 11110010, 8,0, 14 },

{ “STA", 00000000000000000000001010010110b, 10, 0, 20),

{ “STE", 00000000000000000000000100111111b, 8, 0, 20},

{ *STOP", 00000000000000000000101101010110b, 14, 0, 28},
{ "STOR", 00000000000000000000010100110110b, 11, 0,27 ),
{ “STR", 00000000000000000000000000110001b, 8, 0, 21 ),

{ “STRA", 00000000000000000011110110100000b, 14, 0, 27 },
{ "STRM", 00000000000000000010001001110100b, 20, 0, 27 },
{ “STs", 60000000000000000001011010101111b, 15,0,20),

{ "SUIT™, 00000000000000000000001001101110b, 10, 0, 27 },
{ “sw", 00000000000000000000010001001100b, 11, 0, 13},

{ T, 00000000000000000000000000011110b, 8, 0, 0 },

{ "TER", 0000000000000000000000000011001 1b, 8, 0, 21 },

{ *TH", 00000000000000000000000000001100b, 7, O, 15 },

{ “THE", 060000000000000000000001111000011b, 10,0, 21},

{ *T0", 00000000000000000000000010011010b, 8, 0, 14 ),

{ "TPKE", 00000000000000010110001000001010b, 17, 0, 28 },
{ "TRAK", 00000000000000000110111101110001b, 18,0, 28 },
{ "TRCE", 00000000000000000100010011101100b, 21, 0, 27 },
{ “TRFY", 00000000000000001001 11000000000, 25, 0, 28 },
{ “TRL", 00000000000000001011000100000111b, 16, 0, 20 ),

{ “TRLR", 00000000000000011011010011010011h, 19, 0, 27 ),
{ “TRWY", 00000000000000000100010011101010b, 21, 0, 28 },
{ “TT™, 60000000000000000000000001011011b, 8, 0, 16 },

{ “TUNL", 00000000000000100010011100000011b, 24,0, 26 },
{ "U", 00000000000000000000000001110101b, 7, 0,0 ),

{ “ut*, 000000000000000000000000001 10000b, 10, 0, 13 },

{ "UN", 00000000000000000000000100010100b, 9, G, 13 },

{ "UNIT", 0000000000000000000001001 1001101b, 11, 0, 27 },
{ "UNS", 00000000000000000000011011010010b, 13, 0, 18},
{ "UPAS", 00000000001111011010000100100000b, 22, 0, 27 },

Fig. 4G
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{ “UPPR", 0000000000001 1011010011010010111b, 22, 0, 30),
{ "UPS", 00000000000000000010001001000010b, 14, 0, 21},

{ *v", 00000000000000000000000010011000b, 8, 0, 0 ),

{ V1A, 00000000000000000000001001100001b, 13, 0, 20 },
{ “"VL.G", 00000000000000100010010000111011b, 18,0, 20},
{ “VLY", 00000000000000001101101001101011b, 18,0, 20 },

{ "W, 00000000000000000000000001110111b, 7,0, 0 )

{ "WALK", 00000000000000000010001001000100b, 14, 0, 25 },
{ "WALL®, 00000000000000000011110110100010b, 14, 0, 23},
( "WAY", 00000000000000000000000001000000b, 8, 0, 20 },

{ "WAYS", 00000000000000001000100100001111b, 16, 0, 26 },
{ "WEST", 00000000000000000000000000001111b, 8, 0, 27 },

{ X", 00000000000000000000000010111010b, 8,0, 0},

(W.owoommoomm.o.o.ﬁ}.
0

00000000000000000000000000000000b,
00000000000000000000000000000000b, 0, 0, 0},
0,0,0)
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NOMBRE DEL CAMPO SIMBOLOS DE TAMANO MAXIMO Y TIPO
Cabecera de Mensaje 1)>Rs 8 (incluye dos simbolos de caracteres Codeset A Escape)
Formato 01 Cabecera 01 Gs 96 5

Enviar a cédigo postal Modo 2-9N Modo 3-6AN

Separador de campo Gs 1

Enviar a cédigo de pais ISO 3N

Separador de campo Gs 1

Tipo de servicio 3N

Separador de campo Gs 1

Nuamero de seguimiento 10AN # de seguimiento

Separador de campo Gs 1

Empresa de transportes de origen SCAC | 4

UPSN

Separador de campo Gs 1

ID del consignador 6AN

Cola de formato Rs 1

Indicador de cabecera de formato (07) (texto | 2

de forma libre)®

Texto de forma libre de UPS AN4S

Cola de formato (Rs) 1

Lote de cola de mensaje 2 (incluye un simbolo de caracter Codeset A Escape)

Simbolos totales en la parte secundaria del
MaxiCode

84

Fig. 5
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320
Aplicacion cliente

24
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etiquetas inteligentes

}

FOSS

Sistema de envio del cliente
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Documentacién
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Etapa uno: Capturar
“enviar a" direcciéon

Etapa dos: Llevar a cabo
validacion de direccién

Etapa tres: Generar etiqueta
de ayuda de paquete legible
por una persona

Etapa cuatro: Pegar etiqueta de
ayuda de paquete en el paquete

A

Etapa cinco: Cargar paquete
segun etiqueta de ayuda de
paquete

Fig.9
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Y,

Lector 6ptico

Sistema de ayuda de precarga

Sistorna de ayude de precarnga

o S =
-

Fig. 15
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