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V soufasné dobg se vst¥ikovaci Cerpadla
z hlediska maximédlni dodavky paliva sefi-
zuji dorazovym 3Zroubem, ktery je naSrou-
bovadn v nélitku vstiikovaciho Cerpadla.
Pevny dorazovy Sroub byva u vstfikovacich
derpadel na sefizovaci stolici nastaven tak,
aby pii plném seSldpnuti peddlu akcelerace
Fiditem bylo akceleratni pdce dovoleno po-
ototeni o takovy thel, aby vstfikovaci ele-
menty Serpadla doddvaly maximdlni prede-
psanou davku paliva motoru. P¥i tomto se-
Fizeni v8ak vznikd nehospodédrné vyuZivani
t8chto maximdélnich doddvek paliva, nebot
¥idi¢ bezd&tné vyuZiva pfi ovladani pedalu
akcelerace celé jeho drdhy, a to i v pii-
padé, kdy maximélni dodédvka paliva moto-
ru je z hlediska potfebného zrychleni vo-
zidla netcelnd.

Tento negativni rys se projevi déle zvy-
Senim spotfeby paliva a neni zanedbatelné
ani zvysené zned¢idtovdni ovzduli spalinami.
V pripadé, Ze pevny dorazovy Sroub je na
sefizovaci stolici nastaven na niZSi neZli
maximalni piedepsanou davku paliva, na-
pFiklad na pPedepsanou ddvku minimalni,
maximéalniho vykonu, dochédzi k tomu, Ze
Fidi¢ je nucen pii pFekondvani vétsiho stou-
péni, pfedjizdéni a v jinych nutnych pripa-
dech prefazovat na niZ3i stupefn. Také tim-
to zplisobem sefizeni vznikd zvy3eni spo-
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tfeby paliva, zvétSeni ndmahy Fidi€e a vo-
zidlo v extrémnich podminké&ch provozu ne-
pracuje na poZadovany maximédlni vykon.

Uvedené nevyhody odstraiiuje dvojéinny
dorazovy Sroub podle vynélezu, jehoZ pod-
stata spofivd v tom, Ze je sestaven z ome-
zovafe minimélni ddvky paliva maximaéalni-
ho vykonu, ktery je suvné vloZen ve vyme-
zovadi maxim4lni davky paliva, jenZ je opa-
tfen zajiStovaci matkou maximélni davky
paliva. Omezovad minimélni davky paliva
maximédlniho vykonu mé ve své horni £asti
upevnéné duté téleso s tlatnou pruZinou a
sefizovatem pruZiny. Je opatfeny zajiSto-
vaci matkou minimdlni ddvky paliva maxi-
mélniho vykonu.

Zasadni vyhoda dvojéinného dorazového
Sroubu podle vyndlezu se projevi pfi insta-
laci na stdvajici vst¥ikovaci &erpadlo z4dmé-
nou za pevny dorazovy Sroub, znatelnou
tisporou paliva, kterd se v priméru pohy-
buje okolo 300 litrli za mésic p¥i stejném
nasazeni vozidla, jako pred instalaci. Od-
zkouSeni bylo provedeno na nékolika auto-
busech, které obsazuji stabilné stejné linky.
VyuZitim vyndlezu se dédle sniZuje i hladina
zplodin ve vyfukovych plynech a sniZuji se
tak neéistoty v ovzdu$i, coZ souvisi se zlep-
Senim Zivotniho prostfedi.

Vyroba dvojéinného dorazového Sroubu je
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otdzkou velice jednoduchou, nebot se po-
uZije stdvajiciho pevného dorazového 3rou-
bu, jehoZ upravou a pifidanim nékolika pii-
davnych soudéastek se tento pevny dorazo-
vy Sroub pouze na témZe misté u vstfiko-
vacfho ferpadla po tpravé nahradi. Ridigi,
ktefi jiZ uvedeny vyrobek vyuZivaji na svém
vozidle hodnoti vyhodu jak moZnosti v po-
tfebnych momentech jizdy vyuZit maximal-
ni davky paliva tak hodnoti i neustédle upo-
zoriiujici kontrolu, projevujici se zvySenym
odporem na peddlu plynu pi#i piekondni
isporné predepsané minimdlni davky pali-
va maximdalniho vykonu.

Priklad provedeni dvojéinného dorazové-
ho 3roubu vstfikovacich ¢erpadel podle vy-
ndlezu je zndzornén na obr. 1, ktery zné-
zorfiuje celkovy pohled na dvojéinny dora-
zovy Sroub umist&ny na vstfikovacim &er-
padle a obr. 2 znézoriiuje samostatny po-
hled na dvojéinny dorazovy Sroub vstfiko-
vacich &erpadel.

Neznédzorné&ny peddl akcelerace je spo-
jen s akceleratnim tdhlem 1, které je na-
pojeno na akcelera&ni paku 2, jiZ prochdazi
hiidel ovlddéni davky paliva 3, na kterou
je téZ upevnén palec dorazu 4 s dorazovym
Sroubem 5, ktery volnd dosedd na omezo-
vad minimélni davky paliva 6 maximélniho
vykonu, ktery je vioZen ve vymezovaéi ma-
ximdlni davky paliva 7, jenZ je upevnén v
nélitku &erpadla 8.

Vymezova¢ maximdlni d4vky paliva 7 je
zajiSt&n v nélitku derpadla 8 zajiStovaci
matkou maximédlni davky paliva 9. Omezo-
val minimélni ddvky paliva 6 maximalniho
vykonu je nastaven zajiStovaci matkou mi-
nimélni davky paliva 10 maximéiniho vy-
konu, na kterou doléha tlatnd pruZina 11
doléhajici prot#&jsi stranou na sefizovad pru-
Ziny 13 upevnény v dutém télese 12, které
je pevné vloZeno na vymezovali maximalni
d4vky paliva 7. Ndlitek ¢erpadla 8 je nedil-
nou souc¢asti vst¥ikovaciho derpadla 14.

Dvojéinny dorazovy Sroub vsti¥ikovacich
Cerpadel umoZiiuje bé&Zné ovlddani celého
akcelera&niho systému fidi¢em v rozmezi od
nulté ddvky do minimélni predepsané d4v-
ky maximélniho vykonu. V tomto rozmezi
reaguje peddl na Fidiftm tlak lehce a pod-
dajné&. Palec dorazu 4 s dorazovym Sroubem
5 se pohybuje po €4sti kruZnice ohranitené
klidovym stavem ped4lu bez tlaku nohy ii-
die a dotykem dorazového Sroubu 5 s o-
mezovafem minimélni d4vky paliva 6. Na-
staveni pfedpruZeného vysunuti omezovade
minim4lni ddvky paliva 6 maximélniho vy-
konu z vymezovate maximdlni davky pali-
va 7 se provede pFi sefizovani ferpadla 14
na nezndzorn&né zkuSebni stolici.

Postup sefizeni dvojéinného dorazového
Sroubu je takovy, Ze se nejprve na nezna-
zornéné sefizovaci stolici sefid! predepsana
maximélni ddvka paliva vstfikovaciho &er-
padla, coZ se provede pIi sejmutém dutém
t8lese 12 a tla¢né pruZiné 11. Vymezeni této
davky se provede 3roubovdnim vymezova-

4

tem maximAlni davky paliva 7 p¥i Gplném
zasunuti uvoln&ného omezovacfe minimalni
davky paliva 6 maximélniho vykonu, coZ se
provede tlakem dorazového Sroubu 5 na
tento omezova¢ minimdalni ddvky paliva 6
maximéalniho vykonu. Po nastaveni vymezo-
vafe maximélni davky 7 se tento zaaretuje
zajiStovaci matkou maximéini ddvky pali-
va 9. Poté se sefidi na nezndzornéné sefi-
zovacl stolici pfedepsand minimalni ddvka
paliva maximélniho vykonu, coZ se vymezi
délkou vysunuti spodniho konce omezovace
minim4lni davky paliva 6 maximdlniho vy-
konu z vymezovafe maximdlni ddvky pali-
va 7, ktery je jiZz zaaretovdn. Po sefizeni
vysunu omezovaCe minimdlni ddvky paliva
6, kdy po dotyku jeho vrcholu s dorazovym
Sroubem 5 Cerpadlo 14 doddvd svymi ne-
zndzorn&nymi elementy prdvé predepsanou
minimdlni ddvku maxim4ilnitho vykonu se
vysun omezovate minimdlni davky paliva 6
maximdlniho vykonu zaaretuje =zajiStovaci
matkou minim4lni divky paliva 10 maxi-
mélniho vykonu. Poté se na vymezoval ma-
xim4lni dédvky paliva 7 upevni naSroubovi-
nim a dotaZenim duté téleso 12, do n#&hoZ
se vloZi tlatnéd pruZina 11, kterd se piede-
pne pomoci sefizovaci prruZiny 13. Poten-
cidl této predepnuté tlaéné pruZiny 11 se
pfendsi pres zajiStovaci matku minimdalni
davky paliva 10 maximalniho vykonu na o-
mezovat minimélni divky paliva 6 maxi-
maélniho vykonu, ktery vymezuje drahu pal-
ci dorazu 4 s dorazovym $roubem 5 vV roz-
mezi nastaveni palivovych davek d&erpadla
od nulté davky do pfedepsané minimalni
davky paliva maximdlniho vykonu. V pii-
padé nutnosti ridi¢ vykdZe zvy3eny tlak na
nezndzornény pedédl akcelerace, coZ se pie-
nese aZ na palec dorazu 4 a dorazovy Sroub
5, ktery zvySenym tlakem pFekond poten-
cidl tladné pruZiny 11 a pfesune omezovad
minimédlni dédvky paliva 6 maximélniho vy-
konu do polohy, ve které jeho spodni vr-
chol tladeny dorazovym Sroubem 3% narazi
svym osazenim na vymezova¢ maximélni
davky paliva 7. V této poloze dava vstiiko-
vaci gerpadlo maximélni pfedepsanou d4av-
ku paliva a motor mé tudiZ nejvy$si vykon.
ZvySeny odpor na nezndzornéném pedéle
nutf Fidi¢e pouZivat maximélnich dévek pa-
liva pouze pfi naléhavé potfebg, jako je vy-
jiZd&ni, stoupéni, pFfedjiZdéni apod. P¥i b&Z-
né jizdgé, kdy vykazuje fidi¢ na nezndzorns-
ny peddl slaby tlak, pohybuje se ddvka pa-
liva od nuly do minimé&lni pfedepsané d&v-
ky maximélniho vykonu. Ridi¢ z&sluhou
dvojfinného dorazového Sroubu ma neusti-
lou kontrolu, kdy vozidlo jede na tsporné
otdacky v rozmezi nulté aZ minimdini pfede-
psané davky maximélniho vykonu, coZ poci-
ti na volném chodu pedé&lu, ktery potne vy-
kazovat zvySeny odpor teprve pii piekoné-
ni prvniho dorazu p¥i vyuZivani rozmezi
nad minim4lni ddvku paliva maximédlntho
vykonu smérem k dédvce maximalni.
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Osazeni Cerpadel dvojfinnym dorazovym
Sroubem je vhodné jak pro Cerpadla s o-
mezovaci regulaci, tak i s vykonnostni re-
gulaci. Toto opatieni lze pFevést i na mo-
tory zdZehové, kde dvojéinny dorazovy
Sroub bude obdobnym zplsobem usmériio-
vat pooto&eni regulacni klapky karburédtoru
z polohy otdfek optimélnich na maximéini.

&

JelikoZ Fidi€ musi zcela védomé& vyuZivat
zvySenym tlakem na peddl maximdalnich da-
vek paliva, €¢ini tak pouze v pfipadé nalé-
havém, av3ak vZdy, kdyZ je potfeba a za-
jiStuje tim velmi hospoddrny provoz, ktery
se v prib&hu projevuje sniZenim spotieby
paliva napf. u autobusové dopravy v bé&z-
ném nasazeni o 300 litrQ nafty mésicng.

PREDMET VYNALEZU

Dvojéinny dorazovy 3roub vstfikovacich
¢erpadel, vyznadujici se tim, Ze je tvofen
omezovadem minimdlni davky paliva (6]
maximdlniho vykonu, ktery je suvné& vloZen
ve vymezova¢i maximalni ddvky paliva (7},
jenZ je opatfen zajiStovaci matkou maxi-
mélni davky paliva (9), pfifemZ omezovad

minimélni davky paliva (6) maximéalniho
vykonu opatfeny zajiStovaci matkou mini-
médlni davky paliva (10) maximdlniho vy-
konu mé ve své horni €4asti upevnéno duté
téleso (12} s tlatnou pruZinou (11) a sefi-
zovafem pruZiny (13].

1 list vykresii
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