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Opfindelsen angdr en skalkemekanisme af den i indledningen -
til krav 1 angivne art. .

Ved en tatnende lukning af luger er det af stor betydning,
at de organer, som benyttes under og efter selve skalkningen,
er udsat for krafter, som i alt vesentligt er rettet i skalke~
retningen sdledes, at det ved dimensionering af delene ikke. er
ngdvendigt ogsd at tage hensyn til tvergdende kilevirkninger.

Et andet forhold, som ogsd kraver specielle hensyn, er, at lu-
gedeksler med de dimensioner, som i dag er blevet almindeligt
om bord p& skibe, kan blive udsat for temperaturforhold, som
ggr, at den flade, hvor dzkslet skal have tztnende anlag mod .
karmen, ikke ligger i et plan gdledes, at skalkemekanismen
rundt langs en lugekarm ikke altid vil komme til at udfgre ngj-
agtigt samme skalkearbejde.. ‘

Der kendes skalkemekanismer til brug i forbindelse med luge-
dazksler om bord pd skibe med et krogorgan, som ved sin ende med
et krogparti kan gribe over en tap p& dzkslet,og som i afstand
fra denne ende gennem et led er svingbart forbundet med en tap
pd lugekarmen og er tilsluttet en kraftkilde gennem dette led,
idet karmtappen er placeret stort set loaret under dzkseltappen,
og leddet er indrettet til under mekanismens lukkebevagelse at
svinge med sin forbindelsestap mellem krogorganet og leddet for-
bi forlangelsen af forbindelseslinien mellem akslerne for dzksel-
tappen og karmtappen.

Fra beskrivelsen til tysk offentligggrelsesskrift nr.
1.960.244 kendes en mekanisme af denne art, hvor svingtappen
pa4 lugekarmen er anbragt lodret under tappen pa dzkslet og sa&-
ledes, at leddet under mekanismens lukkebevagelse kan svinge med
sin forbindelsestap mellem krogorganet og leddet forbi den lod-
rette forlaengelse af forbindelseslinien mellem akslerne for: daek-
seltappen og karmtappen samtidig med, at den relative virkning -
mellem en tap og en glidebane, som tilsammen udggr styrende or-.
ganer, styrer krogorganet sdledes, at krogpartiet foretager en.
omskrivende bevagelse omkring dzkseltappen for til sidst atistram-
me dekseltappen i retning mod karmtappen, idet forbindelsestappen
passerer den lodrette forlangelse af forbindelseslinien mellem.
akserne for dzkseltappen oOg karmtappen. Styringen af den rela-
tive bevagelse mellem krogorganet og leddet foregdr sdledes ved:

samvirken mellem en kamflade og en kamfglger, hvorved det kan-
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blive ngdvendigt at udfgre justeringer pa f.eks. kamfladen, hvis
karmtappens og dekseltappens akser ikke ligger pd samme lodrette
linie.

Opfindelsen angdr en skalkemekanisme af den ovennavnte art,
hvor justeringer pa de samvirkende elementer ikke lzngere er
ngdvendige, selvom karmtappens og dzkseltappens akser ikke skul-
le ligge ngjagtigt pd samme lodrette linie. Ifglge opfindelsen er
dette opndet ved, at der mellem krogorganet og leddet er indret-
tet en friktionsforbindelse, som er af en sddan beskaffenhed, at
krogorganet og leddet er indbyrdes ubevagelige under krogorga-
nets svingbevegelse, men indbyrdes forskydes, ndr svingbevagelsen
hindres, s&ledes at krogorganet derved bevages i retningen for
sit skaft i forhold til dzkseltappen. Ved en s&dan mekanisme vil
krogorganets bevagelsestilstand derfor afhaznge af virkningen af
friktionsforbindelsen. Herved bliver udfgrelsen af mekanismen
enkel uden nogen kamskive, der kraver ngjagtig bearbejdning og
indstilling.

opfindelsen skal herefter forklares narmere under henvisning
til tegningen, hvor

fig. 1, 2 og 3 viser sidebilleder af en fgrste udfgrelses-

form for skalkemekanismen ifglge opfindelsen med delene
- stiende i henholdsvis stilling for &ben luge, i en
mellemstilling og i skalkestilling,

fig. 4 en anden udfgrelsesform for skalkemekanismen ifglge

opfindelsen med delene i en stilling, som svarer til
_ den i-fig. 1 viste, og
fig. 5 perspektivisk en friktionsforbindelse, som er anvendt
i den i fig. 4 viste udfgrelsesform.

P4 .tegningen betegner 1 en lugekarm og 2 et lugedzksel, hvil-
ket er.forsynet med en dzksel- eller skalketap 3, mens lugekar-
men 1 er forsynet med en svingtap 4. P& lugekarmen 1 er der end-
videre anbragt en knzgt 5, hvortil en dobbeltvirkende hydraulisk
donkraft med en cylinder 6 og en stempelstang 7 er monteret.

- Et krogorgan 8 har et krogformet parti 9 ved den ene ende

til- samvirken med dzkseltappen 3. Ved den anden ende danner krog-

organet 8 et lige skaft 10, der barer en forskydelig bgsning 11,
som igen barer et par svingtappe 12. Mellem karmtappen 4 og
krogorgantappene 12 er der anbragt et U-formet led 13, hvortil
ogsd stempelstangen 7 til den hydrauliske donkraft er hengslet
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ved 14.

Den forskydelige bgsning 1l's placering pa krogorganskaftet
10 kan indstilles ved hjalp af mgtrikker 15 og 16. T :

Mellem krogorganet 8 og leddet 13 er der anbragt en friktions-
forbindelse, som er vist i to udfgrelsesformer i henholdsvig '
fig. 1-3 og fig. 4. ’ '

I fig. 1-3 er friktionsforbindelsen dannet ved samvirkning -
mellem en finne 17 pd den forskydelige bgsning 11 og en reguler-
bar bolt eller tap 18 i hver af leddet 13's grene, medens frik-
tionsforbindelsen i fig. 4 og 5 bestdr af tappene 12 med hver
sin indstillelige bremseskomekanisme 20-23. '

I fig. 1 er mekanismen vist i den stilling, som delene ‘ind-
tager, ndr lugen er &ben. Den ende af krogorganet 8, hvor kxog=
partiet 9 er udformet, vil da hvile med tapformede fremsgpring
19 mod oversiden af lugekarmen 1. Ved en pdvirkning af donkraf-
ten, hvorved stempelstangen 7 trakkes ind i cylinderen 6, vil
leddet 13 svinge omkring tappen 4's akse og dermed samt ‘génnem ’
virkningen af friktionsforhindelsen meliem delene 17 og 18-gvin-
ge krogorganet 8 til den i fig. 2 viste stilling, hvor krogpar-
tiet 9 ligger lige over, men i afstand fra dazkseltappen 3 o4
kun bergrer dennes side. Ved yderligere svingning af leddet 13
under fortsat tilbagetrskning af stempelstangen‘7-vil krogorga-
net 8 derfor ikke kunne fglge leddet 13 ‘i dets $vingbevagelse,”
og tappene 18 i friktionsforbindelsen vil glide mod finnen-17,
sdledes at der fremkommer en relativ svingbevaegelse mellem led-
det 13 og krogorganet 8 omkring tappene 12, hvorved krogor-
ganet 8 og dermed partiet 9 trekkes ned til anlzg mod dzkseltap-
pen 3. Herved trazkkes tappen 3 i retning mod lugekarmen:1,o0g
lugedzkslet 2 presses mod og holdes 1 anl&g mod karmen 1. ‘Denne
stilling er vist i1 fig. 3. ' '

I denne stilling ligger aksen for svingtappene 12 1idt ved:
siden af forbindelseslinien gennem akserne for tappene 3 og 4;:
hvorved krogorganet 8 spazrrer sig selv mod en utilsigtet be=-
vagelse til l@gsnelse af skalkningen. '

Ved lgsnelse af skalkningen foretages de pavirkninger' og
bevagelser, som er beskrevet ovenfor, men i omvendt rekkef@l--
ge, idet leddet 13 da vil svinges i kraft af stempelstangen 7's
forskydning. Krogpartiet 9 vil i begyndelsen vare i indgreb med

tappen 3, s& krogorganet 8 ikke kan svinge med, men vil bevages
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op i forhold til tappen 3, medens friktionsforbindelsesdelene 17
og 18 glider p& hinanden. Den fortsatte bevegelse af delene vil
fremgd klart af beskrivelsen ovenfor, idet krogorganet 8 vil fglge
leddet 13, n&r partiet 9 gdr fri af tappen 3 og blive svinget
indtil det tidspunkt, hvor fremspringene 19 p& krogpartiet 9 kom-
mer til anl®g mod karmoversiden. Ved den fortsatte svingbevagel-
se af leddet 13 vil friktionsforbindelsesdelene 17,18 glide

til den stilling, der er vist i fig. 1.

. Den i fig. 4 og 5 viste friktionsforbindelse virker efter
akkurat samme princip som den, der er vist i de foregaende figu-
rer. I stedet for at tilvejebringe friktionsforbindelsen mellem
finne1 17 og tappene 18, vil den her vere tilvejebragt som en
slags bremse mellem svingtappene 12 pd krogorganbgsningen 1l og
leddet 13, idet der pd leddet 13 er anbragt bremsesko 20, som
med en mellemliggende elastisk pude 21 trykkes mod hver sin af
tappene 12 ved hjzlp af en klemplade 22 med satskruer 23, som
vist detaljeret i fig. 5. _

,N¢jagtigt pd samme mdde som i fig. 1-3 vil denne bremse
under skalkning bringe krogorganet 8 til at fglge svingbevagel-
serne af leddet 13 fra den i fig. 4 viste stilling under pavirk-
ning af kraftkilden 6, indtil krogorganet 8 stgder mod siden af
tappen 3, hvorefter bremsen i lighed med forbindelsen 17,18 vil
glide saledes, at krogorganet 8 tvinges til at bevage sig 1 sin
lengderetning p& samme m&de som i den i fig. 2 og 3 viste meka-

nisme.

Patentkrav.
1. Skalkemekanisme til brug i forbindelse med lugedzksler

(2) om bord pd skibe og med et krogorgan (8), som ved sin ene
ende med et krogparti (9) kan gribe over en tap (3) pd dzkslet
(2), og.som i afstand fra denne ende og gennem et led (13) er
svingbart forbundet med en tap (4) pd lugekarmen (1) og er til-
sluttet en kraftkilde (6,7) gennem dette led (13), idet karm-
tappen (4) er placeret stort set lodret under dazkseltappen

(3) ,09 leddet (13) er indrettet til under mekanismens lukkebeva-
gelse at svinge med sin forbindelsestap (12) mellem krogorganet
(8) og leddet (13) forbi forlangelsen af forbindelseslinien mel-

lem akserne for dzkseltappen (3) og karmtappen (4), hvorunder
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krogpartiet (9) fgrst fgres ind i god h@gjde over dzkseltappen (3)
og derefter bevages stort set retlinet vinkelret pd lugekarmen
(1) i forhold til dakseltappen (3), k ende tegnet ved,
at der mellem krogorganet (8) og leddet (13) er indrettet en
friktionsforbindelse (17,18,12,20), som er af en sadan beskaffen-
hed, at krogorganet (8) og leddet (13} er indbyrdes ubevagelige
under krogorganets (8) svingbevegelse, men indbyrdes forskydes,
ndr svingbevagelsen hindres, sdledes at krogorganet (8) derved
beveges 1 retningen for sit skaft (10) i forhold til dekseltap-
pen (3). ,

2. Skalkemekanisme ifglge krav l, k endet egne t ved,
at friktionsforbindelsen er dannet mellem en finne (17) p& en
krogorganbgsning (11} og et sat klemskruer (18) i det led (13),
som forbinder krogorganet (8) med kraftkilden (6) (fig. 1-3).

3. Skalkemekanisme ifglge krav l, k ende tegnet ved,
at friktionsforbindelsen er dannet mellem forbindelsestappen (12},
krogorganet (8) og en bremsesko (20) pd leddet (13) (fig. 4}.

Fremdragne publikationer:
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