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Protiskluzové zatizeni (3) pro kola (1) vozidel ma
ramena (5) opatfena zabérovymi plochami (6)
dosedajicimi v pracovni poloze na obvodovou ¢ast
pneumatiky (2). Ramena (5) jsou ulozena v drzaku
(4) namontovaném na kole (1) a jsou dalkové
pfestavitelna z pohotovostni do pracovni polohy a
opacné. Zabérové plochy (6) vzdy dvou sousednich
ramen (5) jsou spolu propojeny alespoii jednim
protiskluzovym ¢lenem (8), ktery v pracovni poloze
doseda na obvodovou ¢ast pneumatiky (2) v oblasti
mezi zab&érovymi plochami (6). Protiskluzovy ¢len
(8) je tvofen trvale pruzné napinanym fet€zem nebo
Jinym prvkem s protiskluzovymi vlastnostmi.
Protiskluzovy ¢len (8) v pracovni poloze je pfi
pohledu shora na obvodovou ¢ast pneumatiky (2)
orientovan mezi zabérovymi plochami (6) §ikmo.
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Protiskluzové zarizeni pro kola vozidel

Oblast techniky

Vynalez se tyka oblasti protiskluzovych zatfizeni, konkrétné jde o protiskluzové zatizeni pro kola
vozidel.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama protiskluzové zafizeni pro kola vozidel, ktera se v piipadé potieby namontuji na disk
ptislusnych kol vozidla, piipadné na redukéni desku samostatné piipevnénou na disk kola.
Protiskluzové prvky byvaji u téchto zafizeni tvofeny prestavitelnymi rameny, ktera jsou na svych
koncich opatfena zabérovymi plochami. V pohotovostni poloze, kdy je protiskluzové zatizeni
namontovano na disk kola, jsou piestavitelna ramena zasunuta do skiiné protiskluzového
zatizeni. V ptipad¢ potieby se ramena prestavi do pracovni polohy, v niz jejich zabérové plochy
dosedaji na obvodovou ¢ast pneumatiky. Pfestavovani ramen se provadi rucné, castéji elektricky
¢i pneumaticky dalkovym ovladanim z kabiny vozidla. V pracovni poloze tato protiskluzové
zatizeni pasobi pouze na Castech obvodu pneumatiky, protoze mezi zabérovymi plochami jsou
mezery dané konstrukci protiskluzového zafizeni, zejména rozmérovymi moznostmi skiiné
protiskluzového zatizeni.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je zlepsit protiskluzové vlastnosti znamych protiskluzovych zafizeni pro kola
vozidel, pficemz zafizeni obsahuji ramena piestavitelna mezi pohotovostni a pracovni polohou a
opacné s dalkovym ovladanim z kabiny vozidla.

Uvedeného cile se dosahuje u protiskluzového zatizeni pro kola vozidel, které ma ramena
opatfena zabérovymi plochami dosedajicimi v pracovni poloze na obvodovou ¢ast pneumatiky,
pficemz ramena jsou uloZena v drzaku namontovaném na kole a jsou dalkové piestavitelna z
pohotovostni do pracovni polohy a opacng€, podle vynalezu, jehoz podstata spociva v tom, Ze
zabérové plochy vzdy dvou sousednich ramen jsou spolu propojeny alesponn jednim
protiskluzovym ¢lenem, ktery v pracovni poloze doseda na obvodovou ¢ast pneumatiky v oblasti
mezi zabérovymi plochami.

Protiskluzovy ¢len miize byt vyhodné tvoren fetézem trvale napinanym taZnou pruzinou.

Tazna pruzina, jednim koncem uchycena k drzaku, je druhym koncem upevnéna k Cepu
posuvnému v drazce vytvoiené v drzaku, pfi¢emz Cep je pomoci tahla pfipojen ke stiedni casti
protiskluzového c¢lenu.

Protiskluzovy ¢len v dal§im vyhodném provedeni je tvofen rozsitenymi ¢astmi zabérovych ploch,
ptiCemz rozsirené Casti sousednich zabérovych ploch se v pracovni poloze dotykaji.

Dalsi vyhodné provedeni protiskluzového ¢lenu je tvofeno fetézem, ktery v pohotovostni poloze
doseda na segment, ktery je vytvofen na obvodu drzaku, pficemz koncové Casti fetézu, pripojené
k zabérovym plocham, jsou pres koncové hrany segmentu vtazeny do prostort lezicich bo¢né od
ramen.

Protiskluzovy ¢len je v pracovni poloze pii pohledu shora na obvodovou ¢ast pneumatiky
orientovan mezi zabérovymi plochami Sikmo.
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Protiskluzové zafizeni s rameny ptestavitelnymi z pohotovostni do pracovni polohy a opacné
podle vynalezu ma oproti znamym protiskluzovym zafizenim tohoto typu vyssi protiskluzovy
ucinek, ktery je vytvaren po celém obvodu pneumatiky.

Objasnéni vykresu

Priklady uskute¢néni vynalezu jsou znazornény na piipojenych vykresech, kde obr. 1 predstavuje
protiskluzové zatizeni kola vozidla dle prvniho piikladu v Sikmém pohledu v pohotovostni
poloze bez kryciho vika, obr. 2 totéz protiskluzové zatrizeni v témze pohledu ale v pracovni
poloze, obr. 3 samotné protiskluzové zafizeni dle druhého piikladu v Sikmém pohledu v
pohotovostni poloze, obr. 4 totéz protiskluzové zatizeni v témze pohledu ale v pracovni poloze,
obr. 5 samotné protiskluzové zafizeni dle tretiho piikladu v §ikmém pohledu v pohotovostni
poloze a obr. 6 totéz protiskluzové zafizeni v témze pohledu ale v pracovni poloze.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Podle obr. 1 a 2 je na kolo 1 pfipevnén drzak 4 s protiskluzovym zatrizenim 3. Drzak 4 je na obou
obrazcich znazornén bez krytu. Protiskluzové zafizeni 3 obsahuje ramena 5 ulozena v drzéku 4
pohyblivé mezi pohotovostni a pracovni polohou a opa¢né. Ramen 5 je v tomto piipadé osm,
jejich pocet mlize byt i jiny. Ramena 5 maji na koncich zab&rové plochy 6, které jsou v pracovni
poloze v dotyku s obvodovou ¢asti pneumatiky 2. Pohyb ramen 5 je ovladan dalkové z kabiny
vozidla pomoci neznazornéného elektromotoru pies prevod 7, ktery je v tomto pripad¢ ozubeny.
Pti pohybu z pohotovostni do pracovni polohy se ramena 5 nejprve v radialnim sméru posouvaji
a v kone¢né fazi se pootoci ptisobenim vedeni, které je usporadano v neoznacenych skiinkach.
Zpétny pohyb probiha v opa¢ném sledu. Pievod 7 mize byt konstrukén¢€ proveden i jinymi
znamymi zplsoby, napt. ramena 5 jsou uspofadana na paralelogramu apod.

Vzdy kazdé dvé sousedni zabérové plochy 6 jsou spolu trvale spojeny pruzné napinanym
protiskluzovym c¢lenem 8, v tomto piipadé jde o fetéz, mize jit i o jiny prvek s protiskluzovou
funkci. Pruzné napinanych protiskluzovych c¢lenli 8 mezi sousednimi zabérovymi plochami 6
miiZe byt i vice. ProtoZe vzdalenost mezi zabérovymi plochami 6 je v pohotovostni poloze mensi
nez v pracovni poloze, jsou protiskluzové ¢leny 8 trvale pruzné napinany, aby pii jizdé
nedochazelo k jejich volnému pohybu a naslednému hluku. To plati samoziejmé i pro
pohotovostni polohu. Napnuti zajistuje mechanismus obsahujici taznou pruzinu 10, ktera je
jednim koncem uchycena k drzaku 4, napf. pomoci pevného ¢epu 11. Na druhy konec tazné
pruziny je pomoci ¢epu 13 posuvného v drazce 12, ktera je vytvorena v drzaku 4, pfipojeno tahlo
9. Druhy konec tahla 9 je pfipojen ke stfedni ¢asti protiskluzového ¢lenu 8 Tazna pruzina 10 ve
spolupraci s ¢epem 13 a tahlem 9 zajiSt'uje napnuti protiskluzového ¢lenu 8 v kazdé poloze ramen
S.

V pohledu shora je pruzn¢ napinany protiskluzovy ¢len 8 v pracovni poloze orientovan Sikmo
(patrno z obr. 2). To usnadiuje jeho navleCeni na obvodovou ¢ast pneumatiky 2 v kone¢né fazi
pohybu ramen 5 do pracovni polohy a zlepsuje protiskluzové vlastnosti celého zaftizeni.

Protiskluzové zatizeni 3 podle druhého prikladu (obr. 3 a 4) se od prvého prikladu lisi pfevodem
7, ktery v tomto prikladu pouziva znamé fesSeni s vyuzitim paralelogramu. Prevod 7 mlze byt
tentyZ jako v prvém piikladu nebo i jiny. Ramena 5 jsou v tomto piipadé ¢tyfi, miZe jich byt i
vice s ohledem na konkrétni prostorové poméry. Pohyb ramen 5 mezi pohotovostni a pracovni
polohou a opaén¢ je ovladan dalkové z kabiny vozidla pomoci neznazornéného elektromotoru
ptes prevod 7, ktery v tomto piipad¢ vyuziva paralelogramu. Protiskluzovy ¢len 8 mezi
sousednimi rameny 5 je tvofen rozSifenymi castmi zabérovych ploch 6. RozSifené casti
sousednich zabérovych ploch 6 se v pracovni poloze dotykaji koncovymi ¢astmi svych prilehlych
boc¢nich stran. Podobna situace je i v pohotovostni poloze s tim rozdilem, ze dotyk je v del§im
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useku. Rozsitené ¢asti sousednich zabérovych ploch 6 mohou byt vytvoreny i tak, Ze k jejich
dotyku v pracovni poloze dochazi mezi jejich Celnimi stranami. Potom se rozSifené Casti v
pohotovostni poloze ¢astecné piekryvaji. RozSitené €asti zabérovych ploch 6 jsou opatfeny
protiskluzovymi hroty 14. Na obr. 3 a 4 je znazoméno kryci viko 15 protiskluzového zatizeni 3.

Protiskluzové zafizeni 3 podle tietiho prikladu (obr. 5 a 6) ma prevod 7 pro prestavovani ramen 5
v podob¢ znamého teSeni s vyuzitim napiiklad paralelogramu. Ramen 5 je v tomto piipadé osm,
miZe byt i jiny pocet. Pohyb ramen 5 mezi pohotovostni a pracovni polohou a opacné je ovladan
dalkové z kabiny vozidla neznazornénym elektromotorem pies prevod 7. Protiskluzovy ¢len 8 je
tvorfen fetézem dosedajicim v pracovni poloze na obvodovou ¢ast pneumatiky a v pohotovostni
poloze na segment 16, ktery je vytvoren na obvodu drzaku 4. Koncové ¢asti fetézu, pripojené k
zabérovym plocham 6, jsou ptres koncové hrany segmentu 16 vtazeny do prostort leZicich bocné
od ramen 5. Tim je kompenzovana mensi vzdalenost mist pfipojeni fetézu k zabérovym plocham
6 v pohotovostni poloze nez v pracovni poloze a fet¢z je v pohotovostni poloze fixovan.

Pramyslova vyuzitelnost

Vynalez je vyuZitelny u vSech protiskluzovych zafizeni kol vozidel s rameny dalkové
prestavitelnymi z kabiny vozidla mezi pohotovostni a pracovni polohou a opacné. Vlastni
prestavovaci mechanismy ramen, resp. jejich konstrukce, mohou byt pfitom riizné.

PATENTOVE NAROKY

1. Protiskluzové zatizeni (3) pro kola (1) vozidel, které ma ramena (5) opatiena zabérovymi
plochami (6) dosedajicimi v pracovni poloze na obvodovou ¢ast pneumatiky (2), pficemz ramena
(5) jsou uloZena v drzaku (4) namontovaném na kole (1) a jsou dalkov¢ prestavitelna z
pohotovostni do pracovni polohy a opacné, vyznacujici se tim, Ze zabérové plochy (6) vzdy
dvou sousednich ramen (5) jsou spolu propojeny alespon jednim protiskluzovym ¢lenem (8),
ktery v pracovni poloze doseda na obvodovou ¢ast pneumatiky (2) v oblasti mezi zabérovymi
plochami (6).

2. Protiskluzové zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze protiskluzovy clen (8) je
tvofen fetézem trvale napinanym taznou pruzinou (10).

3. Protiskluzové zatizeni podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze tazna pruzina (10), jednim
koncem uchycena k drzaku (4), je druhym koncem upevnéna k ¢epu (13) posuvnému v drazce
(12) vytvorené v drzaku (4), pticemz Cep (13) je pomoci tahla (9) ptipojen ke stiedni ¢asti
protiskluzového ¢lenu (8).

4. Protiskluzové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze protiskluzovy ¢len (8) je
tvofen rozsifenymi ¢astmi zabérovych ploch (6), pficemz roz§ifené ¢asti sousednich zabérovych
ploch (6) se v pracovni poloze dotykaji.

5. Protiskluzové zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze protiskluzovy clen (8) je
tvofen fetézem dosedajicim v pohotovostni poloze na segment (16), ktery je vytvofen na obvodu
drzaku (4), pticemz koncové casti fetézu, pripojené k zabérovym plocham, jsou pies koncové
hrany segmentu (16) vtazeny do prostort lezicich bo¢né od ramen (5).

6. Protiskluzové zatizeni podle kteréhokoliv z narokd 1-5, vyznaéujici se tim, Ze protiskluzovy
¢len (8) je v pracovni poloze pii pohledu shora na obvodovou ¢ast pneumatiky (2) orientovan
mezi zabérovymi plochami (6) Sikmo.
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