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DESCRIPCIÓN

Chasis plegable para cochecitos de bebé.
Objeto de la invención

La presente memoria descriptiva se refiere a un
Modelo de Utilidad relativo a un chasis plegable des-
tinado a todo tipo de cochecitos de bebé.

El objeto de esta invención se infiere en el ámbito
de los chasis para coches de bebé y, en particular, de
los chasis conocidos como de “pliegue telescópico”
o de “cierre telescópico”, diferentes a los existentes
como de “pliegue doblado”.
Antecedentes de la invención

Entre los varios tipos de chasis conocidos para co-
checitos de bebé existe una categoría de “cierre teles-
cópico”, que se caracteriza por mantenerse de pie una
vez cerrado.

Son conocidas igualmente varias técnicas para el
cierre de ese tipo de chasis, doblando las ruedas de-
lanteras de forma que las ruedas traseras puedan pa-
sar por encima de ellas cuando se cierre el chasis, y
extendiendo el eje trasero para que las ruedas queden
más largas que las delanteras y pasen por encima de
ellas cuando el chasis se cierre.

En un chasis de pliegue doblado, los brazos de em-
puje se encuentran, en posición abierta, sensiblemen-
te prolongados sobre los montantes delanteros y, en el
momento del cierre, oscilan en relación a los últimos.
Esta oscilación de los brazos de empuje se efectúa ha-
cia abajo o hacia arriba de modo que el extremo supe-
rior de los brazos de empuje se aproxima a las ruedas
traseras o a las ruedas delanteras del chasis.

La presente invención pretende facilitar el meca-
nismo de apertura y cierre del chasis, evitando los
arañazos en la pintura o barniz del mismo que pue-
den producirse en la maniobra de deslizamiento de un
montante sobre otro superpuesto.

Ante esta problemática, una solución conocida
consiste en un sistema de deslizamiento por el carril,
dejando la parte visible del tubo sin contacto. Otra de
las soluciones, es la utilización de una pieza interme-
dia que abraza los dos tubos y permite su deslizamien-
to uno sobre el otro. Sin embargo, esta última solución
es considerada insatisfactoria pues el tubo que se des-
liza está en permanente contacto con las paredes de la
pieza intermedia, dificultando la apertura y el cierre y
dañando el acabado de los montantes.

En cambio, la invención cuya protección se soli-
cita permite asegurar que el montante que se desliza
sobre el otro presenta una superficie de contacto mí-
nima con las piezas intermedias y que, además, esas
mismas piezas actúan como rodamientos, facilitando
la subida y bajada del montante con un contacto mí-
nimo y evitando los arañazos.

Así, la presente invención tiene por objeto un cha-
sis de pliegue telescópico, caracterizado en que:

- Cada barra de unión presenta un extremo exten-
sible hacia el montante trasero.

- Cada sistema de suspensión de rueda trasera está
montado de manera que se deslice sobre el montante
trasero.

- El chasis comprende, además, dos piezas de trac-
ción, cada una de las cuales está articulada en relación
con el extremo de cada barra y dicho sistema de sus-
pensión, de modo que el giro del montante trasero en
relación al montante delantero lleva al deslizamien-
to del sistema de suspensión en relación al montante
trasero.

Cuando se pliega este chasis, el montante trasero
se desliza en relación al montante delantero aproxi-
mándose a él, y la barra de unión gira en relación al
montante trasero de modo que dicho extremo se aleja
del extremo inferior del montante trasero.

La invención presenta dos ventajas: evita la pro-
ducción de arañazos por fricción y facilita el meca-
nismo de apertura y cierre mediante deslizamiento.

Igualmente, la presente invención contiene una
pieza intermedia de deslizamiento que permite a un
montante deslizar sobre el otro y así facilitar el plie-
gue y despliegue del cochecito de bebé. Dicha pieza
intermedia de deslizamiento incorpora un sistema de
rodamiento que facilita el deslizamiento en los mon-
tantes y evita los arañazos en la pintura. En este caso,
dicha pieza intermedia de deslizamiento puede asumir
varias formas según el tipo de perfil a utilizar.

Dicho chasis comprende, además, al menos un
manillar de guía cooperando con dichos brazos de
empuje y que consiste en una barra que une los bra-
zos de empuje entre sí y que se articula en relación a
los mismos, de manera que pueda ser desplazada en
dirección a las ruedas traseras en la posición doblada
del chasis.

Concretamente, la presente invención se refiere a
un tipo de chasis plegable que contiene:

- dos montantes delanteros, cada uno de los cua-
les lleva en su extremo inferior, al menos, una rueda
delantera;

- dos montantes traseros, cada uno de los cuales
lleva en su extremo inferior, al menos, una rueda tra-
sera, la cual está montada en un sistema de suspen-
sión, estando articulados dichos montantes traseros en
relación a los dos montantes delanteros;

- dos brazos de empuje respectivamente montados
que deslizan en relación a los dos montantes delante-
ros;

- dos barras de unión articuladas en relación a un
brazo de empuje y a un montante trasero, de modo
que el deslizamiento del brazo de empuje en relación
al montante delantero en el que está montado, lleva a
la rotación del montante trasero en relación al mon-
tante delantero.

En un chasis de pliegue telescópico, en posición
abierta, cada brazo de empuje se encuentra situado
sensiblemente sobre la prolongación del montante de-
lantero correspondiente, y en posición doblada, el bra-
zo de empuje y el montante delantero están colocados
lado a lado. Generalmente, un chasis de pliegue teles-
cópico se mantiene en pie en posición doblada (con
apoyo sobre las ruedas delanteras y sobre los brazos
de empuje).
Descripción de la invención

Para complementar la descripción que se está rea-
lizando y con el objeto de ayudar a una mejor com-
prensión de las características del invento, se acom-
pañan a la presente descripción, como parte integrante
de la misma, unas hojas de planos en los cuales, con
carácter ilustrativo y no limitativo, se ha representado
lo siguiente:

Figura 1: Representa un ejemplo de chasis plega-
ble según la invención, en posición abierta y visto de
lado;

Figura 2: Representa el chasis plegable de la fi-
gura 1 en una posición intermedia entre su posición
abierta y su posición cerrada;

Figura 3: Representa el chasis plegable de la figu-
ra 1, en posición cerrada.
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Figura 4: Representa una vista en perspectiva de
la pieza intermedia de deslizamiento con rodamientos
incorporados.

Figura 5: Representa una vista en sección de la
pieza intermedia de deslizamiento con rodamientos
incorporados.
Realización preferente de la invención

A la vista de las figuras representadas puede ob-
servarse que se trata de un chasis plegable que com-
prende dos montantes delanteros (1), cada uno de los
cuales lleva en su extremo interior una rueda delantera
(2), la cual está montada sobre un sistema de suspen-
sión (3). Además, dicho chasis también está consti-
tuido por dos montantes traseros (4), cada uno de los
cuales lleva en su extremo inferior una rueda trase-
ra (5), montada sobre un sistema de suspensión (6).
El chasis se completa con dos brazos de empuje (7)
montados de manera que deslicen sobre los montan-
tes delanteros (1) a través de dos piezas de desliza-
miento (8), y por un manillar (9) que une los brazos
de empuje (7) entre sí.

Cada montante trasero (4) está articulado en rela-
ción al montante delantero (1), mediante la pieza de
deslizamiento (8) y está montado de manera que gire
alrededor de un eje de rotación soportado por la se-
gunda parte de la pieza de deslizamiento (8).

Cada barra de unión (10) está articulada en rela-
ción a un brazo de empuje (7) y a un montante trasero
(4) y está montada de manera que gire alrededor de
eje de rotación soportado por el brazo de empuje (7)
y situado en la parte inferior de este último, y de un
eje de rotación soportado por el montante trasero (4) y
situado en la parte mediana del mismo, a distancia de
su extremo inferior. Así, cuando el brazo de empuje
(7) se desliza sobre el montante delantero (1) sobre el
cual está montado, lleva el montante trasero (4) en ro-
tación en relación al montante delantero (1), mediante
la barra de unión (10).

Cada barra de unión (10) presenta una parte que se
extiende hacia delante del montante trasero (4). En él
momento del pliegue del chasis, la rotación del mon-
tante trasero (4) en relación al montante delantero (1)
lleva a los brazos de empuje (7) a deslizar suavemente
y sin dificultad sobre la pieza intermedia de desliza-
miento (8) mediante rodamientos (11) facilitando con
ello su pliegue.

El manillar (9) está articulado en relación a los
brazos de empuje (7) y está montado girando alrede-
dor de un eje de rotación soportado por los brazos de
empuje (7), al nivel de sus extremos superiores. Para
reducir el tamaño del chasis, en el sentido de su exten-
sión, se puede doblar el manillar (9), en dirección del
montante trasero (4) como se representa en la figura
3.

En el momento del desdoblamiento del chasis, la
rotación del montante trasero (4) en relación al mon-
tante delantero (1) hace que los brazos de empuje (7)
se deslicen con facilidad sobre la pieza intermedia de
deslizamiento (8), facilitando la apertura del chasis.

Al final, gracias a la pieza intermedia de desliza-
miento (8) la apertura y pliegue de los chasis telescó-
picos para cochecitos de bebé se facilita considerable-
mente, evitando los arañazos en el acabado de pintura
o barniz.

No se considera necesario hacer más extensa esta
descripción para que cualquier experto en la materia
comprenda el alcance de la invención y las ventajas
que de la misma derivan.

La forma, tamaño y disposición de los elementos
serán susceptibles de variación siempre y cuando ello
no suponga una alteración a la esencialidad del inven-
to.

Los términos en que se ha descrito esta memoria
deberán ser tomados siempre con carácter amplio y
no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Chasis plegable para cochecito de bebé, del ti-
po que comprende dos montantes delanteros (1), ca-
da uno de los cuales lleva en su extremo interior por
lo menos una rueda delantera (2), la cual está monta-
da sobre un sistema de suspensión (3), así como dos
montantes traseros (4), cada uno de los cuales lleva
en su extremo inferior por lo menos una rueda trase-
ra (5), montada sobre un sistema de suspensión (6),
completándose dicho chasis con dos brazos de em-
puje (7) montados de manera que deslicen sobre los
montantes delanteros (1) a través de dos piezas de
deslizamiento (8), y por un manillar (9) que une los
brazos de empuje (7) entre sí, caracterizado por con-
tener una pieza intermedia de deslizamiento (8) con
rodamientos (11) a modo de sistema telescópico de
cierre, al tiempo que evita el roce entre los brazos
de empuje (7) y los montantes delanteros (1) y que
puede asumir varias formas según el tipo de perfil a
utilizar.

2. Chasis plegable para cochecito de bebé según la
reivindicación primera, caracterizado por compren-
der un manillar (9) que une los brazos de empuje (7)
entre sí y que es articulado en relación a dichos brazos
de empuje (7), de modo que pueda desplazarse en di-
rección a las ruedas traseras (5) en la posición doblada
del chasis.

3. Chasis plegable para cochecito de bebé según
la reivindicación primera, caracterizado por dispo-
ner de una barra de unión (10) articulada en relación
a cada brazo de empuje (7) y a cada montante trasero
(4) estando configurada de manera que gire alrededor
del eje de rotación soportado por el brazo de empuje
(7) y situado en la parte inferior de este último, y de un
eje de rotación soportado por el montante trasero (4) y
situado en la parte mediana del mismo, a distancia de
su extremo inferior, de manera que cuando el brazo de
empuje (7) se desliza sobre el montante delantero (1)
sobre el cual está montado, lleva el montante trasero
(4) en rotación en relación al montante delantero (1),
mediante dicha barra de unión (10).
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