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W dwustopniowych turbinach gazowych,
pracujacych wedlug obiegu wzbuchowego i
sktadajacych si¢ przynajmniej z dwoéch na-
stepujacych po sobie wirnikéw turbogazo-
wych, z ktérych pierwszy pracuje jako czy-
sta turbina wzbuchowa, drugi za§ wirnik
lub nastepne zasilane sa w sposéb ciagly i
to gazem napedowym o stalem w przybli-
Zeniu cisnieniu (t. turbiny gazowe
sprzezone), nie mozna zapobiec, aby ci$nie-
nie w kadlubie pierwszego wirnika wzbu-
chowej turbiny gazowej nie ulegalo pew-
nym zmianom, gdyz ilosci spalin, wywigzu-
jace si¢ w ciagu jednego okresu pracy, sa
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rézne z powodu spadku cisnienia w komo-

rze spalania, a zdolno§é¢ przepustowa znaj-

dujacych si¢ za komora dysz zmienia sig w
znacznie mniejszym stopniu ze wzgledu na
mniejszy zakres zmiennosci cisnienia w ka-
dlubie turbiny. Zatem cisnienie w kadlubie
pierwszego wirnika wzbuchowej turbiny
gazowej wzrasta na poczatku wyladowania
komory, a nastepnie znowu opada, gdy wy-
ladowanie komory zbliza si¢ ku koricowi.
Te wahania ci$nienia moga byé nieco zla-
godzone, gdy pojemnosé kadtuba pierwsze-
go wirnika wzbuchowej turbiny gazowej be-
dzie duza, jednakze, pomijajac inne zwia-
zane z tem wady, zabieg ten nie wystarcza
jeszcze do otrzymania takiej réwnosci ci-
$nieni, aby mozliwe bylo przedmuchanie ko-
moér spalania przy nadci$nieniu powietrza



przedmuchowego, warunkujacego dobry
skutek, uzyteczny turbiny. Nalezy zatem li-
w czyé sie z tem, ze cis’ni,enjga w leadlubie
pierwszego wirnika wzbuchowej turbiny ga-
zowej wzrosnie ponad rozporzadzalne ci-
$nienie powietrza przedmuchowego, prze-
znaczonego do wytloczenia reszty spalin z
komér spalania, tak ze nietylko bedzie unie-
mozliwione usunigcie reszty spalin, ale spa-
liny jednej komory, ktéra w danej chwili
podlega wyladowaniu, wrécg do komory,
ktéra wlasnie podlega przedmuchiwaniu.
W mysl wynalazku wady te zostaja u-
suniete w ten sposéb, ze reszta pozostalych
w komorze spalania spalin, rozprezona pra-
wie do przeciwcis$nienia, panujacego przed
pierwszym wirnikiem wzbuchowej turbiny
gazowej, oraz nadmiar powietrza przedmu-
chowego, przeznaczonego do usunigcia tej
reszty spalin z komory spalania, prowadzo-
ne sg przez osobny zawér wylotowy i osob-
ny przewod do przestrzeni, ktérej cisnienie
jest uniezaleznione od c'$nienia, panujacego
w kadtubie pierwszego wirnika wzbuchowe;j
turbiny gazowej. Oddzielne zawory, prze-
znaczone do skierowywania spalin na wir-
nik podczas wyladowywania komory spala-
nia oraz do usuwania reszty spalin z tych
komér, byly juz stosowane w czystych (jed-
nostopniowych) turbinach wzbuchowych. W
takich turbinach nie wystepuja jednak wy-
zej wymienione wady, gdyz zaréwno ka-
dlub turbiny, jak réwniez oddzielny zawér
wylotowy do reszty spalin komér spalania
sa bezposrednio potaczone duzym przewo-
dem wylotowym z atmosferg zewngtrzna, a
wskutek tego nie moga wcale wystepowaé
istotne wahania przeciwci$nienia. Otéz w
tych zespolonych turbinach gazowych reszta
spalin wraz z uzytem do jej wyttoczenia po-
wietrzem przedmuchowem moze byé od-
prowadzona bezposrednio do przewodu wy-
lotowego albo do atmosfery, jednakze mo-
ze by¢ takze uzyta do wykonania pracy, po-
niewaz posiada jeszcze dosé wysokie cisnie-
nie, a mianowicie ci$nienie réwne Srednie-

mu ci$nieniu, panujacemu w kadtubie pierw-
szego wirnika wzbuchowej turbiny gazowej.
W tym przypadku reszta spalin z komér
spalania zostaje skierowana oddzielnie od
wlasciwego strumienia gazu roboczego albo
tez zostaje skierowana na drugi wirnik ze-
spolonej turbiny gazowej wzglednie na o-
sobny wirnik dodatkowej turbiny.

Na rysunku przedstawiony jest sche-
matycznie przyklad wykonania dwustop-
niowej turbiny gazowej do przeprowadze-
nia sposobu pracy wedlug wynalazku.

Cyframi I i 2 sa oznaczone dwie komory
spalania dwustopniowej turbiny gazowej,
do ktérych przez zawory 3 i 4 jest naprze-
mian doprowadzane sprezone $wieze po-
wietrze, a przez dysze wiryskowe 516
wiryskiwane jest ptynne paliwo. Mieszanka
paliwowa zapala si¢ w komorach od iskry
$wiec zaplonowych 7, a gazy spalinowe, po-
wstale przez wzbuch i spalanie mieszanki,
pod wysokiem cisnieniem sa skierowywane
naprzemian przez sterowane zawory 9 i 10
oraz przez dysze 11 i12'na topatki wirnika
13 wzbuchéwej turbiny gazowej. Po wyko-
naniu pracy przy przeplywie przez topatki
wirnika 73 turbiny wzbuchowej przy jedno-
czesnem czesciowem rozprezeniu sig¢ gazy
spalinowe sa skierowywane dalej poprzez
kanaly przeplywowe 14 do kierownic 15, a
stamtad na lopatki wirnika 16 drugiej tur-
biny, w ktérej czynnik napedowy oddaje
pozostaly energje. Przez rure wylotowa 17
calkowicie rozprezone robocze gazy spali-
nowe uchodzg do atmosfery. Rozprezenie
zawartych w komorach 1 i 2 spalin oraz ich
wyladowanie przez dysze 11 i 12 moze sie
odbywa¢ tylko do chwili osiagniecia przez
spaliny tych komér spalania ci$nienia nie-
znacznie wyzszego, niz cisnienie, panujace
w kadlubie wzbuchowej turbiny przed wir-
nikiem 13. Jezeli wielkosé tego cisnienia sie
waha, woéwczas cisnienie powietrza prze-
dmuchowego, ktére ma wyttoczyé z komory
reszte spalin, musi podlega¢ tym samym
wahaniom. W mysl wynalazku jednak dal-



sze wilddowanie spalin z komdr spalania
11i 2 ma nastepowa¢ nie przez dysze 111 12
w kierunku do wirnika 13, a do innej prze-
strzeni, niezaleznej od wahan cisnienia w
kadtubie wirnika 13 wzbuchowej turbiny
spalinowej, np. do zupelnie oddzielonej od
tego kadluba przestrzeni 18. W tym celu ko-
mory spalania wyposazone sa w dodatkowe
- zawory wylotowe 19 i 20, polaczone z prze-
strzenia 18 zapomoca wspélnego przewodu
21. Gdy zawarte w komorze I spaliny roz-
prezone sa prawie do cisnienia, panujacego
w kadlubie wirnika 13 wzbuchowej turbiny
spalinowej, wéwczas odnosny zawér prze-
plywowy 9 zamyka sig, a jednoczesnie o-
twiera sie dodatkowy zawér 19, przez ktéry

zostaje wytloczona reszta spalin do od-

dzielnej przestrzeni 18. To samo powtarza
si¢ z zaworami 10 i 20 komory spalania 2.
Wylot z przestrzeni 18 jest takze zaopa-
trzony w kierownice 22, ktére sa tak dobra-
ne, aby przed niemi ustalato sig. cisnienie
nieco nizsze, niz cis$nienie powietrza prze-
dmuchowego albo powietrza ladunkowego.
Gaz, ktéremu w tych kierownicach zostala
nadana pewna szybkosc, plyme na lopatki
wirnika 76 i wykonywa prace \w drugiej ze-
spolonej turbinie gazowej. Zamlast; prze-
strzeni 18, ktéra tworZzy w danym przypad-
ku czesé kanatu przeplywowego i kierow-
nic zespolonej turbiny spalinowej, moze byé
zastosowany niezalezny kanal, prowadzacy
reszte spalin z komor spalania i powietrze
przedmuchowe na lopatkl ‘wirnika osobne]
turbiny. ;

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb pracy dwustopniowej turbi-

kny gazowej wedlug zastrz. 1,

ny gazowej, pracujacej wedlug obiegu wzbu-

chowego (turbiny gazowe Holzwarth'a) i
sktadajacej si¢ przynajmniej z dwéch na-
stepujacych po sobie wirnikéw turbogazo-
wych, z ktérych pierwszy pracuje jako czy-
sta turbina wzbuchowa, drugi zas jest zasi-
lany w sposéb ciggly gazem napedowym o
stalem w przyblizeniu ci$nieniu, znamienny
tem, ze pozostala w komorach spalania re-
szta spalin, rozprezona prawie do przeciw-
ci$nienia, panujgcego przed pierwszym wir-
nikiem wzbuchowej turbiny, oraz powietrze
przedmuchowe, przeznaczone do jej usunig-
cia z komory spalania, zostaja skierowywa-
ne poprzez oscbny dodatkowy zawér wylo-
towy i gsobny 15rzeWOd do oddzielnej prze-
strzeni, ktérej cxsmeme nie podlega wply-
wowi ciénienia, - panujacego w kadlubie
wzbuchowej turbiny przed pierwszym wir-
nikiem,

2. Sposéb pracy dwustopniowej turbi-
znamienny
tem, ze reszta spalin, usuwana przy pomo-
cy powietrza przedmuchowego z komoér spa-
lania, jest zastosowana do zasilania drugie-
go wirnika turbogazowego, niezaleznie od
wlasciwego roboczego strumienia napedo-
wego gazu.

3. Sposéb pracy dwustopniowej turbi-
ny gazowej wedtug zastrz. 1i 2, znamienny
tem, ze reszta spalin z komoér spalania jest
skierowywana na lopatki osobnego wirnika
dodatkowej turbiny, w celu wykonania pra-

cy.
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