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Zlacze do przewodu sprezonego powietrza i przewodu
elektrycznego, zwlaszcza do hamulcow kolejowych

1

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest zlgcze
do przewodu sprezonego powietrza oraz przewodu
elektrycznego zwlaszecza do hamulcéw kolejowych
uruchamiane recznie posiadajgce glowice sprzego-
wa, stanowigcg czeSé polaczenia bagnetowego, do
ktorej to czeSci wprowadzany jest wylot przewodu
sprezonego powietrza a w ktérej to czeSci jest
umieszezone réwniez urzgdzenie laczace przewody
elektryczne, wyposazone w styki palcowe umiesz-
czone w czeSci przesuwalnej i ktéra to glowica
sprzegowa jest za pomoca potaczenia bagnetowego
sprzegana z przeciwglowica sprzegowa, zaopatrzong
zaréwno w cze§é wspélpracujaca polgczenia bagne-
towego, jak i w cze§é wspéblpracujgca urzadzenia
laczacego przewody elektryczne.

W znanym zlgczu tego rodzaju jest umieszczony
w kazdej glowicy sprzegowej zawoér, ktory po roz-
lgczeniu glowic zamyka oba przewody sprezonego
powietrza. Ten sam zawoér peilni réwnocze$nie funk-
cje styku palcowego przy tgczeniu przewodoéw elek-
trycznych i dlatego jest umieszczony w oslonie izo-
lacyjnej. Przez polaczenie ze sobg obu glowic sprze-
gowych zostaja otwarte oba zawory tak Ze spre-
Zone powietrze moze teraz przeplywaé swobodnie
z jednego przewodu do drugiego.. R6wnocze§nie
przez otworzenie wspomniany¢h zaworéw wyraza
sie polaczenie miedzy przewodami elektrycznymi.
Kazdy z zaworéw wchodzgcych Wbsklad znanego
zlacza ma popychacz przeznaczony do otwierania
zaworu. Przy laczeniu ze sobg ,)c')bu, glawic sprze-
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gowych znanego zlacza, popychacze te naciskaja
wzajemnie na siebie, co powoduje z jednej stro-
ny otworzenie zaworéw z drugiej za$§ strony po-
tgczenie przewod6w elektrycznych.

Wada znanego zlacza jest to, ze popychacz w
polozeniu spoczynkowym wystaje poza swoja glo-
wice sprzegowy, wskutek czego jest on nie tylko
narazony na zabrudzenie, lecz moze stwarzaé réw-
niez niebezpieczefistwo poraZenia prgdem persone-
lu w razie niepozgdanego dotaczenia do napiecia
elektrycznego.

Dalszg wade znanego zlgcza stanowi to, ze glo-
wica sprzegowa ze znanym urzadzeniem lgczacym
nie moze byé laczona ze zwykla glowica sprzego-
wg bez urzadzenia lgczacego, poniewaz ta ostat-
nia nie jest w stanie otworzyé zawér glowicy z
urzadzeniem lgczacym, a tym samym droga dla
powietrza sprezonego pozostanie zamknigta.

Celem niniejszego wynalazku -jest usuniecie opi-
sanych wad. Zgodnie z wynalazkiem, czeS$¢ prze-
suwng urzadzenia laczacego stanowi tlok, ktéry jest
umieszczony w ruchomej tulei i pod wplywem na-
cisku sprezyny opiera sie w stanie spoczynku o
zderzak tak ze pomiedzy wspomnianym tlokiem
i wewnetrzng Sciankg obudowy glowicy tworzy
sie komora ci$nieniowa, ktéra jest polgczona z
przewodem powietrza przez kanaly wydrazone w
obudowie, jak réwniez przez zawér, przy czym po-
pychacz sterujgcy tenze zawér jest na swym ze-
wnetrznym konicu sko$nie Sciety w wyniku czego
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zawér jest otworzony podczas polaczenia ze soba
glowic tego samego typu, to jest glowic wedlug
wynalazku, natomiast zawér ten pozostaje zam-
kniety przy potaczeniu ze sobg dwéch glowic réz-
nego typu. )

Przedmiot wynalazku jest przedstawioeny w przy-
ktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia rozmieszczenie zlacza pomiedzy dwoma
wagonami kolejowymi, fig. 2 — zlgcze w widoku
z gbry, cze§ciowo w przekroju, fig. 3 zlgcze w wi-
doku z boku, fig. 4 — glowica sprzegowa w prze-
kroju wzdtuz linii V—V z fig. 3, fig. 5 dwie sprze-
zone ze sobg glowice sprzegowe w przekroju
. wzdluz linii V—V z fig. 3, fig. 6 — przekréj cze-
Sciowy wzdluz linii VI—VI z fig. 5, a fig. 7 — dwie
sprzezone ze sobg glowice sprzegowe réinych ty-
péw, z ktébrych jedna jest pozbawiona urzgdzenia
lqczgcego przewody elektryczne — w przekroju
cze§ciowym. Tak jak przedstawiono na fig. 1 glo-
wica sprzegowa 40 laczy ze sobg laczniki gumo-
we 7 dolaczone do zamykajacych zaworéw kurko-
wyeh 9, na przyklad przewodu zasilajacego jak
réwniez przewody elektryczne 8 na przyklad prze-
wodu hamulcowego przewodu luzujacego pomiedzy
dwoma znajdujacymi sie za sobg wagonami kole-
jowymi.

Zgodnie z tym co przedstawiono na fig. 2 i 3
glowica sprzegowa 40 sklada sie z dwoéch jedna-
kowych glowic sprzegowych 41 i 42, ktére sg ze
soba polgczone za pomocg zaczepé6w hakowych 11
i 39 polgczenia bagr{etowego odpowiadajgcego prze-
pisom Miedzynarodowego Zwiazku Kolejowego w
ten sposéb, ze obie glowice sprzegowe zostaja ob-
récone dookola swej osi 10 az czeS¢ obudowy 46
glowicy sprzegu 40 majacej o§ 15 oprze sie o zde-
rzak 14 drugiej gtowicy sprzegu 41 (fig. 3). Zaréw-
no glowica sprzegowa 42 jak i przeciwglowica
sprzegowa 41 posiadajq kazda przylacze rurowe 13
do lacznika gumowego 7 oraz przylacze przewodo-
we 12. Glowica sprzegowa 42 posiada, jak poka-
zano na fig. 4, kanal 17 ktérym przeplywa spre-
zone powietrze. W .celu uszczelnienia sprzegu w
stanie zlaczonym krawedZ kanatu 17 w obudowie
168 wyposazono w uszczelke 18.

Poddany naciskowi sprzezyny 23 grzybek zawo-
ru 22 jak réwniez gniazdko zaworu 21 stanowig
czeSci zaworu, ktére otworami 20 i 24 1aczg ka-
nal 17 z komorg ciSnieniowg 25. Grzybek zaworu
22 ma popychacz 19 (fig. 6), ktérego dolny koniec
jest uko$nie Sciety. W komorze ci$nieniowej 25
czeSci obudowy 46 zawierajacej urzadzenie lgczace
43 znajduje sie tlok 27 uszczelniony membrang 26,
zamiast membrany 26 moga byé uzyte réwniez
pier§cienie uszczelniajgce. Tlok 27 jest umieszczony
w ruchomej tulei 29 zamknietej od spodu dnem 37
za$ od géry zakoficzonej kolnierzem 38.

- Ruch tloka 27 do géry ogranicza zderzak 47, za$
ruch tulei 29 na dét ogranicza zderzak 34. Pod tto-
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kiem 27 znajduje sie w tulei 28 ostona izolujgca 30

wykonana z materiatu izolacyjnego. Wydtuzone cze-
Sci 45 oslony izolujgcej 80 sa wsuniete w otwory 44
wykonane w dnie 37 zamykajgcym od spodu tu-
lejg 29. W oslonie izoluja,cej 30 s3 umocowane
przesuwnie styki palcowe 31 przy czym sg one
umieszczone wspélsrodkowo w wydluzonych cze-
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Sciach 45 ostony 30. Tlok 27 spoczywa na ostonle
izolujacej 30, w ktérej jest zamocowana plyta gu-
mowa 28 trzymajaca styki palcowe 31. -

W celu uzyskania pewnego styku pomi;:dzy sty-'

kami palcowymi 31 glowicy sprzegu 42 i stykami
palcowymi 31 glowicy sprzegu 41 pomimo wyltg-
powania ewentualnych niewielkich réznic w diu-
gosciach styk6éw palcowych, plyta 28 jest wykona-
na z _gumy, przez co osigga sie pewng elastycznosé
rozmieszczenia stykéw palcowych.

Styki palcowe 31 sg wyposaZone w zaciski 32, np.
zaciski §rubowe, w ktérych mocuje sie zyly prze-
wodéw elektrycznych 8. Zaciski 32 zabezpieczajg
réwniez styki palcowe 31 przed wysunieciem sie z
plyty gumowej 28. Wstepnie napieta sprezyna 33
opiera si¢ o dno 37 zamykajace od spodu tulejg 29
i naciska ku goérze plyte gumowg ze stykami pal-
cowymi 31 i dalej ostone izolujgcg 30 oraz tlok 27
w celu uzyskania minimum objetoSci komory ci§-
nieniowej 25, co jest réwnoznaczne z przyjeciem
przez urzadzenie laczace 43 poloZenia spoczynko-
wego.

Dalsza membrana uszczelniajagca 35 umieszczona
przy aqtwartej stronie glowicy sprzegowej dociska
w stanie spoczynku (fig. 4) tlok 27 poprzez tuleje
metalowg 29 i sprezyne 33 do zderzaka 47 w celu
zabezpieczenia styk6w palcowych 31 przed zabru-
dzeniem oraz odizolowaniem ich od zewngtrz. Mem-
brana 35 ma wciecia 36, przez ktére przedostajg sie
na zewnatrz styki palcowe 31 wraz z wydiuzonymi
czeSciami 45 ostony izolujacej 30.

Z opisanej wyzej konstrukcji wynika jej sposéb
dzialania. Jezeli wagon kolejowy zostaje podczas
manewrowania przemieszczany pojedynczo bez ig-
czenia prreiotowego przewodu powietrza sprezonego
7 i przewodu elektrycznego 8, to glowice sprzego-
we s na konficach wagonu zawieszone na urzadze-
niu do zawieszania w znany lecz nie przedstawiony
tutaj spos6b. Uszczelki 18 i 35 przylegaja przy tym
do rowierzchni urzadzenia do zawieszania, przy
czym oslaniajag wnetrze glowicy sprzegowej przed
zabrudzeniem. ‘

W celu polaczenia dwéch glowic sprzegowych za-
czepy hakowe 11 i 39 zostajg zazebione ze sobg
przy zamknietych kurkach zamykajacych 9 polg-
czenia bagnetowego, a glowice sprzegowe zostajg
obrécone doakola osi 10 az cze§é obudowy 46 glo-
wicy sprzegu 40 oprze sie o zderzak 14 drugiej glo-
wicy sprzegu 41. Wskutek oddzialywania klinowe-
go, wystepujacego przy zamykaniu sprzegla, na-
ciskajace na siebie popychacze (fig. 6) zostaja od-
suniete ze swej pozycji spociynkowej, a grzybki
zaworowe 22 zostajg uniesione ze swych gniazd 21.
Natomiast styki palcowe 81 pozostaja w pozycji
spoczynkowej przedstawionej na fig. 4, poniewaz

‘w komorze ci$nieniowej 25 nie ma ciénienia.

Jezeli teraz kurki zamykajace 9 zostang otwarte,
to powietrze sprezone naptywa przez kanal 17 oraz
przez otwory 20 i 24 do komory ciSnieniowej 25
(fig. 5). Wskutek tego tuleja 29 zostaje przesunieta
w kazdej glowicy sprzegowej w dét az kolnierz 38
oprze si¢ o zderzak 34. Zmiana polozenia tulei 29
w kazdej z glowic powoduje doci§niecie do siebie
uszczelek 35 ‘obu gtowic ‘sprzegowych 41 i 42.
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Podczas tego procesu réwniez i tloki 27 zostaja

przesuniete wskutek czego styki palcowe 31 prze-

nikaja przez wciecia 36 w uszczelkach membrano-
wych 35 i zamykajg obwéd elektryczny pomiedzy
glowicami sprzegowymi 41 i 42, )

Jezeli w okresie przej§ciowym w ktérym wa-
gony kolejowe majg zostaé wyposazone stopniowo
w nowe zlacze, znana i odpowiadajaca przepisom
Miedzynarodowego Zwigzku Kolejowego glowica
sprzegowa ma byé polgczona z nowg glowics,
wéwcezas zaczepy hakowe obu glowic zazebia sie
ze soba i uzyskuje sie przejécie dla sprezonego po-
wietrza. Jednakze glowica sprzegowa 48 znanego
typu, dotychczas stosowana nie posiada zadnego
urzadzenia do popchniecia popychacza zaworowego
19 nowej glowicy sprzegowej (fig. 7) tak, ze styki
palcowe 31 pozostang ukryte za membrang uszczel-
niajaca 35 w pozycji spoczynkowej i w ten spos6b
beda zabezpieczone przed zabrudzeniem oraz nie
stwarza niebezpieczenistwa porazenia pradem elek-
trycznym personelu obstugujgcego przy niezamie-
rzonym dotknieciu zlgcza.

Rozumie sie, ze za pomoca opisanego urzadzenia
moze byé sprzegany zamiast przewodu zasilajgcego
takze giéwny przewdd powietrza.

Zastrzezenja patentowe

1. Ziacze do przewodu sprezonego powietrza
i przewodu elektrycznego zwlaszcza do hamulcéw
kolejowych uruchamiane recznie posiadajgce gto-
wice sprzegowsy stanowigca cze§é potaczenia bagne-
towego, od ktérej to czeSci wprowadzony jest wy-
lot przewodu sprezonego powietrza, a w ktérej to
czeSci jest umieszczone réwniez urzadzenie lgczgce
przewody elektryczne, wyposazone w styki palcowe
umieszczone w czeSci przesuwalnej i ktéra to glo-
wica sprzegowa jest za pomocg poltgczenia bagne-
towego sprzegana z przeciwglowica sprzegowsg za-
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opatrzong zaréwno w cze§é wspdlpracujaca pola-
czenia bagnetowego jak i w cze§é, wspéipracujaca
urzadzenia 1ljczacego przewody elektiryczne, zna-
mienne tym, ze cze§¢ przesuwng urzgdzenia igcza-
cego stanowi tlok (27), ktéry jest umieszczony w
ruchomej tulei (29) i pod wplywem nacisku spre-
zyny (33) opiera sie w stanie spoczynku o zderzak
(47) tak, ze pomiedzy tlokiem (27) i wewnetrzng
§ciankg obudowy (46) tworzy sie komora ci$nienio-
wa (25), ktéra jest polaczona z przewodem sprezo-
nego powietrza (7) poprzez kanaly (20, 24) i poprzez
zawoér (21, 22), przy czym popychacz (19) sterujacy
zawér (21, 22) jest na swym zewnetrznym koncu
skoénie Sciety w wyniku czego zawér (21, 22)  jest
otworzony podczas polgczenia ze sobg dwéch glo-
wic tego samego typu to jest glowic (41, 42) nato-
miast pozostaje zamkniety przy polaczeniu ze sobg
glowic r6znego typu np. glowic (41, 48).

2. Zigcze wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze
tlok (27) jest umieszczony poza przewodem spre-
zonego powietrza (7).

3. Zigcze wedlug zastrz. 1—2, znamienne tym,
ze tlok (27) poza stykiem palcowym tworzacym
element stykowy ma dalsze styki palcowe (31), kt6-
re w pozycji spoczynku sg umieszczone za izolu-
jacym i niedopuszczajacym brudu elementem (35).

4. Zlacze wedlug zastrz. 3, znamienne tym, ze izo-

"lujacym i chronigcym od brudu elementem (35) jest

elastyczna membrana uszczelniajgca, ktérej obrzeze
w zlgczonym stanie glowicy sprzegowej (42) z prze-
ciwglowica sprzegowa (41) przylega do obrzezia
membrany uszczelniajgcej przeciwglowicy sprzego-
wej. ’

5. Zlacze wedlug zastrz. 3—4, znamienne tym, ze
styki palcowe (31) sg zamocowane w elastycznej
plycie (28).

6. Zlacze wedlug zastrz. 3—5, znamienne tym, ze
styki palcowe (31) s3 umocowane przesuwnie w
ostonie izolujacej (30).
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