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DESCRIPCION

Carcasa de limpiaparabrisas y proceso para fabri-
car una carcasa de limpiaparabrisas.

La presente invencidn trata de la utilizacién de una
carcasa de alojamiento de limpiaparabrisas con una
zona de alojamiento y al menos un elemento de fija-
cion.

Estado de la técnica

Las carcasas de alojamiento de limpiaparabrisas,
que también se denominan alojamientos de limpiapa-
rabrisas para simplificar, se utilizan principalmente en
el campo automovilistico. Tienen la funcién de sopor-
tar, de manera giratoria, el eje de limpiaparabrisas o la
manivela de soporte. En general, la carcasa de aloja-
miento de limpiaparabrisas estd equipada con al me-
nos un elemento de fijacion. Este puede desarrollarse,
por ejemplo, como un ojo de fijacién, que se fija en la
carroceria de un vehiculo. Ademads, existen zonas de
forma tubular en determinados tipos de carcasas de
alojamiento de limpiaparabrisas. Estas zonas de for-
ma tubular se colocan, por desplazamiento, en barras
de apoyo de un sistema de limpiaparabrisas.

Se conoce el desarrollo de una carcasa de aloja-
miento de limpiaparabrisas, por ejemplo, a partir de
una fundicién a presién de cinc o de aluminio, una
fundicién por inyeccién de pldstico o como una pieza
curvada de chapa.

Ademads, la geometria del alojamiento de limpia-
parabrisas determina la orientacion del eje de limpia-
parabrisas, respecto a la carroceria y, especialmente, a
la luna del vehiculo que debe limpiarse. El ajuste del
eje de limpiaparabrisas es especifico para cada vehi-
culo, es decir, depende de la geometria del limpiapa-
rabrisas. La geometria del alojamiento de limpiapara-
brisas también debe adaptarse, individualmente, a la
carroceria de cada tipo de vehiculo, en cuanto a la fi-
jacioén. Por este motivo, los alojamientos de limpiapa-
rabrisas deben volver a adaptarse a casi cada tipo de
vehiculo, de modo que se originen unos costes eleva-
dos en herramientas para la fabricacién de la carcasa
de alojamiento de limpiaparabrisas.

Las carcasas de alojamiento de limpiaparabrisas
de chapa, como, por ejemplo, revela la DE 198 08
441 Al, tienen la ventaja de que son econdmicas, es-
pecialmente en el caso de una gran cantidad de pie-
zas. Dicha dependencia de los gastos con la cantidad
de piezas debe explicarse por la necesidad de utilizar
una herramienta compleja y costosa con, por ejemplo,
15 a 20 etapas de herramienta.

Otro problema respecto a la carcasa de alojamien-
to de limpiaparabrisas consiste en la seguridad en el
vehiculo. Las carcasas de alojamiento que se desarro-
llan de manera rigida suponen un riesgo para la se-
guridad, por ejemplo, en el caso de un choque de un
peatén con un vehiculo que estd circulando. Por 1a DE
198 33 488 A1 6 por la EP 0 739 792 A1, ya se cono-
ce, por tanto, una carcasa de alojamiento de limpia-
parabrisas con un punto de rotura controlada que se
rompe en la carcasa de alojamiento de limpiaparabri-
sas con el efecto de una fuerza axial. En la carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas comun de la DE 198
33 488 Al, el punto de rotura controlada se coloca
entre la zona de alojamiento y el elemento de fijacion
como una zona de transicién deformable. También
puede incorporarse, adicionalmente, un tubo ondula-
do en la carcasa de alojamiento de limpiaparabrisas
que pueda deformarse en el caso de un choque. Estas
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medidas adicionales también conducen, sin querer, a
un aumento de los gastos.
Ventajas de la invencion

La presente invencion utiliza la deformabilidad de
la zona de transicién entre la zona de alojamiento y el
elemento de fijacion, con el fin de modificar el angu-
lo del eje de limpiaparabrisas, respecto a la carroce-
ria del vehiculo, mediante la conformacién correspon-
diente de dicha zona de transicidn, segin sea necesa-
rio, es decir, adaptarlo a la geometria del limpiapara-
brisas. De este modo, puede utilizarse el mismo tipo
basico para distintos vehiculos, lo que reduce consi-
derablemente los gastos en herramientas para la fa-
bricacién de alojamientos de limpiaparabrisas, espe-
cificos para cada vehiculo. Ademads, pueden ahorrarse
gastos gracias al posible aumento de la cantidad de
piezas.

Preferiblemente, estd previsto un ojo de fijacién
como elemento de fijacién. Con este ojo de fijacion,
la carcasa de alojamiento de limpiaparabrisas puede
fijarse a la carroceria del vehiculo. Gracias a la de-
formabilidad de la zona de transicién entre la zona de
alojamiento y la zona de fijacién, puede ajustarse el
dngulo del eje de limpiaparabrisas.

Se prefiere la utilizacién de una zona de forma tu-
bular como elemento de fijaciéon. Con esta zona de
forma tubular, suele fijarse la carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas en una barra de apoyo de un siste-
ma de limpiaparabrisas. La carcasa de limpiaparabri-
sas puede girarse en la zona de forma tubular. A través
de una zona deformable, que puede colocarse entre la
zona de alojamiento y la zona de forma tubular, estidn
disponibles unos grados de libertad adicionales para
la orientacion del eje de limpiaparabrisas.

Se prefiere que la deformabilidad de al menos una
zona de transicion se efectie a través de la zona on-
dulada. Esta zona ondulada suele fabricarse de forma
sencilla, y puede disefiarse, de forma que la deforma-
bilidad sea suficiente.

Resulta especialmente ventajoso si la carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas se disefia como una
pieza curvada de chapa. Esta ventaja es una varian-
te econdmica de fabricacién de las carcasas de aloja-
miento de limpiaparabrisas. Especialmente en el caso
de grandes cantidades de piezas, la invencién puede
mostrar, de este modo, sus efectos ventajosos en el
ahorro de gastos.

Ademds, resulta ventajoso que el alojamiento de
limpiaparabrisas pueda deformarse o extenderse al
aumentar el efecto de la fuerza axial. De este modo,
puede conseguirse que la zona de alojamiento pueda
desplazarse con la intervencion de una fuerza axial.
Asi, disminuyen los efectos de la fuerza sobre las per-
sonas, en el caso de un choque.

Puede resultar ventajoso que la deformabilidad o
la extensibilidad sea plastica. Por tanto, puede dise-
flarse la deformabilidad de la carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas de manera irreversible, de modo
que se obligue, en cuanto a las consideraciones de se-
guridad, a cambiar la carcasa de alojamiento de lim-
piaparabrisas dafiada seriamente después de un golpe.

Sin embargo, también puede resultar ventajoso
que la deformabilidad o la extensibilidad sea elastica.
En este caso, la carcasa de alojamiento de limpiapa-
rabrisas, especialmente después de un ligero choque,
vuelve a su posicién de salida, de modo que el siste-
ma de limpiaparabrisas puede seguir funcionando sin
una reparacion.
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La invencién se basa en el estado de la técnica,
porque se emplea al menos una zona de transicién de-
formable en el caso de una colisién con un peatén,
que se introduce entre la zona de alojamiento y el ele-
mento de fijacién, para la adaptacién, especifica para
cada vehiculo, de la orientacién de un eje del eje de
limpiaparabrisas o de la manivela de soporte, median-
te la deformacion de la zona de transicion. Gracias a
la deformabilidad de la zona de transicién entre la zo-
na de alojamiento y el elemento de fijacién, pueden
seleccionarse distintos dngulos del eje de limpiapara-
brisas respecto a la carroceria del vehiculo. Por tanto,
puede utilizarse el mismo tipo bdsico para distintos
vehiculos, lo que reduce considerablemente los gastos
en herramientas para la realizacién de alojamientos
de limpiaparabrisas, especificos para cada vehiculo.
Ademds, pueden ahorrarse gastos gracias al posible
aumento de la cantidad de piezas.

Preferiblemente, la zona de transicion deformable
se forma en un 1til de moldeo. Por lo tanto, el proce-
so de fabricacion puede realizarse, de modo que las
etapas de herramienta de moldeo se incorporen en el
util, por ejemplo, como piezas de insercioén recambia-
bles. En las primeras etapas de herramienta, se fabrica
primero la forma universal de la carcasa de alojamien-
to de limpiaparabrisas con las zonas deformables. En
las dltimas etapas de herramienta, se crea la confor-
macién deseada para una aplicacidn concreta.

Sin embargo, también puede ser conveniente for-
mar la zona de transicién deformable fuera de una
herramienta. Esto significa que la conformacién pue-
de realizarse independientemente del propio proceso
de fabricacion.

Es preferible incorporar una zona de forma tubular
como elemento de fijacion y fijar dicha zona de for-
ma tubular en un tubo de soporte antes de formar la
zona de transicion, por lo que puede girarse alrededor
de la zona de forma tubular en direccién axial. Tam-
bién puede conseguirse la forma final de una carcasa
de alojamiento de limpiaparabrisas de forma univer-
sal una vez montada, por lo que se utiliza el grado
adicional de libertad del giro en un tubo de soporte.

Preferiblemente, se forma una zona de transicién
ondulada. Esta zona ondulada suele fabricarse de for-
ma sencilla, y puede disefarse, de forma que la defor-
mabilidad sea suficiente.

Ademds, resulta una ventaja utilizar una pieza de
chapa como pieza de salida. Esta ventaja es una va-
riante econdmica de fabricacion de las carcasas de
alojamiento de limpiaparabrisas. Especialmente en el
caso de grandes cantidades de piezas, la invencién
puede mostrar, de este modo, sus efectos ventajosos
en el ahorro de gastos.

La invencion se basa en el conocimiento sorpren-
dente de que puede fabricarse una carcasa de aloja-
miento de limpiaparabrisas de uso universal gracias
a la deformabilidad de las zonas de transicién. Gra-
cias a las zonas de deformacion, puede realizarse el
ajuste necesario del eje de limpiaparabrisas, con poco
esfuerzo en comparacion, en el alojamiento del lim-
piaparabrisas, especialmente adaptando la orientacién
del perno de conexién al tubo de platina y/o la orien-
tacion del ojo de fijacidn, asi como, gracias a la orien-
tacion libre del alojamiento de limpiaparabrisas, me-
diante un giro frente al tubo de platina. El ahorro de
gastos se basa, por un lado, en que no debe dispo-
nerse de una herramienta individual para cada tipo de
vehiculo, en lo que juega un papel importante el
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aumento de la cantidad de piezas de la carcasa de alo-
jamiento de limpiaparabrisas fabricada.
Ilustraciones

Ahora, se describe la invencion, a modo de ejem-
plo, mediante formas de aplicacion preferibles en re-
lacién con las ilustraciones que se adjuntan.

Estas muestran:

Figura 1 una vista desarrollada de una carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas segtin la invencidn;

Figura 2 otra vista desarrollada de una carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas segtin la invencidn;

Figura 3 otra vista desarrollada de una carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas segtin la invencidn;

Figura 4 un corte de una carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas seguin la invencién en un primer
estado;

Figura 5 un corte de una carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas segiin la invencién en un segundo
estado;

Figura 6 dos vistas desarrolladas de una carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas segin la invencién en
distintos estados de deformacion;

Figura 7 otra vista desarrollada de una carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas segtin la invencidn;

Figura 8 un corte de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segun la invencién en un estado sin
deformar;

Figura 9 otro corte de una carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas segtin la invencién en un estado
deformado.

Descripcion de los ejemplos de aplicacion

En la siguiente descripcion de los ejemplos de mo-
delo preferibles, los mismos caracteres de referencia
indican elementos iguales o parecidos.

En la figura 1, se muestra una vista desarrollada
de una carcasa de alojamiento de limpiaparabrisas 10
segun la invencidn. La carcasa de alojamiento de lim-
piaparabrisas 10 tiene una zona de alojamiento 12 for-
mada de manera cilindrica. En dicha zona de aloja-
miento 12, el eje de limpiaparabrisas o la manivela de
soporte se apoya de forma giratoria. Ademads, la car-
casa de alojamiento de limpiaparabrisas 10 muestra
dos elementos de fijacién; uno se desarrolla como un
ojo de fijacion 14 y el otro, como una zona de forma
tubular 16. Con el ojo de fijacién 14, la carcasa de alo-
jamiento de limpiaparabrisas 10 suele fijarse en una
carroceria de un vehiculo. La zona de forma tubular
16 suele fijarse en una barra de apoyo de un sistema
de limpiaparabrisas y, después de orientar la carcasa
de alojamiento de limpiaparabrisas, puede soldarse la
zona de forma tubular 16 en la barra de apoyo. En
el ejemplo de modelo segiin la figura 1, tanto el ojo
de fijacion 14, como la zona de forma tubular 16 esta
unidas a la zona de alojamiento 12 a través de zonas
deformables 18, 20. Las zonas deformables pueden
crearse mediante una ondulacion.

La figura 2 muestra una segunda vista desarrollada
de la carcasa de alojamiento de limpiaparabrisas 10,
de la que se muestra una primera vista desarrollada en
la figura 1.

En la figura 3, también se muestra una vista de-
sarrollada de una carcasa de alojamiento de limpia-
parabrisas 10. Ademads, se marca una linea 22 para
sefialar un nivel de corte.

En la figura 4, se muestra un corte de la carcasa
de alojamiento de limpiaparabrisas segtin la figura 3,
a lo largo de la linea sefialada con 22 en la figura 3.
La figura 4 muestra la geometria bésica de la carca-
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sa de alojamiento de limpiaparabrisas 10 y, por tanto,
un estado sin deformar. Puede reconocerse que la car-
casa de alojamiento de limpiaparabrisas se desarroll6
como una sola pieza, por lo que, preferiblemente, se
aplicé la técnica de doblado de chapas.

En la figura 5, se muestra un corte de la carcasa
de alojamiento de limpiaparabrisas segtn la figura 3,
que corresponde a la carcasa de la figura 4, aunque,
en este caso, se representa un estado deformado. En
las zonas deformables 18, 20, se sefialan los dngulos
de deformacion.

La figura 6 muestra dos carcasas de alojamiento
de limpiaparabrisas 10. La carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segun la figura 6a y la carcasa de alo-
jamiento de limpiaparabrisas segin la figura 6b tienen
ejes paralelos, respecto a la orientacion del ojo de fi-
jacién 14 y respecto a la orientacién del tubo de fi-
jacién 16. Gracias a las zonas deformables, los ejes
de la zona de alojamiento pueden formar entre si un
angulo B, de modo que el eje de limpiaparabrisas pue-
da orientarse respecto a la luna del vehiculo que debe
limpiarse.

La figura 7 muestra otra forma de aplicacién de
un alojamiento de limpiaparabrisas 10 segin la in-
vencién. Este alojamiento de limpiaparabrisas 10 es
especial porque las zonas deformables 18, 20 entre la
zona de alojamiento 12 y el ojo de fijacién 14, o la
zona de forma tubular 16 se disefian de forma exten-
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dida. De este modo, esta disponible, por un lado, una
mayor deformabilidad, lo que puede aumentar la zona
de aplicacion de la carcasa de alojamiento de limpia-
parabrisas. Por otro lado, la variante segin la figura
7 ofrece una mayor proteccion contra choques en el
caso de accidentes. En la figura 7, se sefiala una linea
de corte 22.

La figura 8 muestra una representacién de una car-
casa de alojamiento de limpiaparabrisas 10 segin la
figura 7, a lo largo de la linea de corte 22 de la figura
7. Se representa la geometria basica de la carcasa de
alojamiento de limpiaparabrisas 10.

En la figura 9, se representa la carcasa de aloja-
miento de limpiaparabrisas segtn la figura 7 en un es-
tado deformado, por lo que la perspectiva corresponde
a la carcasa de la figura 8. Se muestra un estado, en el
que actia una fuerza F en sentido axial en la zona de
alojamiento 16, que podria ser el caso, por ejemplo,
en un choque con un peatén. Puede reconocerse que
las zonas deformables 18, 20 se deformaron, de forma
que la zona de alojamiento 12 pueda hundirse. Asi se
amortigua el golpe con un peatén. La deformabilidad
o la extensibilidad de las zonas de transicion 18, 20
pueden ser plésticas o eldsticas.

La descripcién anterior de los ejemplos de mode-
lo, segtin la presente invencidn, sélo sirve para ilustrar
los fines de ésta y no, para limitar otros propésitos de
la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas con una zona de alojamiento (12) pa-
ra el apoyo giratorio de un eje de limpiaparabrisas o
de una manivela de soporte, al menos con un elemento
de fijacion (14, 16) para fijar la carcasa de alojamiento
de limpiaparabrisas y al menos con una zona de tran-
sicion (18, 20) deformable en el caso de una colision
con un peatén, entre la zona de alojamiento (12) y el
elemento de fijacion (14, 16) para adaptar, de mane-
ra especifica para el vehiculo, la orientacién de un eje
del eje de limpiaparabrisas o de la manivela de sopor-
te mediante la deformacién de la zona de transicién
(18, 20) en distintos vehiculos.

2. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segtin la reivindicacién 1, caracte-
rizada porque se prevé un ojo de fijacién (14) como
elemento de fijacion.

3. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segtn la reivindicacién 1 6 2, carac-
terizada porque se prevé una zona de forma tubular
(16) como elemento de fijacion.
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4. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segin una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque la deformabilidad
de al menos una zona de transicién (18, 20) se rea-
liza por una zona ondulada.

5. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque la carcasa se desarroll6 como
una pieza curvada de chapa.

6. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas segtin una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque la carcasa es defor-
mable o extensible por el aumento del efecto de la
fuerza axial F.

7. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque la deformabilidad o extensibi-
lidad es plastica.

8. Utilizacién de una carcasa de alojamiento de
limpiaparabrisas de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque la deformabilidad o extensibi-
lidad es eldstica.
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