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Jak wiadomo, odkształcenia lin nośnych
w mostach wiszących, zwłaszcza o linach
parabolicznych, są powodowane ruchomem
obciążeniem i wymagają wskutek tego be¬
lek usztywniających. Przedmiotem niniej¬
szego wynalazku jest konstrukcja, umożli¬
wiająca nietylko zmniejszanie odkształce¬
nia lin, lecz również i oszczędniejsze stoso¬
wanie belek usztywniających.

Wynalazek niniejszy polega na tern, że
liny nośne są zaopatrzone w łączniki, pod¬
dane naprężeniom wstępnym, większym od
zmniejszenia naprężeń, jakim podlegałyby
łączniki pod wpływem najbardziej nieko¬
rzystnych obciążeń, przyczem wspomniane
łączniki wraz z częściami liny nośnej, za-
wartemi pomiędzy filarami i punktami za¬
czepienia łączników, tworzą sztywne trój
kątne podpory.

Ten sposób przymocowania głównych
lin można wykonywać jednocześnie przy
wykonywaniu jezdni wpobliżu filarów.

Rozpatrując schemat mostu wiszącego,
przedstawionego na fig. 1 i posiadającego
jezdnię bez belki usztywniającej, łatwo
zauważyć, iż przy jednostronnem obciąże¬
niu siłą P w punkcie M lina nośna przyj¬
mie kształt kreskowanej krzywej BAf1S1,
która przecina pierwotną krzywiznę liny w
punkcie Q. Jeśli więc usztywnić część BQ
liny zapomocą łączników, np. bH°, bH1....
bH 'y wychodzących z miejsca 6, to wów¬
czas odkształcenie części liny, odchylają¬
cej się z jednej i z drugiej strony punktu
M, zostaje znacznie zmniejszone.

Obliczenie wykazuje, że przy jedno¬
stronnem obciążaniu mostu lina po prze¬
ciwnej jego stronie unosi się aż do trzeciej



części swej rozpiętości. Z powyższego wy¬
nika, że jeśli przymocować w myśl niniej-

/śżego wynalazku tę część liny, która odpo¬
wiada trzeciej części swej rK&zpiętości, to
odpowiednio zmniejszy się efektywna roz¬
piętość belki usztywniającej.

Skuteczność takiego zamocowania moż¬
na zwiększyć, nadając łącznikom napręże¬
nie wstępne takiej wielkości, aby pod wpły¬
wem obciążenia tej części jezdni, która dą¬
ży do obniżania liny głównej, zmniejszenie
naprężenia w łącznikach (tto ^est siła ści¬
skająca, któraby powstała, gdyby wspo¬
mniane łączniki były łącznikami sztywne-
mi) było mniejsze od wspomnianego naprę¬
żenia wstępnego. W tych warunkach za¬
mocowanie liny tworzy wraz ze swemi łącz¬
nikami sztywny układ, wskutek czego je¬
dynie środkową trzecią część jezdni oraz
odstępy między punktami zaczepienia łącz¬
ników trzeba zaopatrzyć w belkę usztyw¬
niającą.

Oszczędność takiego tikładu można -ła¬
two ocenić jeśli się zważy, że belka usztyw¬
niająca jest, praktycznie biorąc, równo¬
ważna prostej belce na dwóch podporach,
której rozpiętość wynosiłaby trzecią lub
czwartą :część efektywnej rozpiętości.

Na. fig. 2 przedstawiono schemat zasto¬
sowania wynalazku do mostu wiszącego z
belką uszływmiającą i jezdnią niepodwie-
saoną, a na fig. 3 —- ten sam most z jezdnią
podjwieszoną.

Na figurach tych cyfra 1 oznacza linę
nośną; cyfra 2 — belkę usztywniającą, a
cyira 3 — łączniki liny.

W wykonaniu, przedstawionem Jia fig.
3, w kiórem jezdnia posiada podwieszenie
4, silnie j>0chy!one łącznika 3 liny 1 łączy
się korzystnie z podwieszeniem 4 w punk¬
tach 5, w którycrh się stykają. Jeżeli niema
podwieszenia 4, to wspomniane łączniki 3
przymocowywa się w ten £am sposób do
przęseł jezdni.

Należy zaznaczyć, że ae względu .na
elastycznevodkszitałcenia liny >oraz ze wzglę¬

du na jej sztywność zasadniczą istotą wy¬
nalazku jest zamocowanie tej liny wpobli-
żu jej dwóch określonych punktów, które
można uzyikać zapomocą dowolnej ilości
łączników, przyczem zamocowanie to da
się osiągnąć jednym łącznikiem na poszcze¬
gólny filar. W tym przypadku stałe umo¬
cowanie łączników może być zapewnione
zapomocą dodatkowego połączenia z nie-
ruchomemi punktami filarów, np. zapomo¬
cą jednej liny poziomej, naprężonej pomię-
idzy d*VJ©ma rfilaramS na wysokości punktów
umocowania łączników.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Most wiszący ze zmniejszonem od¬
kształceniem parabolicznych lin nośnych i
posiadający usztywniającą belkę, znamien¬
ny tern, że liny nośne są zaopatrzone w
łączniki, poddane naprężeniom wstępnym,
większym od zmniejszenia naprężeń, jakim
podlegałyby łączniki pod ^wpływem najbar¬
dziej niekorzystnych obciążeń, przyczem
wspomniane łączniki wraz z częściami liny
nośnej, zawatftemi pomiędzy filarami i
punktami zaczepienia łączników, tworzą
sztywne trójkątne podpory.

2. Most według zastrz. 1, znamienny
tern, że łączniki są zastosowane na oby¬
dwóch końcach mostu, odpowiadających
każdy trzeciej części rozpiętości liny.

3. Most według zasizrz. 1, znamienny
tern, że łączniki lin nośnych są przytwier¬
dzone do krzyżujących się .części łączących
lub podtrzymujących jezdnię mrattu.

4. Most według zastrz. 1, znamienny
tern, że w -miejscach przymocowania łącz¬
ników do liny nośnej jest przytwierdzana
lina pozioma, przymocowana również do
obydwóch filarów.

Louis Uxbain Edgar Antonin
Btati^le.

Zastępca: Inż. :S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa.
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