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Wynalazek niniejszy dotyczy tego ro-
dzaju palnikéw na olej, ktére zawieraja
jedng lub wigkszg liczbe scianek dziurko-
wanych, posiadajacych zwykle postaé ru-
rek cylindrycznych i oddzielajacych od
siebie rézne przestrzenie, ktére zawieraja
na przemian paliwo, przeksztalcajace si¢
w gazy lub pary, oraz powietrze. Proces
spalania odbywa si¢ w palnikach tego ro-
dzaju wskutek tego, ze przez otworki
wzmiankowanych $cianek doplywa powie-
- trze, rozpraszajace si¢ nastgpnie w masie
paliwa (gazach lub parach). Wiec przy
kazdym z otworkéw, przy ktérym powie-
trze miesza si¢ w ten sposéb z paliwem,
powinno wystepowaé spalanie. Znane do-
tychczas palniki tego rodzaju nie pracuja

jednak bez zarzutu. Przyczyny tego sa na-
stepujace. : o

Pary paliwa rozkladaja sie wskutek
tak zwanego ,krakowania w temperaturze
ckoto 1000°C, przy czym wytwarza si¢ wol-
ny wegiel w postaci sadzy. Plomien staje
si¢ wtedy swiecacym. Z tych powodow
spalanie powinno odbywaé si¢ w tempera-
turze nizszej od 1000°C (w przyblizeniu). -

Temperatura spalania zalezy jednak,
miedzy innymi, od szybko$ci, z jaka po-
wietrze wplywa do par paliwa. Im wigksza
jest ta szybkos$é, tym latwiej tworza. sig
wolne, spalajace si¢ z trudem, $wiecace
czastki weglowe.

Za pomoca doswiadczen stwierdzono, zZe
przy spalaniu czystych par zwyklego ole-



ju surowego, zwanego ropatem, nhajkorzyst-

_ niejsza sz‘bkosc powietrza wynosi w przy-
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szybko$¢ doplywu, nalezy zastosowaé ci-
$nienie, wynoszace okraglo liczac 5 mm
stupa wody. Do tego powinno si¢ dodaé
ci$nienie, wynoszace ulamek milimetra
stupa wody, niezbedne dla przezwycigze-
nia oporéw tarcia w otworkach doplywo-
wych; ulamek ten moze nie byé brany pod
uwage. A wiec ciénienie, pod ktérym: do-
prowadzane jest powietrze, przewyiszaja-

ce o okoto 5 mm prezno§é  czystych par

oleju, jest najwigkszym  ci$nieniem dopu-
szczalnym. Ponadto ta nadwyzka cisnienia
powinna pozostawaé w przyblizeniu bez
zmiany na. calej wysokosci palnika.

W znanych palnikach tego rodzaju nie
czyni si¢ tym warunkom zado$¢, gdyz:

Z jednej strony stosunkowo zimne pary
oleju w dolnej czeéci palnika posiadaja
znacznie wigkszy ciezar wlasciwy od po-
wietrza, podczas gdy bogate w parg wod-
na spaliny, znajdujace si¢ w gornej czesci

palnika, sg znacznie lzejsze od powietrza.

Z drugiej strony ciezar wlasciwy gazow w
przestrzeniach, znajdujacych si¢ po tejze
stronie $cianek palnika, po ktérej znajduja
si¢ pary oleju, zmienia si¢ w jeszcze bar-
dziej wyraZnej mierze przy wzro$cie tem-
peratury produktéw spalania, zblizajacej
si¢ tym bardziej do temperatury reakcji
spalania, im blizej gérnego korica palnika
temperatura ta jest mierzona. Do tego do-
chodzi w koricu spadek cisnienia, powodo-
wany wzrostem szybkosci przeplywu spa-
lin, ktéremu po przeciwnej stronie $cianek
palnika, po ktérej znajduje si¢ doptywaja-
ce powietrze spalania, nie odpowiada Zaden
czynnik, ktéry mégiby spadek ten zréwno-
wazyc.

Okazuje si¢ wiec rzecza niemozliwg w
znanych dotychczas palnikach powyzszego
rodzaju utrzymywanie jednakiej réznicy
ciénieri na calej wysokosci palnika. Jezeli

np. posrodku wysokosci palnika istnieje ta
normalna réznica ciénieri, to w gérnej cze-
$ci palnika ptomienie bedg kopcity i wytwa-

rzaly sadze, podczas gdy w dolnej czesci

" palnika moze dojsé do tego, ze wytworzy

sic pewne podcisnienie i pary oleju beda
plynely przez wzmiankowane otworki do
powietrza, a nie powietrze do par oleju.
Ostatnio wymienione zjawiska ujawniaja
si¢ tym wyraZniej, im wigksze jest zuzycie
paliwa w palniku.

Ponadto urzadzenia, stosowane do wy-
twarzania par oleju przez zgazowywanie
oleju, sa zwykle umieszczane przy dolnej
c¢zeéci palnika w taki sposéb, iz pobieraja
cieplo, niezbedne do zgazowania paliwa, od
plomykéw, palacych sie przy najnizszych
otworkach $cianek palnika. Im. wiecej. pa-
liwa doprowadza si¢ do palnika, tym in-
tensywniejsze musi byé gazowanie i tym
wigksza ilo§é ciepla musi byé do'prowadzo-
na do gaznika z tych najnizej palacych sie
plomykéw. Jednak wlasnie przy duzym
zuzyciu paliwa w palniku plomyki te wy-
kazuja sktonno$é do zmniejszania si¢ (z
podanych powyzej powodéw), a nawet do
calkowitego - zgasniecia. Prowadzi to do
niezupelnego zgazowywania paliwa i two-
rzenia si¢ koksu w gazniku, wywolujacego
zatykanie urzadzenia, czyniac je niezdol-
nym do uzytku.

Wynalazek niniejszy ma na celu usunie-
cie tych niedogodnosci i jest oparty na za-
sadach nastepujacych. Roéznica pomiedzy
ci$nieniem gazéw w przestrzeni spalania a
ci$nieniem powietrza zewnetrznego jest
wielokrotnie wieksza od nadci$nienia, nie-
zbednego do wtlaczania powietrza do prze-
strzeni spalania. W celu zmniejszenia tego
nadci$nienia do pozadanej wielkosci stosu-
je si¢ dotychczas dlawienie przeplywu w
kanale, laczacym powietrze zewnetrzne z
przestrzenia powietrzna palnika. Wedlug
wynalazku niniejszego doplyw powietrza
do poszczegolnych czesci palnika jest dla-
wiony osobno odpowiednio do réznicy ci-
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$nief,, ujawniajacej si¢ w poszczegélnych
czesciach palnika. Dlawienie to nie moze

‘by¢ jednak -uskuteczniane przez zmniejsza-

nie przeswitu otworkow s$cianek palnika,
poniewaz prowadziloby to badZz do wpro-

‘wadzania nieodpowiedniej ilosci powietrza,

badz do doptywu powietrza z nieodpo-
wiednia szybkoscia.

Palnik jest wigc podzielony wedlug
wynalazku na wigkszg liczbe czesci wzgle-
dem stref, z ktérych kazda moze obejmo-
waé nawet jeden tylko otworek, korzyst-
niej jest jednak, by kazda strefa obejmo-
wala wigkszg liczbe otworkéw plomienio-
wych, ktére znajdujg si¢ mniej wigcej na
tym samym poziomie.

W obrebie kazdej strefy, czyli czesci
palnika, umieszczone sa kolejno na drodze
powietrza zaréwno otworki dlawigce, kto-

rych laczny przeswit jest obliczony tak, a-

by ilos¢ doplywajacego powietrza byla
zmniejszona do pozadanej wielkosci, jak i
inne otworki dlawiace, ktérych przeswit
laczny jest o tyle wigkszy, iz pomimo po-
wyzszego -osiaga si¢ normalna szybkosé
przeplywu powietrza. Najlepiej jest, gdy
otworki -ostatnio wymienionego rodzaju
tworza otworki plomieniowe palnika.
Jedna z postaci wykonania wynalazku
jest uwidoczniona na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia grzejnik do wytwarzania
goracej wody, zaopatrzony w palnik we-

diug wynalazku, podczas gdy fig. 2 przed-

stawia osobno sam palnik.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacza ostong, ota-
czajaca urzadzenie. Olej jest doprowadza-
ny ze zbiornika, umieszczonego w odpo-
wiednim miejscu, do przyrzadu miarkuja-
cego 2, umieszczonego w komorze 3 we-
wnatrz wzmiankowanej oslony 1. Przyrzad
miarkujacy dziala w dowolny, znany skad-
inad sposob tak, iz doplyw oleju jest regu-
lowany odpowiednio do zapotrzebowania
ciepla. Z przyrzadu miarkujacego 2 olej
$cieka w zwykly sposéb kroplami do lejka
4, doprowadzajacego olej do przewodu 5.

Przewo6d ten jest zakoriczony nasadka ru-
rowa 7, ktérej wylot znajduje si¢ w gor-
nej czesci krotkiej szerszej tulejki 8; ko-
niec dolny tej tulejki jest osadzony w po-
krywce 10 gaznika 9. Z nasadki 7 olej $cie-
ka kroplami na dno gaznika 9.

Gaznik 9 jest odlany jako jednolita ca-
tos¢ z podstawa 11 palnika. Dzigki temu
temperatura gaznika jest wysoka, ponie-
waz z podstawy 11 palnika cieplo doptywa
do gaznika 9. Wskutek tego olej zostaje
zgazowany bardzo szybko, a nawet prawie
wybuchowo, skoro tylko zetknie si¢ z dnem
gaznika. Pary paliwa, otrzymane w ten spo-
séb, przedostaja si¢ otworkiem 12 do ko-
mory pierscieniowej 13, znajdujacej si¢ w
podstawie 11 palnika. Podstawa ta jest
uksztaltowana jako bryla. obrotowa o
przekroju porzecznym w ksztalcie litery
J. Wskutek tego otrzymuje si¢ zewnetrzny,
znajdujacy si¢ na wyzszym poziomie kol-

nierz pierScieniowy 14 oraz wewnetrzny,

znajdujacy si¢ na nizszym poziomie kol-

nierz pierscieniowy 15. Na kazdym z kol-

nierzy umieszczona jest dziurkowana
$cianka — tuleja 16 wzglednie 17 o ksztal-
cie rurowym. Pary oleju ptyna wigc do
gory .w przestrzeni pierscieniowej, mie-
szczacej si¢ pomiedzy tymi $ciankami.
Czesci dolne palnika sa otoczone osto-
na 18, polaczona otworami 19 z powietrzem
zewnetrznym. Z wnetrza oslony 18 powie-
trze spalania plynie zaréwno do tulei 17,
jak i do przestrzeni, otaczajgcej tuleje 16.
Zmierza si¢ do tego, zeby powietrze dopty-
walo z pozadana szybkoscia, ustalong w
stosunku do opisywanego urzadzenia na
mniej wiecej 30 cm/sek przez wszystkie
otworki $cianek — tulei, tak zeby przy kaz-
dym otworku po stronie, po ktérej znajduja
si¢ pary oleju, zachodzito spalanie paliwa.
Pary oleju_doptywaja do tej przestrzeni
spalania z dolu. Wskutek tego calkowita
ilo§é powietrza spalania, doprowadzona do
palnika, zostaje zuzyta w dolnej-czesci pal-
nika, a na pewnym poziomie, ktérego wyso-



kos¢ zalezy od iloéci doprowadzanego ole-
ju, znajduja si¢ juz tylko spaliny. Poziom
ten jest wiec zmienny i wypada tym nizej,
im mniej oleju przeplywa przez przyrzad
miarkujacy 2. Najwyzsze polozenie tego
poziomu przypada na gorna czeéé palnika,
podczas gdy poziom najnizszy nie powi-
nien przypadaé o wiele ponizej dolnej kra-
wedzi zewnetrznej tulei 16 palnika. Dzigki
temu osiaga si¢ prawie jednostajny prze-
bieg spalania przy tych otworkach tulei 17,
ktére znajduja si¢ ponizej dolnej krawedzi
tulei 716.

Cieplo, niezbedne do zgazowania paliwa
i doprowadzane do gaznika w drodze prze-
wodnictwa cieplnego, jest pobierane 2z
ogélnej ilosci ciepta, wywiazujacego sie
podczas tego przebiegu spalania paliwa.

Pozostala za$§ cze$é tego ciepla zostaje
odprowadzona w spalinach do pobierajacej
cieplo skrzynki zZeliwnej 20 oraz do prze-
wodu odplywowego 21. Skrzynka 20 za-
wiera kanaty 22 napetnione woda, pod-
grzewana spalinami. Urzadzenie jest umie-
szczone w ostonie ! i otoczone odpowied-
nia warstwa izolujaca 23.

Okazalo si¢ jednak,
$nieniowe w gornej i dolnej czeséci pal-
nika roéznig si¢ tak znacznie, iz opisa-
ne powyzej pozadane dzialanie palnika
podczas: spalania paliwa nie daje si¢ osia-
gnaé bez zastosowania specjalnych srod-
koéw. I tak:

Gdy scianki-tuleje 16 i 17 sa wyposa-
2one w otworki jednakowej s$rednicy, to
pozadane warunki spalania daja sie osia-
gnaé bez trudnosci przy najmniejszej szyb-
kosci spalania. Gérna granica strefy spala-
nia przypada wtedy mniej wigcej na pozio-
mie dolnej krawedzi tulei zewnetrznej 16.
W razi® zwigkszenia szybkosci spalania
przez doprowadzanie wigkszej ilosci oleju
przesuwa sie do gory wlasnie gorna granica
strefy spalania, lecz jednoczesnie zmniej-
sza sie¢ nadci$nienie powietrza w dolnej
czeéci palnika, niezbedne do utrzymania

ze warunki ci-

4

potrzebnej szybkosci spalania kazdego z
poszczegblnych ptomykéw. W razie prze-
sunigcia si¢ granicy strefy spalania do gory
na pewna wysoko$é najnizej znajdujace sie

plomyki zaczynaja gasnaé, poniewaz rézni-

ca pomiedzy preznoscia powietrza spalania
i preznoscia par oleju spada do zera lub
staje si¢ nawet ujemna.

Im wiecej oleju zgazowuje sie w celu
spalenia go, tym wigcej ciepla zuzywa sig
w gazniku. Jednoczeénie jednak palnik
dziala w taki sposéb, ze wlasnie te pto-
myki, ktére dostarczaja ciepla gaznikowi,
gasna, wskutek czego zmniejsza sie ilosé
ciepla, doprowadzana do gaznika, aczkol-
wiek powinnoby mieé¢ miejsce zjawisko
wrecz odwrotne. Powyzsze ma ten skutek,
7e temperatura gaZnika obniza si¢ tak
znacznie, iZ zaczyna si¢ niezupelne zgazo-
wywanie oleju. Najciezsze weglowodory
pozostaja wskutek tego niezgazowane i
ulegaja powolnej suchej destylacji, przy
czym pozostawiaja w gazZniku stale osady,
podobne do koksu, ktére wkrétce uniemoz-
liwiajg dalsze dzialanie gaZnika.

W opisanym powyzej przykladzie wy-
konania wynalazku jednak kazda dziurko-
wana $cianka palnika sklada sie z dwéch
wspélsrodkowych rur (tulei) blaszanych.
Scianka-tuleja 16 sklada si¢ z zewnetrznej
tulei blaszanej 23 oraz wewnetrznej tulei
blaszanej 24, podczas gdy $cianka-tuleja
17 sktada si¢ z zewngetrznej tulei blaszanej
25 oraz wewnetrznej tulei blaszanej 26. W
tulejach 23 i 26 wytloczona jest pewna
liczba wystepéw pierscieniowych 27°, 27
it. d. wzglednie 28°, 28 i t. d., wystajacych
na zewnatrz lub ku wewnatrz tulei; za po-
moca tych wystepéw przestrzen pierscie-
niowa, znajdujaca si¢ z jednej strony po-
miedzy tulejami 23 i 24, a z drugiej strony
pomiedzy tulejami 25 i 26, zostaje podzie-
lona w kierunku pionowym na pewna licz-
be komér pierscieniowych 29, 29“ i t. d.
wzglednie 30°, 30” i t. d.

Wskutek tego powietrze, plynace =z
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przestrzeni, znajdujacej sie¢ wewnatrz
$cianki-tulei 16 wzglednie na zewnairz
Scianki-tulei 17, do przestrzeni par oleju,
mieszczacej si¢ pomiedzy $ciankami tule-
jami 16 i 17, musi przeplywaé kolejno
przez dwa szeregi otworkow. Pierwszy sze-
reg tych otworkéw znajduje si¢ w tulei 23
wzglednie 26. Laczny przeswit tych otwor-
kow w obrebie kazdej komory 29 wzglednie
30 jest dobrany tak, iz przy normalnej réz-
nicy ciénieri po obydwéch stronach $cianki
komory do komory tej wplywa zasadniczo
tylko tyle powietrza, ile go potrzeba do
spalania paliwa w obrebie tej komory. Po-
niewaz ta ilo§¢ powietrza jest stosunkowo
niewielka, za$§ odwrotnie wymieniona po-
wyzej réznica ciénieni jest o pewna dosé
znaczng wielko§é za duza, przeto otworki
komoér tulei 23 wzglednie 26 powinny po-
siadaé stosunkowo niewielki przeswit lacz-
ny. Powietrze przeplywa w tym przypadku
przez te otworki z szybkoscia, ktéra znacz-
nie przekracza szybkoéé pozadana. Na-
stepnie powietrze przeplywa przez komore
29 wzglednie 30 i uchodzi przez otworki
$cianek tulei 24 wzglednie 25 do wnetrza
tej tulei. Tuleje 24 i 25 posiadajg znacznie
wigksze przekroje poprzeczne, wskutek
czego powietrze przeplywa przez nie z
niewielka szybkoscia. YLaczny przeswit
ostatnio wymienionych otworkéw w kazdej
z komor jest obliczony tak, ze powietrze
przeplywa przez nie z pozadana szybko-
$cia.

Réznica cisnienia po obydwéch stronach
dziurkowanej $cianki-tulei jest jednak réz-
na na réinych poziomach, a mianowicie
przy najwiekszym obcigzeniu palnika jest
tym wigksza, im wyzszy jest poziom bada-
ny. Zakladajac z gory pewna niezmienng
wielko$¢ lacznego przeswitu otworkéw na
jednostke powierzchni tulei 24 i 25 nalezy
takze przeswit otworkéw tulei 23 i 26 od-
powiednio zmniejszyé.

Ponadto, w celu osiagniecia pewnej
Sci$le okreslonej saybkosci wtlaczania po-

wietrza; nalezy stosunek lacznego przedwi-
tu otworkéw na jednostke powierzchni tu-
lei 24 i 25 do lacznego przeswitu otworkow
na jednostke powierzchni tulei 23 i 26 u-
czyni¢ niezmiennym na calej wysokosci pal-
nika, laczny za$ przeswit wszystkich otwor-
kéw w kazdej komorze z osobna powinien
byé tym mniejszy, im wieksza jest roznica
pomiedzy preznoscig powietrza i prezno$cig
par oleju. Okazuje si¢ jednak, Zze pary
oleju (wskutek procesu spalania) sa w dol-
nej czeéci palnika bardziej ,tluste” (posia-
daja wieksza warto$é opalowa) niz w jego
gornej czesci. Z tego powodu pozadana
moze byé w gornej czeSci palnika nie-
co wieksza szybkosé powietrza (do 50
cm/sek), aby osiagnaé stala temperature
spalania. W ostatnio wymienionym przy-
padku mozna ewentualnie wzmiankowany
powyzej stosunek obraé nieco mniejszy w
gornej czedci palnika, a mianowicie propor-
cjonalnie do mniejszego lacznego przeswi-
tu otworkéw plomieniowych lub proporcjo-
nalnie do wickszego lacznego prze$witu
otworkéw dtawigcych.

Z rozmaitych powodéw moze okazaé si¢ -
rzecza pozadana podzielenie celowo prze-
biegu spalania na calej dlugosci palnika w
pewien okreslony sposéb, na przyklad tak,
aby przy najwieckszej szybkosci przebiegu
spalania tylko nieznaczna jego cze$¢ odby-
wala si¢ w $rodkowej czeéci palnika, a
stosunkowo wigksza cze§¢ tego spalania
odbywala sie w gornej i dolnej czesci pal--
nika. Ta potrzeba moze byé spowodowana
tym, ze straty ciepla przez przewodnictwo
sa tym mniejsze, im blizej strefy spalania
znajduje si¢ miejsce zuzycia ciepla. Miej-
sce zuzycia ciepla stanowi z jednej strony
gaznik 9, znajdujacy si¢ na poziomie dolnej
cze$ci palnika, a z drugiej strony skrzyn-
ka zeliwna 20, umieszczona nad palnikiem.
W tym przypadku nalezy zmniejszyé lacz-
ny przeswit otworkéw w obrebie tej samej
komory w srodkowej czeéci palnika.. '

Nie jest rzecza konieczng, by poszcze-



gélne komory byly wyposazone w wigksza
liczbe otworkéw kazdego z wymienionych
rodzajéw, jak uwidoczniomo na rysunku,
poniewaz takiez dzialanie mozna osiagnaé
umieszczajagc w kazdej komorze tylko je-
den otworek plomieniowy i jeden otworek
dlawigcy. W ostatnio wymienionym przy-
padku nie ma potrzeby tworzy¢ kazdej ze
$cianek tulei z dwéch tulei, np. 23, 24 lub
25, 26; mozna zadowoli¢ sie w kazdym
przypadku jedna tylko tuleja o grubszej
Sciance, w ktorej wykonane sa przez wy-
wiercenie lub wytloczenie (przebicie) o-
tworkli stozkowe lub lejkowate. Otworki te
powinny byé zwrécone swymi mniejszymi
przekrojami poprzecznymi ku przestrzeni
powietrznej, a wigkszymi przekrojami po-
przecznymi — ku przestrzeni, wypelnionej
parami oleju.

W ostatnio wymienionym przypadku
posiada znaczenie to, aby zbieznosé (stoz-
kowatosé) tych otworkéw byla dobrana
wlasciwie, poniewaz moze si¢ zdarzy¢, ze w
najwezszym miejscu otworka utworzy sie
ostry strumieri powietrza, a wskutek tego
i 2gacy ptomyk, ktory wplywa do masy par
oleju ze zbyt wielka szybkoscig i wskutek
tego kopci.

Z tychie powodéw podczas ustawiania
na miejscu réznych tych tulei w odmianie
palnika wedlug wynalazku niniejszego, o-
pisanej powyzej w zwiazku z rysunkiem,
nalezy zwrécié uwage na to, aby otworki
dlawiace tulei 23 lub 26 nie znajdowaly sie
naprzeciw otworkéw plomieniowych tulei
24 lub 25.

Przedmiot wynalazku moze znalezé za-
stosowanie lgcznie z dowolnym urzadze-
niem ogrzewniczym, w ktérym zastosowany
zostanie palnik podanego wyzej rodzaju z
dziurkowana $cianka, oddzielajaca prze-
strzeni, wypelniona parami oleju, od prze-
strzeni, wypelnionej powietrzem. Wynala-
zek ten nadaje si¢ réwniez do zastosowania
w urzadzeniu, zasilanym innym paliwem
gazowym lub parowym.

Zastrzezenia patentowe.

1. Palnik na paliwo gazowe lub paro-
we, w ktorym paliwo jest doprowadzane
z jednej strony jednej lub wigkszej liczby

“dziurkowanych $cianek przedziatowych, a

powietrze — z drugiej strony tej scianki
lub écianek, przy czym powietrze powinno
przeplywaé przez otworki tych s$cianek 1i
wtlaczaé si¢ do par oleju, powodujac spa-
lanie si¢ pewnej ilosci paliwa, odpowiada-
jacej ilosci doplywajacego powietrza, zna-
mienny tym, ze laczny przeswit wzmianko-
wanych otworkéw na stronie, zwrdconej
ku doptywajacemu powietrzu, jest mniej-
szy od lacznego przeswitu otworkéw na
stronie, zwréconej ku przestrzenl. zawie-
rajacej paliwo.

2. Palnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze Scianka przedzialowa jest podzie-
lona odpowiednio do istniejacej réznicy ci-
énieri powietrza i paliwa na wigksza liczbe
czesci, z ktorych kazda posiada jeden lub
wigksza liczbe otworkéw, przy czym row-
niez i w obrebie kazdej z czesci $cianki
laczny przeswit otworkéow na stronie, zwré-
conej ku doplywajacemu powietrzu, jest
mniejszy od lacznego przeswitu otworkéw
na stronie, zwrdconej ku przestrzeni, za-
wierajacej paliwo.

3. Palnik wedlug zastrz. 1 lub 2, zna-
mienny tym, ze stosunek lacznego prze-
$witu otworkéw na stronie, zwréconej ku
doplywajacemu powietrzu, do lacznego
przeswitu na stronie, zwréconej ku prze-
strzeni, zawierajacej paliwo, jest w obrebie
poszczegolnych czesci $cianki przedzialo-
wej tym mniejszy, im wigksza jest rdznica
ci$nieri powietrza i paliwa.

4, Palnik wedlug zastrz. 1, 2 lub 3,
znamienny tym, Ze laczny przeswit otwor-
kéw, znajdujgcych si¢ na jednostce po-
wierzchni $cianki przedziatowej, na stronie,
zwréconej ku doplywajacemu powietrzu,
jest posrodku tej $cianki mniejszy niz przy
jej gornym wzglednie dolnym koricu.



5. 'Palnik wediug dowolnego z zastrz.
1 — 4, w ktérym gaznik, przeznaczony do
wytwarzania par paliwa, jest polaczony z
dolng czescia palnika w sposéb, zapewnia-
jacy dobry przeplyw ciepta, znamienny
tym, Ze laczny przeswit otworkéw na stro-
nie, zwréconej ku doptywajacemu powie-
trzu, jest we wzmiankowanej dolnej czesci
palnika dobrany tak, iz przy wszelkich
ujawniajacych si¢ szybkosciach spalania
cieplo, niezbedne do zasadniczo zupelnego
zgazowania paliwa, jest pobierane z.same-
go palnika bez doprowadzania ciepla z ze-
wnatrz.

6. Palnik wedlug dowolnego z zastrz.
1 — 5, znamienny tym, Ze laczny przeswit
otworkéw w kazdej komorze jest dobrany
tak, iz szybko§¢ wplywania powietrza do

czystego paliwa wynosi okoto 30 cm/sek, a

szybko$¢ wplywania powietrza do czescio-
wego spalonego juz paliwa jest nawet, e-
wentualnie, nieco wigksza od podanej po-
wyzej. |

7. Palnik wedlug dowolnego z zastrz.
1 — 6, znamienny tym, ze kazda ze $cianek
przedziatowych jest utworzona z dwéch
$cianek blaszanych, przy czym przestrzed,
mieszczaca si¢ pomiedzy tymi $ciankami
blaszanymi, jest podzielona poziomymi w
przyblizeniu przegrodami na poszczegdlne
komory (29 i 30), czyli strefy.

8. Odmiana palnika wedlug zastrz. 7,

znamienna tym, zZe $cianki blaszane posia- -
daja postaé tulei (16 i 17) i sa umieszczone-
wspélosiowo wzgledem siebie.

9. Palnik wedlug zastrz. 7 lub 8, zna-
mienny tym, Ze laczny przeswit otworkéw
$cianki blaszanej czyli tulei na stronie,
zwréconej ku doptywajacemu powietrzu,
jest mniejszy od lacznego przeswitu otwor-
kéw $cianki blaszanej czyli tulei na stronie
zwroconej ku przestrzeni, zawierajacej pa-
ry paliwa.

~10. Palnik wedtug zastrz. 7 lub 8, zna-

'iﬁibnny tym, ze poziome przegrody stano-

wia wystepy (27 i 28) jednej lub obydwéch
§cianek blaszanych.

11, 'Pdlnik wedlug zastrz. 9 lub 10,

- znamienny tym, Ze otworki jednej $cianki

blaszanej sa rozmieszczone tak, iz nie po- -

krywaja si¢ z otworkami drugiej $cianki

blaszane;j.

12. Palnik wedlug dowolnego z zastrz.
1 — 6, znamienny tym, ze otworki posiada-
ja ksztalt stotkowy lub lejkowaty, przy
czym szerszg podstawa sg zwrécone ku
przestrzeni, zawierajacej paliwo, a wez-

sza — ku doplywajacemu powietrzu.

Svenska Aktiebolaget
Gasaccumulator.
Zastgpca Inz. M. Zmigryder,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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