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一种倒置站厅层的地下车站

(57)摘要

本实用新型涉及地下车站技术领域，提供了

一种倒置站厅层的地下车站，包括站厅层和站台

层，站厅层位于站台层的下方，且站厅层和所述

站台层通过楼梯连通，所述站厅层连通车站的出

入口通道。本实用新型的一种倒置站厅层的地下

车站，地下一层为站台层、地下二层为站厅层，车

站出入口与站厅层联通，用以满足车站乘客进出

站和紧急疏散的基本需求，以节约工程投资、降

低工程风险为主要考虑因素，在线路条件可行的

前提下，采用倒置站厅这一新的车站型式，与现

有的深基坑方案相比，显著地降低了施工风险和

工程投资；与现有的地面厅方案相比，可减少地

面建筑物的体量、增加方案选址的灵活性；与现

有的地下一层侧式站方案相比，可减少用地范

围、节约土地。

权利要求书1页  说明书3页  附图2页

CN 215562792 U

2022.01.18

CN
 2
15
56
27
92
 U



1.一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：包括站厅层和站台层，所述站厅层位于所

述站台层的下方，且所述站厅层和所述站台层通过楼梯连通，所述站厅层连通车站的出入

口通道。

2.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述楼梯为步梯、扶

梯和垂直电梯中的一种或多种。

3.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站厅层设有防火

隔墙。

4.如权利要求3所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述楼梯位于两道防

火隔墙之间。

5.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站台层具有设备

用房区。

6.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站台层的轨道的

顶部设有轨顶风道。

7.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站台层和所述站

厅层通过风孔贯通。

8.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站台层和所述站

厅层均具有风道。

9.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：还包括设于站台层和

所述站厅层的侧边的风井。

10.如权利要求1所述的一种倒置站厅层的地下车站，其特征在于：所述站台层中设有

风阀。
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一种倒置站厅层的地下车站

技术领域

[0001] 本实用新型涉及地下车站技术领域，具体为一种倒置站厅层的地下车站，适用于

城市轨道交通、市域铁路、磁悬浮等工程。

背景技术

[0002] 城市轨道交通车站型式分为地下站、地面站、高架站，站型与轨道线路的敷设方

式、线路埋深等因素密切相关。地下站由站厅层和站台层组成，现有工程设计中两者间的布

局形式为站厅层设于站台层之上或者两者同层布置。随着国内各大城市轨道交通线路通车

运营的增加，线网建设中规划线路建设的难度愈发增加，出现越来越多既有轨道线路或者

市政隧道、综合管廊等市政工程阻拦线路穿越的实例，以往碰到类似情况设计人员通常采

用两种设计方案。其一为下穿的方式通过既有工程，随之车站的埋深将达到地下三层、四层

(约25～40米)的结构深度，涌现诸多深基坑车站，工程风险和经济造价极大。其二为上跨的

方式穿越，随之车站轨面线路较浅，车站相应设计为站厅层设于地面的地面厅车站或者站

台与站厅同层设置的地下一层侧式车站等形式，该种方案成立的前提是需要地面或者地下

占用较大规模的土地，对用地的要求较高。然而轨道交通线路和车站多设于城市道路之下，

道路周边既有建筑物密集，城市用地紧张、协调困难，投资方最终只能选择节约用地、加大

埋深的地下多层车站方案。现阶段，对于既有市政工程阻拦线路穿越的工程，我们多采用下

穿的方式通过既有工程，若需设置站点，则车站的埋深将达到地下三层、四层(约25～40米)

的结构深度，涌现诸多深基坑车站，工程风险和经济造价极大。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的在于提供一种倒置站厅层的地下车站，解决了因车站轨面埋深

较浅、且地面没有设置大体量地面站厅的条件，周边用地受限的工程所带来的一系列问题，

节约了工程投资、降低了工程风险，节约地上和地下空间的土地资源。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型实施例提供如下技术方案：一种倒置站厅层的地下

车站，包括站厅层和站台层，所述站厅层位于所述站台层的下方，且所述站厅层和所述站台

层通过楼梯连通，所述站厅层连通车站的出入口通道。

[0005] 进一步，所述楼梯为步梯、扶梯和垂直电梯中的一种或多种。

[0006] 进一步，所述站厅层设有防火隔墙。

[0007] 进一步，所述楼梯位于两道防火隔墙之间。

[0008] 进一步，所述站台层具有设备用房区。

[0009] 进一步，所述站台层的轨道的顶部设有轨顶风道。

[0010] 进一步，所述站台层和所述站厅层通过风孔贯通。

[0011] 进一步，所述站台层和所述站厅层均具有风道。

[0012] 进一步，还包括设于站台层和所述站厅层的侧边的风井。

[0013] 进一步，所述站台层中设有风阀。
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[0014] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果是：一种倒置站厅层的地下车站，地下一

层为站台层、地下二层为站厅层，车站出入口与站厅层联通，用以满足车站乘客进出站和紧

急疏散的基本需求，以节约工程投资、降低工程风险为主要考虑因素，在线路条件可行的前

提下，采用倒置站厅这一新的车站型式，与现有的深基坑方案相比，显著地降低了施工风险

和工程投资；与现有的地面厅方案相比，可减少地面建筑物的体量、增加方案选址的灵活

性；与现有的地下一层侧式站方案相比，可减少用地范围、节约土地。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型实施例提供的一种倒置站厅层的地下车站的主视图；

[0016] 图2为图1的局部结构示意图；

[0017] 图3为本实用新型实施例提供的一种倒置站厅层的地下车站体现风井的示意；

[0018] 附图标记中：1‑站台层；2‑站厅层；3‑防火隔墙；4‑轨顶风道；5‑出入口通道；6‑设

备用房区；7‑楼梯；8‑风道；9‑风孔；10‑风阀；11‑风井。

具体实施方式

[0019] 下面将结合本实用新型实施例中的附图，对本实用新型实施例中的技术方案进行

清楚、完整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本实用新型一部分实施例，而不是全部的

实施例。基于本实用新型中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下

所获得的所有其它实施例，都属于本实用新型保护的范围。

[0020] 请参阅图1、图2和图3，本实用新型实施例提供一种倒置站厅层的地下车站，包括

站厅层2和站台层1，所述站厅层2位于所述站台层1的下方，且所述站厅层2和所述站台层1

通过楼梯7连通，所述站厅层2连通车站的出入口通道5。在本实施例中，地下一层为站台层

1、地下二层为站厅层2，车站出入口与站厅层2联通，用以满足车站乘客进出站和紧急疏散

的基本需求，以节约工程投资、降低工程风险为主要考虑因素，在线路条件可行的前提下，

采用倒置站厅这一新的车站型式，与现有的深基坑方案相比，显著地降低了施工风险和工

程投资；与现有的地面厅方案相比，可减少地面建筑物的体量、增加方案选址的灵活性；与

现有的地下一层侧式站方案相比，可减少用地范围、节约土地。具体地，将站台层1设在站厅

层2上面，可以不用在太深处施工，适用于车站轨面埋深较浅的情况，而将站厅层2设在地

下，又适用于地面没有设置大体量地面站厅的情况。再将出入口通道5与站厅层2连通即可。

[0021] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述楼梯7为步梯、扶

梯和垂直电梯中的一种或多种。在本实施例中，连通站厅层2和站台层1的楼梯7可以采用步

梯、扶梯、垂直电梯等，可以根据实际的情况来设置。

[0022] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述站厅层2设有防火

隔墙3。所述楼梯7位于两道防火隔墙3之间。在本实施例中，设防火隔墙3确保安全。

[0023] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述站台层1具有设备

用房区6。在本实施例中，将设备用房区6设在站台层1，可以减轻站厅层2的空间压力。

[0024] 作为本实用新型实施例的优化方案，所述站台层1的轨道的顶部设有轨顶风道4。

在本实施例中，每条轨道上方均设轨顶风道4通风。

[0025] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述站台层1和所述站
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厅层2通过风孔9贯通。在本实施例中，采用风孔9贯通站台层1和站厅层2。

[0026] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述站台层1和所述站

厅层2均具有风道8。在本实施例中，常规两层站的车站端头外挂一层附属风道8即可，本实

施例的倒置站厅采用两层设计，通风更好。

[0027] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，本车站还包括设于站

台层1和所述站厅层2的侧边的风井11。在本实施例中，在车站边上设风井11，便于通风。

[0028] 作为本实用新型实施例的优化方案，请参阅图1、图2和图3，所述站台层1中设有风

阀10。在本实施例中，设此风阀10便于控制。

[0029] 尽管已经示出和描述了本实用新型的实施例，对于本领域的普通技术人员而言，

可以理解在不脱离本实用新型的原理和精神的情况下可以对这些实施例进行多种变化、修

改、替换和变型，本实用新型的范围由所附权利要求及其等同物限定。
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图2
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图3

说　明　书　附　图 2/2 页

7

CN 215562792 U

7


	BIB
	BIB00001

	CLA
	CLA00002

	DES
	DES00003
	DES00004
	DES00005

	DRA
	DRA00006
	DRA00007


