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(54) Nazev prihlasky vynalezu:
Zarizeni pro odvod kondenzitu z vyfukovych
plynii spalovacich motora

{(537) Anotace:
Vvnalez se tyka zafizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovich
plyni ve vyfukovém sytému a/nebo systému recirkulace
spalovacich motortl, V misté (2) shromardovani
zkondenzované vody ve vyfukovém systému (1) a/ncbo
systému recirkulace spalovacich motoni je pres plovakovy
uzaviraci ventil (4) pripojeno piivodni potrubi (3) jednoho
konce U-trubice a volny konee U-trubice s odvodnim porubim
(9) je pFipojen do atmosféry a/nebo do oteviené sbémé nadoby
a/neho do ot evieného systému pro shér odpadnich vod. Konee
U-trubice jsou umistény smérem od pasobeni zemské tize a U-
trubice je zapinéna vodou (11). Prostor U-trubice je mezi
plovakovym uzaviracim ventilem (4) a ngjniziim mistem -
trubice propojen s vytukovym systémem (1) a/nebo systémem
recirkulace vy tukovych plyni pomoci advzdusovaciho
potrubi ( 10}). Rozdil vyiky nejvy$§iho mista odvzdusiovaciho
potrubi { 10} a prepadové vysky volného konce U-trubice je
vEtsi nez nula. Rozdil prepadové vysky volného konee U-
trubice a vy 8ky nejniziiho mista hornihe voitintho priméry
potrubi U-trubice nasobeny husiotou vody a mistnim tthovym
zrychlenim je roven maximalnimu nastavenému provoznimu
tlaku a rozdil prepadové vyiky volného konce U-trubice a
vy§ky umisténi uzaviraciho otvoru plovakového wzaviraciho
ventilu (4) nasobeny hustotou vody a mistnim tthovym
zrvchlenim je roven minimélnimu nastavenému provoznimu
tlaku.




Zarizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovych plyna

spalovacich motort.

Oblast vyndlezu

Vyndlez se tvka zafizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovych
plyna ve vyfukovém systému a/nebo systému recirkulace
spalovacich motora a slouzi pPro odvadéni kondenzéatu,
vznikajiciho v pramyslovych a jinych =za¥izenich wvyuZivajicich

vyfukové plyny spalovacich motoru.

Dosavadni stav techniky

Vodni péra obsaZend ve vyfukovych plynech kondenzuje ve
vyfukovém systému spalovacich motort nebo v systému recirkulace
vyfukovych plynd spalovacich motord (dale Jjen systém EGR).
Kondenzat se ma& odvadét, aby nedoslo k po3kozenl <&i sniZeni

Zivotnosti zatrizeni.

Cdvadéni kondenzatu z vyfukového systému spalovacich
motord pro automobilni pouziti se neprovadl s ohledem na velmi
malé mnoZstvi vzniklého kondenzdtu a moZnost jeho volného
odtoku. 0Odvadéni kondenzatu z vyfukového systému spalovacich
moterl pro stacionarni pouziti se provadil zachytavanim do
nzavrené sbérné nadoby s naslednym ruénim vypusténim, volnym
adtokem do oteviené sbérné nadoby nebo codtokem pfes U-trubici.
Hlavni nevyhodou pfi pouZiti oteviené sbé&rné nadoby je soucasny
unik vyfukovych plynti, hlavni nevyhodou uzaviené nadoby je
nemo?nost automatického vypusSténi, hlavni nevvyhodou U-trubice
‘e pri vy88ich  provoznich  tlacich poZadavek na @ vy3Si1

zastavovaci vydku U-trubice.




Odvadéni kondenzdtu z systému EGR se neprovadi s ohledem
na velmi malé mnoZstvi kondenzatu nebo s ohledem na jeho
strhavani z povrchu systému proudem recirkulujicich plynt. U
gystému nizkotlaké chlazené recirkulace se predché&zi kondenzaci
vodni pary chlazenim recirkulujicich plynQ na vyssi teploty coz
je nevyhodné z hlediska optimalizace parametrt motoru. Dochazi
k vzniku velmi malého mnoZstvi kondenzatu a jeho strhivani

z povrchu systému proudem recirkulujicich plynt.

Podstata vynidlezu

Vyse uvedené nedostatky Jsou do zna¢né miry odstranény
za¥izenim pro odvod kondenzatu z vyfukovych plynu ve vyfukovém
systému a/nebo systému recirkulace spalovacich motort, podle
tohoto vyndlezu. Jeho podstatou je to, Ze v misté shromaZdovani
zkondenzované vody ve vyfukovém systému a/nebo systému
recirkulace spalovacich motori je pfipojen jeden konec u-
trubice tj. trubice wve tvaru U. Na tomto konci je umistén
plovakovy uzaviraci ventil. Druhy konec - volny konec U-trubice
je pfipojen do atmosféry nebc do oteviené sbérné nadoby nebo do
otevieného systému pro sbér odpadnich vod. Konce U-trubice jsou
umistény smérem od pusobeni zemské tiZe a U-trubice je zaplnéna
vodou. Prostor U-trubice mezi plovakovym uzaviracim ventilem a
nejniZ3im mistem U-trubice je propojen s vyfukovym systémem
a/nebo systémem recirkulace vyfukovych plynl pomoci
odvzdusfiovaciho potrubi. Rozdil vyEky nejvy33iho mista
odvzdudiovaciho potrubi a prepadové vysky volného konce U-
trubice je vé&t3i neZ nula. Rozdil prepadové vysky volného konce
U-trubice a vySky nejniZsiho mista horniho vnitfniho priméru
potrubi U-trubice nasobeny hustotou vody a mistnim tihovym
zrychlenim je roven maximalnimu nastavenému provoznimu tlaku.
Rozdil prepadové vysSky volného konce U-trubice a vydky umisténi

uzaviraciho otvoru plovakového wuzaviraciho ventilu nésobeny
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hustotou vody a mistnim tihovym zrychlenim je roven minimadlnimu
nastavenému provoznimu tlaku. U-trubice je pred spusténim
zapinéna vodou tak, aby spodni &&sti U-trubice nemohly pronikat
vytukové plyny p¥i maximalnim tlaku ve vyfukovém systému nebo

systému recirkulace vyfukovych plynd.

Odvod kondenzdtu podle tohotc vyndlezu splnuje poZadavek
samovolného odtoku velkého mnoZstvi kondenzdtu bez nutnosti
ruéniho zasahu a zabrafuje dniku vyfukovych plynta. Toto Fefeni

oziuje pouZitl pro vy33i provozni tlaky bez nutnosti vy§si
zastavovaci vySky U-trubice, protoZe neni nutné aby byl rozdil
vySky mista pfipojeni konce U-trubice do vyfukového systému
a/nebo systému recirkulace spalovacich motor a pfepadové vysky

volného konce U-trubice v&t3i ne? nula.

Jedna se o technické feSeni s jednoduchou konstrukei,
které Jje snadné a levné na vyrobu a nendro&né na provozni
naklady. Uvedené fedeni umozZni chlazeni
vyfukovych/recirkulujicich spalin na niz3i teploty, pri kterych
se zvy3uje tvorba kondenzatu. DosaZenim niZZich teplot
vytukovych spalin umoZni zvySeni udinnosti odvodu tepla ze
spalin  ve spalinovém vymé&niku. DosaZenim niZSich teplot
recirkulujicich spalin umoZni vyhodn&jsi optimalizaci provozu

motorl.

rehled obrdzkl na vykresech

Vynalez bude bliZe objasnéno na pfikladech technického
provedeni podle pfiloZenych vykresl, kde jsou na obr. 1 aZ 3
schématicky znazornéna zafizeni pro odvod kondenzatu

z vyfukovych plynd spalovacich motorn.
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Priklady provedeni vynélezu

Na obr. 1 aZ 3 jsou znazornény piiklady provedeni vynalezu
odvadéni  kondenzatu z vyfukového systému nebo systému EGR.
Zatizenl pro odvod kondenzatu je pripojeno na vyfukovy systém 1
a/nebo systém recirkulace spalovacich motoru v misté 2
shromaZdovani zkondenzované vody. Na konci pfivodniho potrubi 3
U-trubice je umistén plovakovy uzaviraci ventil 4, ve kterém jJje
u mistén uzaviraci plovék 5. Privodni potrubi 3 ije pripojeno do
vlastni nadoby U-trubice, ktera ije tvofena hornim vickem §,
dolnim vic¢kem 7 a plastém 8. Kondenzat je odvadén z vlastni
nddoby U-trubice odvodnim potrubim 9 do atmosféry nebo do
oteviené sbérné nadoby nebo do otevieného systému pro sbér
odpadnich wvod. Vlastni nadoba U-trubice je propojena s
vyfukovym systémem 1 a/nebo systémem recirkulace spalovacich
motori pomoci odvzduSnovaciho potrubi 10. Zafizeni Jje pted
spuSténim zaplnéno vodou 11 tak, aby spodni cast odvodniho
potrubi 9 pfi maximalnim tlaku ve vyfukovém systému 1 nebo
systému recirkulace vyfukovych plyntd byla pod hladinou vedy a
nemchly skrze ni pronikat vyfukové plyny. PEi provozni poloze
zafizenl je spodni vicko 7 umisténo smérem k pusobeni zemské

tizZe.

Pramyslovad vyuZitelnost

Zat¥izeni pro odvod kondenzidtu podle tohoto vynalezu
nalezne uplatnéni pFedeviim u vyfukovych systémia a systéml
recirkulace vyfukovych plynt spalovacich motord s intenzivni
kondenzaci wvodni pary cbsaZené ve vvyfukovych plynech. Chlazené
vyfukové systémy a systémy chlazené nizkotlaké recirkulace
stacionarnich spalovacich motord pat¥li mezi tyto systémy

s intenzivni kondenzaci.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro odvod kondenzatu z vyfukovych plynad ve

vyfukovém systému a/nebo systému recirkulace spalovacich
motoru, vyzpadujici se tim, Ze v misté& (2) shromazdovani
zkondenzované vody ve vyfukovém systému (1) a/nebo systému
recirkulace spalovacich motori je pfes plovidkovy uzaviraci
ventil (4) pfipojeno pfivodni potrubi (3} jednoho konce U-
trubice a volny konec U-trubice s odvednim potrubim (9) je
pifipojen do atmosféry a/nebo do oteviené sbérné nadcby
a/nebo do otevfeného systému pro sbér odpadnich vod,
pricemZ konce U-trubice jsou umist&ny smérem od ptsobeni
zemské tiZe a U-trubice je zapln&na vodou (11), prostor U-
trubice je mezi plovakovym uzaviracim ventilem (4} a
nejniZ8im mistem U-trubice propojen s vyfukovym systémem
(1) a/nebo systémem recirkulace vyfukovych plyni pomoci
odvzduifiovaciho  potrubi (10), pficemz rozdil vySky
nejvy33iho mista odvzduZhRovaciho potrubi (10) a ptepadové
vy&ky volného konce U-trubice je vét3i ne? nula a rozdil
pfepadové vySky volného konce U-trubice a vysky nejni¥fiho
mista horniho vnitfniho priméru potrubi U-trubice nésobeny
hustotou vody a mistnim tihovym zrychlenim Je roven
maximdinimu nastavenému provoznimu tlaku a rozdil
prfepadové vySky volného konce U-trubice a vydky umisténi
uzaviraciho otvoru plovakového uzaviraciho ventilu (4)
nasobeny hustotou vody a mistnim tihovym zrychlenim je

roven minimadlnimu nastavenému provoznimu tlaku.

. Zatizenl podle naroku 1, vyznadujici se tim, zZe U-trubice
je ve své stfedni &4asti opatfena vlastni nadobeou tvofenou
plastéem (8), opatfenym hornim vidkem (6)a dolnim vidkem
(7).
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Obr.1
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Obr.2
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Obr.3
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