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Silnik spalinowy o powolnem spalaniu
(Diesel'a), w ktérym powietrze potrzebne
do spalania ogrzewa si¢ przez sprezanie
az ponad temperature zaplonu paliwa,
sprowadzil, jak wiadomo, znaczne zwigk-
szenie sprawnosci termodynamicznej, Jed-
nak praktyczny wzrost ogélnej oszczedno-
$ci byl mniejszy niz teoretycznie spodzie-
wany, gdyz zastosowany srodek pociagal
za soba znaczne prizesunigcie w gore wykre-
su, wskutek czego zupelnie niewspolmiernie
zwikkszata sie praca tarcia w mechanizmie
korbowym, stosowanym w tych maszynach.
Wynik wiec byt taki, ze zysk na mocy, o-
siagniety przez wzrost termodynamiczne;
sprawmnosci, niweczony byl w znacznej mie-

rze wiskutek zmmel]szema, sie¢ sprawniosci
mechaniczne;j.

Ten szkodliwy wplyw uboczny przy
pracy wedlug sposobu Diesel'a dawal sig

_odczuwaé tem bardziej, im wyzej podno-

szono ci§nienie spalania, a nastepstwem te-
go bylo, ze musiano zrezygnowaé z przyj-
mowania tak wysokiego ciénienia spalania,
jak to z poczatku projektowano, W prak-
tyce silniki te pracuja przy ci$nieniu spa-
lania 35 do 38 atm, podczas gdy przedtem
przewidywano ci$nienia o wiele wyzsze,
Wedtug niniejszego wynalazku przy
pracy wedlug sposobu Diesel’a zmniejsza
si¢ znacznie wade niweczenia energji w
mechanizmie napednym, stosujac zamiast



napedu korbowego konstrukcje taka, w
ktérej dwa lub wigcej przeciwbieznych
tlokéw napedzaja wspélna prowadn:ucq
krzywiznowa.

»

Konstrukcje te stosoWano juz do silni-

kéw wybuchowych, lecz dotad nie uzyska-
ta ona w tym kierunku praktycznego zna-
czenia, gdyz, jak wiadomo, w silnikach
tych linja sprezania lezy bardzo nisko,
wigc tylko wlasciwy skok roboczy daje
znaczniejsze sily cisnace, zatem . ogdlne
straty tarcia w mechaniznie
e,_pozosta;a‘ w tak normalnych granicach, ze
" _.nie bylo" prak%yczne; potrzeby stosowania
uktadu z przec1wlbr1e'lnem1 ttokami, nape-
dzajacemi wspélng prowadnice krzyw1-
Znowa. '

Silnik, w ktérym przeciwbiezne tloki
pedza wspélna prowadnice krzywiznowsy i
ktéry pracuje wedtug sposobu Diesel'a,
przedstawiony jest na rysunku w jednej
postaci wykonania, a mianowicie na fig, 1
w przekroju podluznym, a na fig. 2 w prze-
kroju poprzecznym wzdtuz linji A — B na
fig. 1.

W njeruchomym cylindrze a pracuja
przeciwbiezne tloki b, sterowane prowadni-
ca krzywiznowa ¢. Prowadnice te urzadzo-
ne sa na obrotowych tarczach zamaicho-
wych d. Sity tHokowe przenosza sie na pro-
wadnice ¢ zapomdca krazkéw e, ktore sa,
osadzone w lozyskach kulkowych g w po-
przecznej glowicy f, polaczonej z odnosnym
tlokiem &, Aby w chwili puszczania w
ruch silnika, tloki b wykonywaly ruchy, od-
powiadajace krzywiznowym prowadnicom
¢, poprzeczne glowice f moga sie opieraé
zapomocg pomocniczych krazkéw m na
prcwadnicach  krzywiznowych ¢, przewi-
dzianych na tarczach zamachowych d. Na-
pedzany wat h jest bezposrednio polaczo-
ny z wirujacemi tarczami zamachowemi d
i utozony w kozle i. Do wspélnej dla tto-
kéw b komory spalania k wiryskuje ptyn-
ne paliwo przez otwér I, W silniku, pracu-
jacym wedlug dwusuwu, powietrze prze-

dza schelinami Iy
tlckiem b.

" korbowym’

chodzi np. przez szczeliny p, sterowane
delnym tlokiem b, natomiast spaliny ucho-
sterowanemi gornym

Na fig. 3 linja x wykresu przedstawia
przebieg naprezer, a linja z przebieg na-
ciskéw mas w silniku Diesel’a, natomiast
wykres kreskowany y przedstawia dla po-

. rébwnania przebieg naprezen wsilnikuwybu-

chowym. Fig. 3 jest wiec réwnoczesnie
przyblizonym obrazem wzrostu strat tar-
cia w silniku Diesel’a w poréwnaniu z sil-
nikiem wybuchowym,

Zapomocy opisanej konstrukcji silnika
Diesel'a uzyskuje sie znaczne zmniejszenie
strat tarcia, gdyz tozysko watu pracuje bez
nacisku, a oprécz tego krazki, toczace sig
pc prowadnicy, daja mniejsze straty tarcia
niz czop korbowy i czop w krzyzulcu sil-
niké6w korbowych,

Dotychczasowy silnik Diesel’a z mecha-
nizmem korbowym byt tez dlatego gorszy,
ze wskutek niewspétmiernie wysokich ci-
$niefi spalania; wymiary cze$ci mechani-
zmu pednego byly niezwykle wielkie, co
pociagalo za soba zwickszenie ramion tar-
cia oraz zwigkszenie kosztéw budowy.

Wynalazek wigc nietylko polepsza
znacznie w dwu kierunkach mechaniczna
sprawno$é, lecz zmniejsza tez koszty wy-
robu, Obie korzysci przynosza jeszcze ten
niespodziewany wynik, ze teraz mozna
jeszcze podwyzszy¢ ciSnienie spalania i

. spos6b pracy Diesel’a zblizyé do idealnego

rozwiazania,

Dalsza wazna zaleta jest to, ze unika
si¢ peknieé walu, ktére w szybkobieznych
silnikach Diesel'a zwyklej konstrukeji z
korbowodem dlatego wystepuja czesto, ze
watl korbowy, obliczony na maty moment o-
brotowy, wprawiaja w drganie ciezkie cze-
$ci mechanizmu pednego, Natomiast w sil-
nikach wedlug wynalazku wat jest pola-
czony z réwnomiernie wirujacemi masami
zamachowemi,



Odpowiednio do osiagnietego wynalaz-
kiem zmniejszenia pracy tarcia zmniejsza
sig tez zuzycie smaru, a wigc malejg koszty
ruchu, przyczem wskutek mniejszych wy-
miaréw czeéci, przenoszacych naciski tto-
kéw, zmniejsza si¢ nietylko cigzar maszy-
ny, lecz i zapotrzebowanie miejsca, tak
iz maleja, réwniez catkowite koszty bu-
dowy. ;

Zastrzezenie patentowe.

Silnik spalinowy o powolnem. spalaniu,
znamienny tem, ze posiada dwa lub wie-
cej przeciwbieznych tlokéw, pedzacych
wspélng prowadnice krzywiznowa,

Hermann Michel..

Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.

Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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