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Abstlitzeinrichtung fir Gleisabschnitte wahrend der
Errichtung  von  Bauwerken unter diesen
Gleisabschnitten, bei welcher Errichtung zuvor
hergestellte Baukdrper unter den betreffenden
Gleisabschnitten durchgepresst werden, welche
Abstitzeinrichtung mindestens eine die Schienen
des Gleises abstiitzende, in Gleislangsrichtung
verlaufend angeordnete  Kleinhilfsbricke  und
mehrere Haupttrager aufweist, welche in der
Querrichtung des betreffenden Gleises verlaufend
unter der Kleinhilfsbriicke diese stiitzend angeordnet
sind und sich ihrerseits auf den Baukdrper im Zuge
des Durchpressens desselben abstiitzen, wobei die
mindestens eine Kleinhilfsbricke in Form eines
leiterartigen, aus Quertragern, die die Schienen von
unten her stltzen, und Langstragern
zusammengesetzten Tragrostes ausgebildet ist,
wobei der die jeweilige Kleinhilfsbriicke bildende
Tragrost (9) aus zundchst zwischen den
Schwellen (2) des betreffenden Gleises, in
Querrichtung (11) des Gleises verlaufend liber die
beidseitigen Enden der Schwellen (2) des Gleises
hinausragend angeordneten Quertrdgern (7) und
danach an die Enden der Quertrager angesetzten
Langstragern  (8), die zu beiden Seiten des
betreffenden Gleises in dessen Langsrichtung (6)
verlaufend neben den Schwellen (2) angeordnet
sind und die Quertrager (7) tragen,

ihrerseits die Langstrager (8) des Tragrostes (9)
tragen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine temporare Abstiitzeinrichtung fir Gleisabschnitte
wahrend der Errichtung von Bauwerken unter diesen Gleisabschnitten, bei welcher Errichtung
zuvor hergestellte Baukorper unter den betreffenden Gleisabschnitten durchgepresst werden,
welche Abstltzeinrichtung mindestens eine die Schienen des Gleises abstitzende, in Gleis-
langsrichtung verlaufend angeordnete Kleinhilfsbriicke und mehrere Haupttrager aufweist,
welche in der Querrichtung des betreffenden Gleises verlaufend unter der Kleinhilfsbriicke
diese stiitzend angeordnet sind und sich ihrerseits auf den Baukorper im Zuge des Durch-
pressens desselben abstlitzen, wobei die mindestens eine Kleinhilfsbriicke in Form eines leiter-
artigen, aus Quertragern, die die Schienen von unten her stltzen, und Langstragern zusam-
mengesetzten Tragrostes ausgebildet ist.

[0002] Temporére Abstltzeinrichtungen vorgenannter Art werden verwendet, wenn unter Gleis-
abschnitten Bauwerke, und zwar in der Regel Durchfahrten oder Durchgénge, im sogenannten
~ourchpressverfahren" errichtet werden sollen. Diese Abstltzeinrichtungen machen es mdglich,
den Bahnbetrieb wahrend der Bauzeit fast unbehindert aufrecht zu erhalten. Die Oberseite der
zu errichtenden Bauwerke kann dabei in relativ geringem Abstand von den Schienen unter den
Gleisen zu liegen kommen. Im Zuge der Errichtung des jeweils herzustellenden Bauwerkes wird
dabei zunéchst ein dem Bauwerk entsprechender Baukorper neben dem Gleisabschnitt, unter
dem das Bauwerk angeordnet werden soll, hergestellt, danach wird die Gleisbettung entfernt
und es wird eine Abstitzung der an den Baustellen nun freiliegenden Schienen in Form von
Kleinhilfsbriicken verwendet, die ihrerseits auf Haupttrdgern aufliegen, die unter diese Klein-
hilfsbriicken eingeschoben sind und selbst zunachst auf dem Planum gelagert werden, welches
durch das Entfernen der Gleisbettung freigelegt worden ist. Diese Haupttrager verlaufen quer
zur Gleislangsrichtung. In weiterer Folge wird dann das unter den Haupttradgern befindliche
Material in einem dem zuvor hergestellten Baukdrper entsprechenden Querschnitt in Langsrich-
tung der Haupttrager fortschreitend nach und nach in kleinen Schritten abgetragen und abge-
fhhrt und dieser Abtragung folgend wird der zuvor hergestellte Baukdrper unter den Haupttrager
durchgeschoben, wobei die Haupttrager ihrerseits dem Fortgang der Durchpressung des Bau-
korpers folgend nach und nach die Abstitzung auf dem Planum verlieren und von der Oberseite
des Baukorpers abgestitzt werden. Sobald der Durchpressvorgang abgeschlossen ist, werden
die Haupttrager und die Kleinhilfsbricken von den betreffenden Baustellen entfernt und es wird
der durchgepresste Baukérper in jeweils geeigneter Weise Uberdeckt und darauf folgend die
Gleisbettung wieder hergestelit.

[0003] Eine aus der AT 388 004 B bekannte temporare Abstitzeinrichtung weist eine Klein-
hilfsbriicke auf, die aus zwei Paaren von Langstragern und quer zu diesen Langstragern unter-
halb derselben angeordneten Sprossen gebildet ist, wobei an jeder Schiene des Gleises zu
beiden Seiten der jeweiligen Schiene dicht neben der Schiene verlaufend zwei Langstrager
angeordnet sind. Diese Kleinhilfsbriicke liegt mit ihren Sprossen auf Haupttragern auf, welche in
Querrichtung des Gleises verlaufend angeordnet sind und sich ihrerseits nach und nach auf
dem durchzupressenden BaukOrper abstiitzen. Eine ahnlich konzipierte temporare Abstltzein-
richtung geht aus der GB 1 4 63 632 A hervor. Auch bei dieser Einrichtung liegen Kleinhilfsbri-
cken vor, die aus Paaren von Langstragern und quer zu diesen Langstragern unterhalb dersel-
ben angeordneten Quertragern gebildet sind, wobei an jeder Schiene eines Gleises dicht neben
der Schiene zwei Langstrager angeordnet sind und die Schiene von diesen Quertragern unter-
stltzt ist. Quer zur Schienenlangsrichtung unterhalb der Kleinhilfsbriicken verlaufend angeord-
nete Haupttrager unterstiitzen diese Kleinhilfsbriicken und werden, zur Aufnahme der durch
tber das Gleis fahrenden Schienenfahrzeuge verursachten Belastungen, selbst auf dem unter
das Gleis einzuschiebende Bauwerk abgestiitzt.

[0004] Die bei solchen bekannten temporaren Abstitzeinrichtungen vorstehend genannter Art
vorgesehene Ausbildung der Kleinhilfsbriicken und deren Abstitzung schrankt den Einsatzbe-
reich, insbesondere hinsichtlich des Gleisverlaufes ein und erfordert oft bei der Manipulation
einen verhalinismasig groBen Arbeitsaufwand.
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[0005] Aus der ES 2 151 364 A1 ist bekannt, ein Gleis, unter dem ein querendes Durchgangs-
bauwerk errichtet werden soll, mit einer freitragenden Hiltsbriicke zu unterstiitzen, welche selbst
von auBerhalb der Baugrube angeordneten Fundamenten mit Hubstempeln getragen wird. Die
Hiltsbriicke ist in Art eines Tragrostes aus zwei in Langsrichtung des Gleises neben diesem
angeordneten Fachwerktragern und Quertrdgern gebildet, wobei die Quertrager des Gleis
tragen und ihrerseits auf der Oberseite des Untergurtes den Fachwerkirdger aufliegen. Auch
diese Abstitzeinrichtung schrénkt den Einsatzbereich, insbesondere hinsichtlich des Gleisver-
laufes ein und erfordert fiir die Bereitstellung der freitragenden Briicke und fiir die Erstellung der
Fundamente einen verhaltnismaBig groBen Investitions- und Arbeitsaufwand.

[0006] Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung eine temporare Abstitzeinrichtung vorstehend
angefuhrter Art zu schaffen, welche allgemein, weitgehend unabhangig vom jeweils vorliegen-
den Verlauf der Gleise, einsetzbar ist, baulich einfach ausgebildet werden kann und welche fir
den Einbau und Ausbau der einzelnen Elemente der Abstitzeinrichtung sowie fiir Positionier-
und Justierarbeiten an diesen Elementen im Zuge der Bauwerkserrichtung mit verhaltnismasig
geringem Arbeitsaufwand das Auslangen findet.

[0007] Die erfindungsgemaBe temporare Abstitzeinrichtung eingangs erwahnter Art ist dadurch
gekennzeichnet, dass der die jeweilige Kleinhilisbricke bildende Tragrost aus zundchst zwi-
schen den Schwellen des betreffenden Gileises, in Querrichtung des Gleises verlaufend Gber
die beidseitigen Enden der Schwellen des Gleises hinausragend angeordneten Quertragern
und danach an die Enden der Quertrager angesetzten Langstragem, die zu beiden Seiten des
betreffenden Gleises in dessen Langsrichtung verlaufend neben den Schwellen angeordnet
sind und die Quertrager tragen, zusammengeflgt ist, und die Haupttrager ihrerseits die Langs-
trager des Tragrostes tragen. Durch diese Ausbildung kann der vorstehend angeflihrten Ziel-
setzung gut entsprochen werden. Der Tragrost kann auf einfacher Weise aus Ublichen Tragern,
wie sie allgemein zur Verfligung stehen, zusammengesetzt werden, wobei durch entsprechen-
de Wahl der Querschnitte und der Langen der einzelnen Quertrager und Langstrager verschie-
densten Situationen der abzustiitzenden Gleise, wie z. B. bogenférmig verlaufenden Gleisen
und Weichenanordnungen oder Kreuzungsanordnungen, problemlos entsprochen werden kann.
Der neben dem jeweils abzustiitzenden Gleisabschnitt vorgesehene Verlauf der Langstrager
ergibt eine leichte Zuganglichkeit fir Justierungen, welche im Zuge des Durchpressvorganges
erforderlich werden konnen und ermdglicht auch den Tragrost mit geringer Bauhohe auszubil-
den, was oft vorteilhaft ist.

[0008] Eine vorteilhafte Ausflhrungstorm der erfindungsgemaB ausgebildeten Abstitzeinrich-
tung, welche die Manipulation beim Zusammenfiigen der Quertrdger und der Léngstrager zu-
meist sehr vereinfacht, eine geringe Bauhohe des Rostes ergibt und auch hinsichtlich des Ab-
stiitzens der Langstrager auf den Haupttragern von Vorteil ist, ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Enden der Quertrager in seitliche Einbuchtungen oder Ausnehmungen der Langstrager
eingefigt sind. Es ist dabei weiter giinstig, wenn man vorsieht, dass die beiden Langstrager des
Tragrostes mittels Spannelementen zueinander verspannt sind und die Quertrager des Tragros-
tes durch diese Verspannung zwischen den Langstragern klemmend gehalten sind. Hiedurch
wird auf baulich sehr einfache Weise mit einfacher Handhabung eine sehr stabile Struktur des
ganzen Tragrostes erzielt, wodurch die Vornahme von Justierarbeiten, wie sie meist im Zuge
des Durchpressvorganges erforderlich werden, vereinfacht wird. Weiter ist eine solche stabile
Struktur des Tragrostes ein bedeutsamer Vorteil fiir die Aufnahme der beim Befahren des Glei-
ses auftretenden Belastungen. Aus statischen Griinden und auch fir eine einfache Manipulati-
on beim Zusammenfligen der Quertrager mit den Langstragern des Tragrostes ist es in der
Regel giinstig, wenn man vorsieht, dass die Langstrager des Tragrostes in an sich bekannter
Weise ein doppel-T-Profil aufweisen und die Quertrager des Tragrostes mit inren Enden in die
seitlichen Einbuchtungen der dem Gleis zugewandten Seiten der doppel-T-Profile eingefiigt
sind. Eine Variante, welche dadurch gekennzeichnet ist, dass die Langstrager des Tragrostes
ein C-Profil aufweisen, wobei die seitlichen Einbuchtungen dieser beiden C-Profile einander
zugewandt sind und die Quertrdger des Tragrostes mit ihren Enden in die seitlichen Ein-
buchtungen der C-Profile eingefligt sind, bietet den Vorteil einer grdBeren Tiefe der seitlichen
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Einbuchtungen der Langstrager des Tragrostes, wodurch beim Zusammenfiigen der Quertrager
und der Langstrager des Tragrostes Toleranzen leicht ausgeglichen werden kdnnen.

[0009] Hinsichtlich der Aufrechterhaltung eines weitgehend ungestdrten Fahrbetriebes auf dem
Gleis, welches mit einer erfindungsgeméaBen ausgebildeten Abstlitzeinrichtung temporar unter-
stiitzt wird, kommt oft auch der Ausnitzung der Schienen der Gleise als elektrische Leiter von
Informationssignalen Bedeutung zu. Um diese Funktion auch wahrend der Zeit der Abstlitzung
von Gleisabschnitten, durch den bei einer erfindungsgeman ausgebildeten Abstitzeinrichtung
vorgesehenen Tragrost ungestdrt nitzen zu kdnnen, sieht eine Ausflihrungstorm der erfin-
dungsgeman ausgebildeten Abstitzeinrichtung vor, dass mindestens bei einem Teil der Abstit-
zungsstellen, an denen die Quertrager des Tragrostes die Schienen unterstiitzen, zwischen den
Quertragern und der Unterseite der Schienen elektrisch isolierende Beilagen angeordnet sind.
Hiebei ist es baulich vorteilhaft, wenn man vorsieht, dass die elektrisch isolierenden Beilagen in
Form von Abschnitten eines dem SchienenfuBB umfassenden C-Profils ausgebildet sind. Durch
diese Ausbildung kann beim Anbringen dieser elektrisch isolierenden Beilagen auf einfache
Weise ein stabiler Sitz derselben auf den SchienenfuB erhalten werden und es ist gin solcher
stabiler Sitz auch bei allfélligen Verschiebungen und Justierungen der Quertréger, welche sich
im Zuge des Aufbaues der Tragroste und nachfolgend im Zuge des Durchpressvorgangs er-
geben kdnnen, von Vorteil.

[0010] Fir die Arbeiten, die sich im Zuge der Anordnung des Tragrostes an dem jeweils abzu-
stitzenden Abschnitt eines Gleises ergeben, sowie flir das dabei in der Regel vorzunehmende
Justieren der Lage des Tragrostes, sowie fir eine Sicherung der Lage des Tragrostes, die im
Hinblick auf das Aufrechterhalten des Zugbetriebes auf den abgestiitzten Gleis bedeutsam ist,
und auch fir Justierarbeiten am Tragrost wahrend des Durchpressvorganges, ist es von Vorteil,
wenn man vorsieht, dass unter den Enden der Langstrager des Tragrostes hydraulische
Hubstempel angeordnet sind, die sich an neben dem zu errichtenden Bauwerk befindlichen
Stellen errichteten Fundamentkorpern abstitzen und zur Unterstltzung der Langstrager an
diesen angreifen.

[0011] Die Haupttrager, welche die Langstrager des Tragrostes tragen, werden, nachdem unter
dem abzustiitzenden Gleisabschnitt die meist in Form eines Schotterbettes ausgebildete Gleis-
bettung entfernt worden ist, unter dem Gleis auf dem Gleisplanum gelagert, wobei gegebenen-
falls auf dem das Planum bildenden Boden zur Lagerung der Haupttrager eine Kiesschicht oder
kleine Fundamentkdrper angeordnet werden. Der die Haupttrager tragende Boden wird dann im
Zuge des Durchpressens des vorgefertigten Baukorpers nach und nach abgegraben, wobei im
Zuge des Abgrabens auch der BaukOrper mittels Pressen vorgeschoben wird und unter den im
Wesentlichen gegen Langsverschiebung festgehaltenen Haupttrdgern vorwarts wandert und
dieser Baukorper fortschreitend mehr und mehr die Abstitzung der Haupttrager Gbernimmt. Es
kann dabei im Zuge der Vorschubbewegung des Baukorpers auch zu kleinen Veranderungen
der Hohen- und Seitenlage desselben kommen, die ein Losen, Andern oder Nachjustieren der
durch die Haupttrager gebildeten Abstiitzung der Langstrager des Tragrostes erfordern oder
geboten erscheinen lassen. Man kann hiezu zwischen den Haupttragern und den Langstragern
des Tragrostes Beilagplatten, Keile oder dgl. anordnen. Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der
erfindungsgeman ausgebildeten Abstltzeinrichtung, welche die vorher erwahnten Manipulatio-
nen mit geringem Arbeitsaufwand schnell und exakt durchzufihren gestattet, ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Haupttrager in an sich bekannter Weise mit hydraulischen Hubstempeln
versehen sind, und dass diese Hubstempel zur Unterstiitzung der Langstrager an diesen an-
greifen. Es ist dabei weiter glinstig, wenn man vorsieht, dass die Haupttrager je aus zwei ne-
beneinander angeordneten und miteinander verbundenen Profilen gebildet sind und die hydrau-
lischen Hubstempel zwischen diesen Profilen angeordnet sind. Diese Ausflhrungsform bietet
nicht nur den Vorteil einer einfachen, gut geschitzten und statisch glinstigen Anordnung der
hydraulischen Hubstempel in den Haupttragern, sondern hinsichtlich der Haupttrager selbst
auch den Vorteil, dass fir eine gegebene Belastbarkeit mit einer verhaltnismaBig geringen
Bauhohe das Auslangen gefunden werden kann und auch eine breite Abstitzflache zur Verfi-
gung steht, welche hinsichtlich der Abstitzung der Haupttrager auf dem unter dem Gleis befind-
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lichen Boden und auch nachfolgend auf dem durchzupressenden Baukorper von Vorteil ist.

[0012] Zum Erzielen einer leichtgangigen Verschiebbarkeit zwischen dem unter dem jeweils
vorliegenden Gleis durchzupressenden Baukdrper und den auf diesem Baukérper abgestlitzten
Haupttragern sieht man vorteilhaft vor, dass fiir jeden der einzelnen Haupttrager mehrere Grup-
pen von Stiitzwalzen oder Stitzrollen zum Abstitzen auf dem BaukOrper vorgesehen sind,
wobei die einzelnen Gruppen von Stlitzwalzen oder Stutzrollen mit zueinander parallelen geo-
metrischen Drehachsen je in einem oben offenen, auf dem Baukérper liegenden Walzenkasten
angeordnet sind. Diese Ausbildung der Abstlitzung der Haupttrager auf dem durchzupressen-
den Baukérper ist baulich einfach und leicht handhabbar, da die Walzenkasten je nach Bedarf
auf der in der Regel eben ausgebildeten Oberseite des Baukorpers platziert werden kénnen
und durch ihr Eigengewicht und die Belastung, welche durch den Haupttrager gebildet ist, beim
Vorschieben des Baukérpers im Zuge des Durchpressvorganges praktisch unverschieblich
festliegen, wobei zuséatzlich durch die Anordnung der Stiitzwalzen oder Stiitzrollen in Gruppen
keine Tendenz zum seitlichen Ausweichen der Haupttrager bei der Relativbewegung dieser
Haupttrager in Bezug autf den Baukorper entsteht.

[0013] Hinsichtlich der Manipulation beim Einbau bzw. Positionieren und beim Justieren der
Lage der Haupttrager ist es ginstig die Lange der Haupttrager moglichst gering zu halten, d. h.
nicht 1Anger als die Breite von zwei bis drei Tragrosten zuziiglich eines beidseitigen Uberstan-
des von etwa ein bis zwei Metern zu wahlen. Bei der Herstellung von Bauwerken, die eine
mehrgleisige Gleisanlage unterqueren, sieht man vorteilhaft unter jedem Gleis eigene Haupttra-
ger vor. Um dabei ein durchgehend gleiches H6henniveau zu erhalten, ist es vorteilhaft diese
einzelnen Haupttrager miteinander zu verbinden, so dass sich Haupttrager ergeben, die aus
mehreren ihrer Lange nach aneinandergefiigten Stiicken gebildet sind. Im Interesse einer ein-
fachen Handhabung sieht man dabei vor, dass die die Haupttrager bildenden Stiicke mit La-
schen zusammengefigt sind. Ein solches Zusammenfiigen kann einfach vorgenommen wer-
den, nachdem diese die Haupttrager bildenden Stlcke unter den abzustiitzenden Gleisen an-
geordnet worden sind.

[0014] Die Erfindung wird nun anhand von Beispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung, in
den Ausfiihrungsbeispielen des Erfindungsgegenstandes schematisch dargestellt sind, weiter
erlautert. In der Zeichnung zeigt Fig. 1 einen Abschnitt eines Gleises an dem ein Ausfiihrungs-
beispiel einer erfindungsgeméan ausgebildeten Abstitzeinrichtung vorgesehen ist, in Draufsicht,
Fig. 2 Details dieser Einrichtung in einem in Gleislangsrichtung gefihrten Schnitt geméaB der
Linie II-1l in Fig. 1, Fig. 3 weitere Details dieser Einrichtung in einem in Gleislangsrichtung ge-
fihrten Schnitt gemas der Linie IlI-1l in Fig. 1, und Fig. 4 weitere Details dieser Einrichtung in
einem in Querrichtung des Gleises geflinrten Schnitt gemans der Linie IV-IV; Fig. 5 zeigt eine
Variante der Ausbildung des Haupttragerbereiches einer erfindungsgeman ausgebildeten Ab-
stlitzeinrichtung in einem analog Fig. 2 gefiihrten Schnitt und es zeigen die Fig. 6 und 7 Details
verschiedener Ausfiihrungsformen des bei einer erfindungsgemaB ausgebildeten Abstitzein-
richtung vorgesehenen Tragrostes in analog Fig. 4 in Querrichtung eines abzustiitzenden Glei-
ses geflihrten Schnitten; die Fig. 8a und 8b zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel eines Walzenkas-
tens, wie er bei einer erfindungsgemaB ausgebildeten Abstitzeinrichtung vorzugsweise zur
Abstitzung der Haupttrager auf einem unter dem Gleis durchzupressenden Baukdrper zur
Anwendung kommt; Fig. 9 zeigt den Weichenbereich eines Gleises, bei dem eine Ausflhrungs-
form einer erfindungsgeman ausgebildeten Abstiitzeinrichtung vorgesehen ist, in Draufsicht,
und Fig. 10 zeigt eine Gleisanlage mit zwei Gleisen mit einer erfindungsgeman ausgebildeten
Abstitzeinrichtung fir diese beiden Gleise in einem ahnlich Fig. 4 in Querrichtung des Gleises
gefiihrten Schnitt.

[0015] Bei der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Austihrungsform des Erfindungsgegenstandes
wird ein Abschnitt eines Gleises abgestiitzt, dessen Schienen 1 von Schwellen 2 getragen sind,
die ihrerseits auf einem Schotterbett 3 liegen. Im dargestellten Gleisabschnitt soll unter diesem
Gleis ein Bauwerk errichtet werden, indem ein im wesentlichen dem zu errichtenden Bauwerk
entsprechender Baukorper 4 durchgepresst wird, wie dies mit Pfeilen 5 angedeutet ist. Es wird
dabei, um entsprechend Raum fir die Unterbringung des Baukdmers 4 unter dem Gleis zu
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schaffen, im Zuge des Durchpressvorganges laufend vor dem Baukdrper Erdreich abgegraben
um den zur Aufnahme des Baukérpers erforderlichen Raum freizumachen. Es verliert dabei
durch die Bildung dieses Freiraumes das Gleis im betreffenden Abschnitt seine Unterstiitzung,
bis der zur Bildung des Bauwerkes dienende Baukorper, der unter dem Gleis durchgeschoben
wird, die Abstitzung der Schienen voll Gbernehmen kann. Um auch wahrend der Bauzeit eine
Abstltzung des Gleises zu schaffen, die auch einen weitgehend normalen Fahrbetrieb auf
diesem Gleis ermdglicht, ist eine die Schienen 1 des Gleises abstltzende, in Gleislangsrichtung
6 verlaufend angeordnete Kleinhilfsbriicke vorgesehen, die in Form eines leiterartigen, aus
Quertragern 7 und Langstragern 8 zusammengesetzten Tragrostes 9 ausgebildet ist, und es
wird diese in Form eines Tragrostes ausgebildete Kleinhilfsbriicke ihrerseits von mehreren
Haupttragern 10 getragen, welche unter dem Tragrost in Querrichtung 11 des Gleises angeord-
net sind.

[0016] Die Quertrager 7 des Tragrostes sind zwischen den Schwellen 2 in Querrichtung 11 des
Gleises verlaufend angeordnet und stiitzen die Schienen 1 von unten her. Es ragen die Quer-
trager 7 Uber die beidseitigen Enden der Schwellen 2 hinaus und werden ihrerseits von den
Langstragern 8 des Tragrostes getragen, welche zu beiden Seiten des Gleises in Gleislangs-
richtung 6 verlaufend, neben den Schwellen 2 angeordnet sind. Die Haupttrager 10 tragen ihrer-
seits die Langstrager 8 des Tragrostes.

[0017] Um Platz fir die Unterbringung des Tragrostes 9 und der Haupttrager 10 zu schaffen
wird zunachst im Baubereich das Schotterbett 3 entfernt und erforderlichenfalls auch das unter
dem Schotterbett befindlichen Planum ein wenig abgetragen. Danach werden Tragrost und
Haupttrager angeordnet, wobei die Haupttrdger zunachst auf dem Planum gelagert werden und
hiezu gegebenenfalls auf den Planum eine Kiesschicht angeordnet wird und/oder eine Reihe
von Unterlagskorpern angeordnet wird. Nach entsprechender Positionierung und Justierung der
durch den Tragrost und die Haupttrager gebildeten Abstitzung des Gleises kann das Gleis
wieder befahren werden. Der Tragrost 9 wird, nachdem zunachst die Quertrager zwischen den
Schwellen angebracht worden sind und die Langstrager an die Quertrager angesetzt worden
sind, zu einem tragenden Brlickenkdrper verbunden.

[0018] Zum Verbindung der Quertrager 7 mit den Langstragern 8 des Tragrostes 9 kommen
verschiedene Techniken in Betracht, wobei sowohl formschllissige als auch kraftschllissige
Verbindungen eingesetzt werden kdnnen. Als Beispiele seien genannt Formsitze, Steckverbin-
dungen, Verschraubungen, Spannverbindungen, SchweiBverbindungen, Klebeverbindungen.

[0019] Bei der in Fig. 1 bis 4 dargestellten Aufiihrungsform der erfindungsgeman ausgebildeten
Abstiitzeinrichtung sind die Quertrager 7 des Tragrostes in Form von Doppel-T-Profilen ausge-
bildet und es weisen auch die Langstrager 8 des Tragrostes ein Doppel-T-Profil auf, wobei
durch entsprechende Abstimmung der Abmessungen dieser Profile ein guter Sitz der Enden der
Quertrager 7 in den seitlichen Einbuchtungen der dem Gleis zugewandten Seiten der die
Langstrager bildenden Doppel-T-Profile erzielt ist. Zur Fixierung der Quertrager an den Langs-
trégern wird dabei aus der wie vorstehend erwahnt zur Verfligung stehenden Vielfalt an Verbin-
dungstechniken eine flir den jeweils vorliegenden Fall geeignete gewahlt, wobei meist eine
Verschraubung als ginstig angesehen werden kann.

[0020] Eine spezielle und bevorzugte Ausflhrungsform der Zusammenfligung der Trager des
Tragrostes zeigt Fig. 6 und es sind bei dieser Ausflihrungsform die beiden Langstrager 8 mittels
Spannelementen 12 zueinander verspannt und die Quertrager 7 des Tragrostes sind durch
diese Verspannung zwischen den Langstragern 8 klemmend gehalten.

[0021] Bei der in Fig. 7 dargestelliten Ausfiihrungsform des Tragrostes 9 sind die Langstrager 8
als C-Profil-Trager ausgebildet, wobei die seitlichen Einbuchtungen dieses Profils, in die die
Enden der Quertrager 7 eingeflgt sind, eine verhaltnismaBig groBe Tiefe haben. So kdnnen
beim Zusammenfiigen des Tragrostes allfallig vorliegende Toleranzen leicht ausgeglichen
werden.

[0022] Die in den Figuren dargestellte Anordnung der Quertrager und der Langstrager des
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Tragrostes auf gleicher Hohe ergibt eine in den meisten Fallen erwlinschte oder erforderliche
geringe Bauhohe des Tragrostes. Im Prinzip kbnnen die Langstrager aber auch oberhalb oder
unterhalb der Enden der Quertrager angeordnet werden.

[0023] Die Schienen 1 des Gleises werden von den Quertragern 7 des Tragrostes getragen
und es bestehen die Quertrager in der Regel ebenso wie die Schienen aus Stahl, wobei die
einzelnen Quertréger jeweils beide Schienen des Gleises unterstitzen. Werden die Schienen
des Gleises als elektrische Leiter fur Informationssignale genutzt, z. B. fir eine Gleis-Frei-
Meldung, wiirde diese Funktion durch metallischen Kontakt der Quertrager mit beiden Schienen
gestort werden. Um eine solche Storung zu vermeiden sieht man, wenn wie erwahnt die Schie-
nen als Leiter fir Informationssignale genutzt sind, mindestens bei einem Teil der Abstiitzungs-
stellen, an denen die Quertrager des Tragrostes die Schienen unterstltzen, zwischen den
Quertragern 7 und der Unterseite der Schienen 1 elektrisch isolierende Beilagen 13 vor, wie
dies aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist. Diese Beilagen 13 werden dabei vorteilhaft, wie darge-
stellt, in Form von Abschnitten einen den Schienenfuss umfassenden C-Profils ausgebildet, da
ein solches Profil beim Aufsetzen auf den Schienenfuss leicht von sich aus Halt findet und auch
beim Einwirken verschiebender Krafte, wie sie beim Platzieren und Justieren der Quertrager
auftreten kbnnen, seinen Platz am Schienenfuss behalt.

[0024] Als Quertrdger sieht man vorzugsweise Doppel-T-Profile vor, und zwar sowohl aus
statischen Griinden als auch hinsichtlich der Geometrie an den die Schienen des Gleises stiit-
zenden Stellen dieser Quertrager 7. Es ergibt sich eine verhaltnismaBig groBflachige ebene
Auflage, die auch flr die mechanische Beanspruchung isolierender Beilagen 13 von Vorteil ist.
Die Quertrager 7 konnen aber auch aus anderen Profilen gebildet werden.

[0025] Der Tragrost 9 ist anfangs, wenn er unter der abzustiitzenden Stelle des Gleises ange-
ordnet wird, in Bezug auf das Gleis zu positionieren und zu justieren. Dies kann im einfachsten
Fall mittels entsprechender Stempel, Beilagen und dgl., welche von dem unter dem Gleis be-
findlichen Boden ausgehend angeordnet werden, bewerkstelligt werden. Mit geringerem Ar-
beitsaufwand und exakter kann dieses Positionieren und Justieren mit hydraulischen Hubstem-
peln vorgenommen werden. Es sind dazu bei der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Ausfiihrungs-
form einer erfindungsgemans ausgebildeten Abstiitzeinrichtung unter den Enden der Langstréa-
ger 8 des Tragrostes 9 hydraulische Hubstempel 14 angeordnet, welche sich an Fundament
korpern 15 abstlizen, die an neben dem zu errichtenden Bauwerk befindlichen Stellen herge-
stellt worden sind, und es greifen diese Hubstempel 14 zur Unterstitzung der Langstrager 8 an
diesen an.

[0026] Zur Justierung der Position des Tragrostes 9 in Bezug auf die Haupttrager 10 kann man
an einfachsten geeignete Beilagen, Keile und dgl., welche zwischen den Haupttragern 10 und
den Langstragern 8 des Tragrostes anzuordnen sind, vorsehen. Arbeitssparender und exakter
ist die in den Fig. 1, 2 und 3 dargestellite Verwendung hydraulischer Hubstempel 16, welche an
den Haupttragern 10 angeordnet sind und zur Unterstltzung der Langstrager 8 des Tragrostes
an diesen Langstragern angreifen.

[0027] Die Haupttrager 10 sind bei der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Austiihrungsform der
erfindungsgeman ausgebildeten Abstltzeinrichtung je aus zwei nebeneinander angeordneten
Profilen 17 gebildet, welche miteinander verbunden sind. Zur Verbindung sind dabei Platten 18,
19 vorgesehen, die an der Oberseite und Unterseite der Haupttrager angeordnet sind. Der
besseren Ubersichtlichkeit halber sind diese Platten in Fig. 1 nicht dargestellt und es ist dort die
Verbindung der Profile 17 miteinander lediglich angedeutet. Die hydraulischen Hubstempel 16
sind im dargestellten Fall zwischen den Profilen 17 angeordnet.

[0028] Beim Durchpressvorgang wird der Baukdrper 4 im Sinn der Pfeile 5 vorgeschoben,
wobei, um fir den Baukdrper entsprechend Platz zu schaffen, vom Erdreich 21 an der Frontfla-
che 20 fortlaufend Material abgegraben wird. Damit verlieren die Haupttrager 10 auf einen
immer groBeren Teil ihrer Lange die zuvor gegeben gewesene Abstiitzung auf dem Erdplanum
unter dem Gleis und es wird eine Abstltzung fiir die Haupttrager 10 auf der Oberseite 22 des
Baukorpers 4 gebildet. Um die Position der Haupttrager 10 im Bezug auf das Gleis im wesentli-
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chen aufrechtzuerhalten, sind die Haupttrager 10 mit einem ortsfest verankerten Haltebalken 23
verbunden und damit gegen eine unerwiinschte Langsverschiebung gesichert. Zur Abstitzung
der Haupttrager 10 auf der Oberseite 22 des Baukdrpers 4 werden zwischen den einzelnen
Haupttragern und dem BaukOrper 4 im Zuge des Vorschubes des Baukorpers 4 nach und nach
mehrere Walzenkasten 24 angeordnet, wobei jeder dieser Walzenkasten eine Gruppe von
Stltzwalzen 25 enthdlt, und es sind diese Stltzwalzen oder Stltzrollen mit zueinander paralle-
len geometrischen Drehachsen in den Walzenkasten angeordnet. Die Walzenkasten 24 sind
oben offen, sodass die Stiitzwalzen frei beweglich mit der Unterseite der Haupttrager in Beriih-
rung kommen, wodurch eine leichtgéangige Relativbewegung zwischen dem Baukorper 4 und
der auf den Stltzwalzen 25 aufliegenden Unterseite der Haupttrager 10 stattfinden kann. Der
Boden der Walzenkasten 24 liegt auf der Oberseite 22 des Baukorpers 4 auf und erfahrt ge-
gendber dem Baukdrper keine Verschiebung; die Walzenkasten 24 kdnnen aber, den jeweiligen
Erfordernissen entsprechend, beliebig auf die Oberseite des Baukdrpers platziert werden; der
Boden der Walzenkésten sorgt fiir eine gute Verteilung der von den Haupttragern 10 ausgediib-
ten Druckkrafte auf eine entsprechend groBe Flache des Baukorpers. Gewunschtenfalls kann
man anstelle der Stitzwalzen 25, die bei den in den Figuren 8a und 8b dargestellten Walzen-
kasten vorgesehen sind, auch an jeder geometrischen Drehachse 26 eine Mehrzahl von Rollen
nebeneinander anordnen.

[0029] Die Lange der Quertrager 7, die beim Tragrost der erfindungsgeman ausgebildeten
Abstitzeinrichtung vorgesehen sind, kann in verhaltnismaBig weiten Bereichen frei gewahlt
werden, um den beim jeweils vorliegenden Gleis, welches abgestitzt werden soll, vorliegenden
Verhaltnissen zu entsprechen. Es ist damit mdglich, eine Abstitzung vom Gleisabschnitten, die
einen verhaltnismaBig komplizierten Verlauf haben, auszufihren, wie z. B. die Abstltzung von
Weichenbereichen, Kreuzungsbereichen oder Gleisbdgen mit kleinen Radien. Ein derartiges
Beispiel ist in Fig. 9 dargestellt, wobei darauf hinzuweisen ist, dass die in Fig. 9 fir die einzel-
nen Bauelemente eingetragenen Bezugsziffern den Bezugsziffern, die beim Beispiel nach den
Figuren 1 bis 4 verwendet sind, entsprechen.

[0030] Fir die Haupttrager, die bei der erfindungsgemaB ausgebildeten Abstitzeinrichtung
vorgesehen sind, konnen auch andere Bauformen als bei der in den Figuren 1 bis 3 dargestell-
ten Ausfiihrungsform vorgesehen werden. Eine derartige Variante ist in Fig. 5 dargestellt. Als
Haupttrager 10 ist dabei ein Breitflanschprofil aus Stahl vorgesehen, wobei zur Justierung der
Position der Langstrager 8 des Tragrostes zwischen den Haupttrager 10 und die Langstrager 8
Justierkeile 27 eingefigt sind. Die Haupttrager 10 sind auch in diesem Fall auf Stiitzwalzen 25
gelagert, die in einem Walzenkasten 24 angeordnet sind, der auf den BaukOrper 4 aufgesetzt
ist.

[0031] Das Positionieren von Haupttrdgern wird mit zunehmender Lange immer schwieriger.
Sind nun Baukorper groBer Lange unter einer Gleisanlage anzuordnen, wie sich dies z. B. bei
mehrgleisigen Gleisanlagen ergibt, ist es oft zweckmaBig, in Durchpressrichtung aufeinander-
folgend je mehrere kiirzere Haupttrager anzuordnen. Im Interesse eines stufenfreien Arbeitens
im Zuge des Durchpressvorganges ist es dabei vorteilhaft, die Haupttrager aus mehreren ihrer
Lange nach aneinandergefiigten Stiicken zu bilden. Eine einfache Montagehandhabung ergibt
sich dabei, wenn man vorsieht, dass die die Haupttrager bildenden Stlicke mit Laschen zu-
sammengeflgt sind. Ein diesbezlgliches Beispiel ist in Fig. 10 dargestellt. Unter einer zwei
Gleise aufweisenden Gleisanlage ist ein Baukdrper 4 durchzupressen. Die Gleise sind mit
Tragrosten 9 unterstitzt, deren Langstrager 8 von Haupttragern 10 getragen werden, welche
aus ihrer Lange nach aneinandergefiigten Stlicken 10a, 10b gebildet sind. Die die Haupttragern
bildenden Stiicke 10a, 10b sind mit Laschen 28 zusammengefiigt, welche mit den die Haupttra-
ger 10 bildenden Stiicken 10a, 10b verschraubt sind. Zur Héhenjustierung der Tragroste 9 in
Bezug auf die Haupttrager sind Justierkeile 27 vorgesehen.
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Patentanspriiche

1.

Temporare Abstltzeinrichtung fiir Gleisabschnitte wahrend der Errichtung von Bauwerken
unter diesen Gleisabschnitten, bei welcher Errichtung zuvor hergestellte Baukérper unter
den betreffenden Gleisabschnitten durchgepresst werden, welche Abstitzeinrichtung min-
destens eine die Schienen des Gleises abstitzende, in Gleislangsrichtung verlaufend an-
geordnete Kleinhiltsbricke und mehrere Haupttrager aufweist, welche in der Querrichtung
des betreffenden Gleises verlaufend unter der Kleinhilfsbriicke diese stitzend angeordnet
sind und sich ihrerseits auf den Baukdrper im Zuge des Durchpressens desselben ab-
stitzen, wobei die mindestens eine Kleinhiltsbriicke in Form eines leiterartigen, aus Quer-
tragern, die die Schienen von unten her stitzen, und Langstragern zusammengesetzten
Tragrostes ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass der die jeweilige Kleinhilfsbri-
cke bildende Tragrost (9) aus zunachst zwischen den Schwellen (2) des betreffenden
Gleises, in Querrichtung (11) des Gleises verlaufend (ber die beidseitigen Enden der
Schwellen (2) des Gleises hinausragend angeordneten Quertragern (7) und danach an
die Enden der Quertrager angesetzten Langstragern (8), die zu beiden Seiten des betref-
fenden Gleises in dessen Langsrichtung (6) verlautend neben den Schwellen (2) ange-
ordnet sind und die Quertrager (7) tragen, zusammengefugt ist und die Haupttrager (10)
ihrerseits die Langstrager (8) des Tragrostes (9) tragen.

Temporare Abstltzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Enden der Quertrager (7) in seitliche Einbuchtungen oder Ausnehmungen der Langstra-
ger (8) eingefigt sind.

Temporare Abstltzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Langstrager (8) des Tragrostes (9) mittels Spannelementen (12) zueinander ver-
spannt sind und die Quertrager (7) des Tragrostes (9) durch diese Verspannung zwi-
schen den Langstragern (8) klemmend gehalten sind.

Temporare Abstitzeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langstrédger (8) des Tragrostes (9) in an sich bekannter Weise ein doppel-T-Profil
aufweisen und die Quertrager (7) des Tragrostes (9) mitihren Enden in die seitlichen Ein-
buchtungen der dem Gleis zugewandten Seiten der doppel-T-Profile eingefiigt sind.

Temporare Abstiitzeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langstrager (8) des Tragrostes (9) ein C-Profil aufweisen, wobei die seitlichen Ein-
buchtungen dieser beiden C-Profile einander zugewandt sind, und die Quertrager (7) des
Tragrostes mit ihren Enden in die seitlichen Einbuchtungen der C-Profile eingefiigt sind.

Temporare Abstitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass mindestens bei einem Teil der Abstitzungsstellen, an denen die Quertrager (7)
des Tragrostes (9) die Schienen (1) unterstiitzen, zwischen den Quertragern und der Un-
terseite der Schienen elektrisch isolierende Beilagen (13) angeordnet sind.

Temporare Abstitzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
elektrisch isolierenden Beilagen (13) in Form von Abschnitten eines den Schienenfu8 um-
fassenden C-Profils ausgebildet sind.

Temporéare Abstiitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Haupttrager (10) in an sich bekannter Weise mit hydraulischen Hubstem-
peln (16) versehen sind, und dass diese Hubstempel zur Unterstlitzung der Langstrager
(9) an diesen angreifen.

Temporéare Abstiitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, dass fir jeden der einzelnen Haupttrager (10) mehrere Gruppen von Stitzwalzen (25)
oder Stltzrollen zum Abstitzen auf den Baukérper (4) vorgesehen sind, wobei die einzel-
nen Gruppen von Stiitzwalzen (25) oder Stlitzrollen mit zueinander parallelen geometri-
schen Drehachsen (26) je in einem oben offenen, auf dem Baukorper liegenden Walzen-
kasten (24) angeordnet sind.
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10. Temporare Abstitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-

net, dass die Haupttrager (10) aus mehreren ihrer Lange nach aneinandergefiigten Sti-
cken (10a, 10b) gebildet sind.

11. Temporare Abstiitzeinrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die die
Haupittrager (10) bildenden Stiicke (10a, 10b) mit Laschen (28) zusammengefiigt sind.

Hierzu 7 Blatt Zeichnungen
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