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DESCRIPCION

Elemento de fijacién universal.
Sector técnico de la invencién

La invencion se refiere a un elemento de sujecién
universal, méds particularmente a un elemento de los
que se utilizan para la sujecion de medios de fijacién
en carriles guia provistos de dos alas mutuamente en-
frentadas y acabadas en sendos bordes libres dobla-
dos hacia el interior y que generalmente se encuentran
montados en paredes y techos.

Antecedentes de la invencion

Son ampliamente conocidas diversas realizacio-
nes de elementos para la sujecién de medios de fi-
jacidn en carriles guia montados en paredes o techos,
que generalmente estan provistos de una cabeza héli-
ce a fin de permitir su montaje en cualquier zona in-
termedia del carril guia sin necesidad de introducirla
por un extremo de dicho carril guia. Este tipo de ele-
mentos, una vez colocados en el carril gufa, se fijan
a éste mediante una tuerca que presiona frontalmente
una arandela contra las aletas del carril guia.

A pesar de la ventaja que supone poder montar di-
rectamente elemento de sujecién sobre una zona cual-
quiera del carril guia, su fijacién resulta en muchos
casos laboriosa y complicada, especialmente cuando
se debe montar sobre un carril colocado en posicion
vertical. Esta complicacion viene dada por la necesi-
dad de sujetar manualmente el elemento de sujecidn
desde el momento en que se monta sobre el carril gufa
hasta haber apretado los correspondientes medios de
fijacion, ya que en caso contrario el elemento de su-
jecioén se desliza a lo largo del carril guia por su pro-
pio peso, desplazdndose del punto de montaje y con
el consiguiente riesgo de que salga proyectado por el
extremo inferior del carril guia, pudiendo causar da-
fos fisicos y/o materiales cuando se trabaja a alturas
elevadas, por ejemplo en fachadas de edificios.

Ademds, las conducciones que se encuentran a la
intemperie estdn expuestas tanto al sol como a otros
agentes externos y como consecuencia de ello sufren
dilataciones que, en las abrazaderas y otros elementos
de fijacion hasta ahora conocidas, repercuten directa-
mente en sus medios de fijacién a los carriles guia que
no prevén su deslizamiento. Las dilataciones produ-
cen sobrecargas en los puntos de sujecién a los carri-
les guia que en muchos casos deterioran rdpidamente
los medios de fijacion.

Explicacion de la invencién

Con objeto de aportar una solucién a los proble-
mas anteriormente descritos, se da a conocer un ele-
mento de sujecién universal para la sujecion de me-
dios de fijacién en carriles guia de nueva estructura y
funcionalidad, a partir de un cuerpo principal de for-
ma esencialmente paralelepipédica dotada de medios
de acoplamiento a medios de fijacion de diferentes ti-
pos, véase por ejemplo, US-A-4662590.

En su esencia, el elemento de sujecion universal
de acuerdo con la invencién se caracteriza porque di-
cho cuerpo principal estd provisto de medios de aco-
plamiento que comprenden, en cada una de las caras
laterales de mayor longitud del cuerpo principal, al
menos dos ranuras paralelas que se extienden a lo lar-
go de toda la longitud de dicho cuerpo principal, es-
tando dispuestas en posiciones opuestas por parejas,
formado grupos de ranuras a diferentes alturas, donde
cada grupo de ranuras estd adaptado para un respec-
tivo carril guia de diferente medida de ancho de boca
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de tal forma que las aletas de los carriles guia son en-
cajables con ajuste en sus correspondientes grupos de
ranuras.

De acuerdo con una realizacién del elemento de
sujecion de la presente invencion, las ranuras de cada
grupo estdn situadas simétricamente con respecto al
eje longitudinal principal del cuerpo principal, en el
cual los anchos del cuerpo principal entre los fondos
de las ranuras de cada grupo son diferentes los unos
de los otros.

Es también una realizacién del elemento de suje-
cioén de la presente invencién el que los anchos del
cuerpo principal entre los fondos de las ranuras de los
grupos de ranuras se incrementan con la altura de di-
chos grupos.

De acuerdo con otra realizacién del elemento de
sujecion de acuerdo con la invencidn, la seccidn trans-
versal del cuerpo principal tiene una primera seccién
rectangular limitada por los bordes del grupo més alto
de ranuras, seguido de una segunda seccion trapecial
limitada por los bordes del resto de grupos de ranuras.

De acuerdo con otra realizacién del elemento de
sujecion las por lo menos dos ranuras paralelas en
cada una de las caras laterales mas largas del cuer-
po principal estdn sujetas con medios de retencién de
posicién que evitan el desplazamiento inercial del ele-
mento de sujecion a lo largo del carril guia.

Segtin una forma de realizacién preferida de la in-
vencidn, los medios de retencién de la posicién com-
prenden por lo menos un relieve dispuesto en al me-
nos una de las paredes superior o inferior de las res-
pectivas ranuras.

De acuerdo con otra realizacién del elemento de
sujecion segun la invencidn, los medios de acopla-
miento a los medios de fijacién comprenden, por lo
menos, un orificio que atraviesa el cuerpo principal
entre sus dos caras de mayor superficie.

Segtin una realizacién preferida del elemento de
sujecion, los medios de acoplamiento a los medios de
fijacién ademds comprenden una hendidura que de-
termina dos porciones de modo que, cuando se rosca
un véstago en el orificio, se produce una expansion
lateral de las porciones que, por presion, reafirma la
posicion del elemento de sujecion en el carril guia.

Se ha previsto que el orificio de los medios de aco-
plamiento a los medios de fijacién esté provisto de un
fileteado de rosca interno.

De acuerdo con una forma de realizacién preferi-
da, la base inferior del elemento de sujecion universal
estd provista de medios para el bloqueo del cabezal de
los medios de fijacion externos.

Las caracteristicas antes descritas del elemento de
sujecion de la invencidn, particularmente las caracte-
risticas de sus medios de acoplamiento a carriles guia,
permiten su acoplamiento a carriles guia de distintas
dimensiones.

Ademais, el elemento de sujecién segin la in-
vencién puede ser introducido deslizantemente en el
carril guia con el elemento roscado solidario de la bri-
da, abrazadera o elemento andlogo asociado, ya intro-
ducido y roscado parcialmente en los medios de aco-
plamiento. Apreciardn los expertos en la materia que
el elemento de sujecién de la invencién permite rea-
lizar la operacion conjunta de introduccién por ros-
cado y apriete con una sola mano de forma simple y
cémoda, aportando una solucién al problema técnico
planteado.

Las caracteristicas del elemento de sujecién uni-
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versal objeto de la presente invencidn, particularmen-
te los medios de retencién de su posicion respecto
del carril guia dotan al dispositivo de una importan-
te adaptabilidad a dilataciones que sufren las conduc-
ciones tubulares como consecuencia de agentes ex-
ternos. Esta adaptabilidad deriva de las caracteristicas
de los medios de fijacidn al carril guia que permiten el
desplazamiento del elemento de sujecion por el carril
guia mediante la simple aplicacién de una ligera pre-
sion sobre el mismo. De esta manera, el elemento de
sujecion reacciona a las dilataciones o encogimientos
de los tubos, provocados por agentes externos, me-
diante un desplazamiento a lo largo del carril guia co-
mo consecuencia de las presiones a las que estd some-
tido.

Breve descripcion de los dibujos

En las hojas de dibujos de la presente memoria
aparece representado un ejemplo de realizacién del
elemento de sujecion objeto de la presente invencion.
En dichos dibujos,

la Fig. 1 es una vista en perspectiva de un modo de
realizacion del elemento de sujecion de la invencion;

la Fig. 2 muestra una vista en planta de otro modo
de realizacion de la invencidn;

la Fig. 3 es una vista en alzado posterior del ele-
mento de sujecion de la invencidn;

la Fig. 4 muestra una vista en seccién longitudinal
del elemento de sujecién mostrado en la Fig. 1;

las Figs. 5 y 6 son vistas del elemento de sujecion
en diferentes posiciones de uso;

la Fig. 7 muestra una vista del elemento de suje-
cién universal con un elemento de fijacidn externo; y

la Fig. 8 muestra una vista seccionada de los ele-
mentos mostrados en la Fig. 7 en posicion operativa.
Descripcion detallada de los dibujos

La descripcién que sigue hace referencia a los di-
bujos antes explicados, que permiten apreciar con de-
talle las diferentes partes de que estd formado el ele-
mento de sujecién universal objeto de la presente in-
vencion.

En la Fig. 1 se aprecia que el elemento 1 de suje-
cién universal estd constituido por un cuerpo 2 prin-
cipal de forma esencialmente paralelepipédica y que
estd provisto de medios 3 de acoplamiento a carriles
guia 4 y de medios 5 de acoplamiento a medios de
fijacion.

En las Figs. 1, 3, 5 y 6 se observa que los medios 3
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de acoplamiento a carriles guia comprenden, en cada
una de las caras 6 y 7 laterales, dos respectivas ranu-
ras 8,9, 10 y 11 longitudinales dispuestas paralelas
dos a dos y simétricamente situadas respecto del eje
longitudinal principal del elemento.

Lasranuras 8,9, 10y 11 se extienden a lo largo de
toda la longitud del cuerpo principal y estin dotadas
de unos medios 12 de retencion de la posicion.

Los medios 12 de retencién de la posicién del ele-
mento 1 de sujecion consisten en una pluralidad de
relieves 13 a modo de ondulaciones dispuestos en las
superficies 14a, 14b, 14c y 14d inferiores de cada una
de las respectivas ranuras 8, 9, 10 y 11. Los relieves
13 crean un rozamiento entre el elemento de sujecién
y el carril guia que retiene la posicién del elemento
de sujecién respecto del carril guia sin impedir que
pueda ser desplazado cuando se le aplica una presién
determinada.

Alternativamente, los relieves 13 pueden consistir
en apéndices que pueden estar dispuestos en las su-
perficies inferiores, superiores o en ambas.

Los medios 5 de acoplamiento a los medios de fi-
jacién comprenden un orificio 15 provisto de un file-
teado de rosca interno que atraviesa el cuerpo princi-
pal entre sus dos caras de mayor superficie.

En los ejemplos de realizacién mostrados en las
Figs. 1 y 4, los medios 5 de acoplamiento a los me-
dios de fijacién ademds de un orificio 15 comprenden
una hendidura 16, longitudinalmente dispuesta res-
pecto del elemento de sujecién, que atraviesa el orifi-
cio 15 y se extiende hasta aproximadamente la mitad
de la altura del elemento de sujecién determinando
dos porciones 17 y 18.

La hendidura 16 tiene como funcién principal la
de consolidar la posicién del elemento de sujecién en
el carril guia mediante la expansién producida por las
porciones 17 y 18 cuando se rosca un elemento de fi-
jacion en el orificio 15.

En el ejemplo de realizacién mostrado en las Figs.
6y 7, el elemento de sujecion universal estd provisto,
en su base inferior 16, de medios 17 para el bloqueo
de un cabezal 18 de los medios de fijacién externos.
En el ejemplo representado, los medios 17 para el blo-
queo del cabezal 18 de los medios de fijacién externos
consisten en una muesca adaptada para recibir el ca-
bezal 18 y evitar el giro del mismo sobre el eje longi-
tudinal de los medios de fijacién externos.
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REIVINDICACIONES

1. Elemento de sujecién universal (1), del tipo de
los que se utilizan para la sujecién de medios de fi-
jacion en carriles guia (2), constituido a partir de un
cuerpo principal (3) de forma esencialmente parale-
lepipédica, provisto de medios de acoplamiento (5)
a medios de fijacion de distintos tipos, caracteriza-
do porque dicho cuerpo principal (3) estd provisto de
medios de acoplamiento (4) que comprenden, en ca-
da una de las caras (6, 7) laterales de mayor longitud
del cuerpo principal (3), al menos dos ranuras (8, 9,
10, 11) paralelas que se extienden a lo largo de to-
da la longitud de dicho cuerpo principal (3), estando
dispuestas en posiciones opuestas por pares, forma-
do grupos de ranuras (8-10, 9-11) a diferentes alturas,
donde cada grupo de ranuras (8-10, 9-11) esté adapta-
do para un respectivo carril guia de diferente medida
de ancho de boca de tal forma que las aletas de los
carriles guia son encajables con ajuste en sus corres-
pondientes grupos de ranuras.

2. Elemento de sujecion universal (1) de acuerdo
con la reivindicacién 1, caracterizado porque las ra-
nuras de cada grupo (8-10; 9-11) estan situadas si-
métricamente con respecto al eje longitudinal princi-
pal del cuerpo principal (3), en el cual los anchos del
cuerpo principal entre los fondos de las ranuras de ca-
da grupo son diferentes los unos de los otros.

3. Elemento de sujecion universal (1) de acuerdo
con la reivindicacién 2, caracterizado porque los an-
chos del cuerpo principal (3) entre los fondos de las
ranuras de los grupos (8-10, 9-11) incrementan con
la altura de dichos grupos, es decir, cuanto mds alto
estd situado un grupo de ranuras, mds anchura tiene
el cuerpo principal entre los fondos de las correspon-
dientes ranuras.

4. Elemento de sujecion universal (1) de acuerdo
con la reivindicacién 3, caracterizado porque la sec-
cién transversal del cuerpo principal (3) tiene una pri-
mera seccion rectangular limitada por los bordes del
grupo mds alto de ranuras (8-9), seguido de una se-
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gunda seccién trapecial limitada por los bordes del
resto de grupos de ranuras (9-11).

5. Elemento de sujecion universal (1) de acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque las por lo menos dos ranuras pa-
ralelas (8, 9, 10, 11) en cada una de las caras latera-
les mds largas del cuerpo principal (3) estdn sujetas
con medios de retencién de posicién (12) que evitan
el desplazamiento inercial del elemento de sujecién a
lo largo del carril guia.

6. Elemento (1) de sujecion universal, de acuerdo
con la reivindicacién 5, caracterizado porque los me-
dios (12) de retencion de la posicion comprenden por
lo menos un relieve (13) dispuesto en al menos una
de las paredes superior o inferior de las respectivas
ranuras (8, 9, 10, 11).

7. Elemento (1) de sujecién universal, de acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque los medios (5) de acoplamiento
a los medios de fijacién comprenden, por lo menos,
un orificio (15) que atraviesa el cuerpo principal entre
sus dos caras de mayor superficie.

8. Elemento (1) de sujecion universal, de acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque los medios (5) de acoplamiento a
los medios de fijacién ademds comprenden una hen-
didura (16) que determina dos porciones (17, 18) de
modo que, cuando se rosca un vastago en el orificio
(15), se produce una expansion lateral de las porcio-
nes (17, 18) que, por presién, reafirma la posicién del
elemento de sujecién en el carril guia.

9. Elemento (1) de sujecién universal, de acuerdo
con la reivindicacién 7 u 8, caracterizado porque el
orificio (15) de los medios de acoplamiento a los me-
dios de fijacion esta provisto de un fileteado de rosca
interno.

10. Elemento (1) de sujecién universal, de acuer-
do con cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la base inferior (16) estd pro-
vista de medios (17) para el bloqueo del cabezal (18)
de los medios de fijacion externos.
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