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Hamulec do két pojazdéw mechanicznych, w szczegéinosci do kot tocznych samolotu.
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Pierwszenstwo: 22 grudnia 1933 r. (Wielka Brytanja).

Wynalazek niniejszy dotyczy hamul-
cow do kél pojazdéw mechanicznych, w
szczegblnosci hamulcow do kél samolotéw,
w ktérych opona jest osadzona bezposred-
nio na piascie, co umozliwia stosowanie
opon o duzym przekroju, w celu zwigksze-
nia ich zdolnosci amortyzacyjnej podczas
ladowania.

Hamulec wedlug wynalazku niniejszego
posiada zwarta budowe i jest polaczony
z kolem w taki sposéb, aby zdjecie kota
moglo byé uskutecznione bez rozbierania
samego hamulca, jak réwniez aby mozliwy
byl dostep do hamulca lub jego zdjecie ja-

ko calosci jedynie przez wzgledne przesu-

nigcie osiowe kota lub jego zdjecie.

Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
cze$ciowy przekréj podluzny przez hamu-
lec i piaste kola tocznego, a fig. 2 — taki
sam przekréj przez hamulec, zdjety z oski
kola tocznego.

Zespot kola tocznego posiada opone 1,
osadzong bezposrednio na piascie 2 odla-
nej z metalu lekkiego, przyczem swym
$rodkowym otworem piasta kota jest osa-
dzona obrotowo na stozkowych watkach 3
tozysk, ktérych wewnetrzne pierscienie lo-
zyskowe osadzone sa na dwéch czopach
jednego korca oski 4 kél. Czopy oski 4 sa
nieobracalne, a ku $rodkowi, poczynajac
od miejsca 5, oska jest wygieta wgére i



#

il

mode: byé zawigszona obrotoww: lub w inny
L.

znany spos6b w kadfubie samolotu. Na we-

bw‘ﬁ CZOple Oﬁl

’ przymocowany
s fozlicznie™ zapomocq 1ea*n!
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sty kola wpoblizu kadluba samolotu.
Hamulec posiada od strony wewnetra-

nej tarcze¢ oporowa 8, ktéra jest odlana z

lekkiego mefalth jako- jedha cadoséiz pod--

stawa 9 i jest przymocowana do nieobra-
calnego kotnierza 7 zapomoca szeregn
sworzni $rubowych 18, ltérych: 1By  mogy
byé umieszczone nieobracalnie we wgle-
bieniach #1 tarczy oporowej 8.

Tarcza oporowa 8 posiada otwér, zao-
patrzony w przew6d 13 (fig. 2), ktory jest
poltaczony ze zrédlem sprezonego czynni-
ka, przeplywajacego tym przewodem do
odksztalcalnego mieszka 14, ktéry umie-
szczony jest miedzy tarcza oporowa 8 i tar-
cza cierng 20 i nie podlega zupelnie napre-
zentom skrecajacym.

Blotnik 24, przymocowany do tarczy
oporowej 8, ostania odksztalcalny mieszek
14 i przylegle czesci hamulcowe i chroni je
przed zanieczyszczeniem pylem i blotem.

Podstawa 9 tarczy oporowej 8 znajduje
sig' za> piasty 2 kola' tocznego i spoczywa
rozszerzonem obrzezem: 15 na osce 4 pray-
caem: zewnetrznw tarcza oporowa 16: jest
praymocowana. do: podstawy 9 zapomocag
seeregu wpuszczonych: srub 17 (fig. 2), za-
stonigtych pokrywka 18, przymocowans
mniejsgemi srubkami: 19a:

Zewngtrana: tarczu. oporows. 16 jest od-
lana jako: jedna cato¥é z praedniemi
wamacnia jgeemi it chtodzgcemi Zebrami 19
i jest odsunigta: od' sgsiedniej Scisnki pia-
sty 2 zupomocy zdrubiemia podstawy, tak
it otrzymuje sie dodatkowa warstwe izo-
lacyjnu: powietrza, ktbra: zmniejsza prre-
clsodaenie ciepha: 2 namulea na piusty, a z
fej ostetnief: nw eporrg.

kb kilku $rub.
6, a piasta hamulca jest tmieszczona roz-
tacznie na tymze czopie oski 4 pomiediry

Pomiedzy nieobracalng tarcza oporowa
8, odksztalcalnym mieszkiem 14, przylega-
jaeym do tej tarczy oporowej, i zewnetrz-
na tarczy. oporowa 16 znajduje sie szereg
pierscieniowych tarcz ciernych, z ktérych

-jedne obracaja.si¢ razem 2z piasta kota

toeznego, a pozostale sa utrzymywane nie-
ruchomo za posrednictwem oski 4 i kol-
nierza 7.

W wykonaniu, przedstawionem na ry-
sunku, uwidoczniono cztery nieruchome
powierzchnie cierne, wspéldzialajace =z
czterema obrotowemi powierzchniami cier-
nemi, lecz oczywiscie liczba tych po-
wierzchni ciernych moze byé odmienna od
powyzej podanej.

Obrotowe tarcze cierne 20 i 21 sa wy-
konane nie z metalu, a z odpowiedniego
materjalu ciernego, a ich zewngtrzne ob-
wody sa zaopatrzone w wyciecia 22, kté-
rych promieniowe wystepy zazebiaja sie z
Zebrami’ 23 znajdujacemi si¢ na wewnetrz-
nej powierzchni bebna, stanowiacego osio-
we przedluzenie piasty 2 kola, przyczem
beben ten moze stanowi¢ z ta piasta jedna
calosé, lub tez moze byé przymocowany do
niej §rubami, jak przedstawiono na rysun-
ku, przyczem ten be¢ben wraz z zebrami
sigga do wnetrza blotnika 24, oslaniajace-
go wnetrze hamulca od blota i kurzu,

Wewnetrzne srednice tarcz 20 i 21, ob-
racajgoych si¢ razem z' kotem toczmem: sy
niece wigksze od srednicy kolta, wzdhuz
ktérega obwodu rozmieszczony jest szereg
2eber 25, odlanych jako jedna calosé z ze-
wnetrzng cylindryczna powierzchnia pod-
stawy 9 wewngtrznej nieobracalnej tarcay
oporowej 8.

Zebra: 25; stanowigce jednolﬂ;q catosé z
nieruchoma wewnetrzng tarczy oporowsy 8;
uniemozliwiaja obracanie si¢ tarcz cier-
nych 26 i 27 i, podobnie jak Zebra 23, umoz-
liwiaja tylke ruch osiowy tarcz wzgledem
wystepébw, z ktéremi sie zazebiaja, tak. i#
zdjqeie piasty 2 kola tocrnego: z oski 4 i
odlaczenie: jof od hamulon mote byé doko-



nane z fatwoscia przez wzajemne wzgled-
ne przesunigcie osiowe.

Aby zmniejszyé mozliwoéé zakleszcze-
nia si¢ tarcz ciernych, wynikajaca ze sto-
sowania jednego rodzaju materjalu cierne-
go, nieobrotowe tarcze 26 i 27 sa wykona-
ne ze stali i zaopatrzone w otwory. Pomie-
dzy tarcza 26 i mieszkiem 14 jest umie-
szczony poza tem stosunkowo gruby do-
datkowy piersciern 28, wykonany z odpo-
wiedniego materjalu, odpornego na dzia-
tanie wysokich temperatur, a to w celu
ochrony mieszka 14 i rGwnomiernego prze-
noszenia ci$nienia na sgsiednia tarcze cier-
na 26, przyczem powyzszy pierScien 28
jest podtrzymywany i prowadzony w kie-
runku osiowym zapomoca osiowego kolnie-
rza, utworzonego ze srodkowej czesci blot-
nika 24.

Najlepiej jest, gdy zewnetrzna promie-
niowa powierzchnia 28 jest wglebiona wo-
kolo brzegéw wpoblizu obwodu odksztal-
calnego mieszka 14, aby zmniejszy¢ zgie-
cie na zalamanie materjalu tego odksztal-
calnego mieszka, gdy ten jest Sci$niety i
zajmuje polozenie przedstawione na ry-
sunku,

Podczas pracy hamulca powietrze lub
ciecz jest wtlaczana zapomoca pompy do
odksztalcalnego mieszka 14, ktory od-
ksztalcajac si¢ wywiera réwnomierne ci-
$nienie za posrednictwem pierscienia izola-
cyjnego 28 na tarcze stalowa 26, ktéra
zkolei opiera si¢ wéwczas o tarcze cierng
21, przyczem ciénienie osiowe przenosi si¢
kolejno na pozostale tarcze i dociska je ra-
zem do tarczy oporowe;j 16.

Z chwila spadku ci$nienia czynnika
odksztalcalny mieszek 14 powraca do pier-
wotnego polozenia i przyjmuje ksztalt
przedstawiony na rysunku, a jednoczesnie
nastepuje rozlaczenie tarcz ciernych ha-
mulca, powodujac zwolnienie nacisku ha-
mowania,

Piasta wraz z opong kota tocznego mo-
ze byé z latwoscia zdjeta z oski 4 po od-

kreceniu koricowej nakretki 12 tej oski,
umozliwiajac w ten sposéb wymiang opony
bez ruszania narzadéw hamulca.

Gdy pozadane jest zbadanie tylko sa-
mego hamulca, to wystarczy odkrecié la-
czace §ruby 6, a wowczas caly hamulec
mozna przesunaé ku wewnatrz, w celu je-
go zbadania, na taka odleglosé, na jakiej
oska 4 ma ksztalt prosty, przyczem nie za-
chodzi potrzeba zdejmowania kota toczne-
go ani tez podnoszenia pojazdu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec do ké! pojazdéw mecha-
nicznych, w szczegélnosci do kél tocznych
samolotu, w ktérym szereg nieruchomych
i obracalnych tarcz ciernych jest osadzo-
ny przesuwnie w kierunku osi piasty kola
pomiedzy dwiema nieruchomemi skrajne-
mi tarczami oporowemi i uruchomiany jest
w tym kierunku, w celu uzyskania silnego
docisku tych tarcz zapomoca odksztalcal-
nego mieszka, poddanego dzialaniu gazo-
wego lub plynnego czynnika, znamienny
tem, ze zewnetrzny prowadniczy beben
tarcz ciernych (20, 21) hamulca jest umie-
szczony mna osiowem przedluzeniu piasty
(2) kota, do ktérej jest przymocowany
rozlacznie zapomoca $rub wzglednie sta-
nowi z piasta kola jedna nierozlaczna ca-
tosé.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze pomiedzy jedng ze skrajnych
tarcz ciernych (np. tarcza 26) i odksztal-
calnym mieszkiem (74) hamulca jest umie-
szczona stosunkowo gruba tarcza izolacyj-
na (28), odporna na dzialanie wysokich
temperatur i umozliwiajaca réwnomierny
rozklad ci$nienia na tarcze cierne.

Dunlop Rubber
Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk 1. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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