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ReSeni regulace napravovych tlakli zdvo-
jenych naprav mobilnich prostredkd tande-
mového typu odpruZenych postrannimi po-
délnymi listovymi péry. ReSeni uvadi sche-

zvySeni zatiZeni hnaci ndpravy a tim i zvy-
Seni trak@ni sily vozidla, které umoZiiuje
jeho pouZiti i v mimofadnych kritickych p¥i-
padech, napiiklad pti vypro$tovani vozidla
a podobng, piidemZz maximdlni dovolené za-
tiZzeni hnaci népravy je sledovdna poloho-
vym omezovacim ventilem.

Redeni je pouZitelné u nédkladnich auto-
mobild, téZkych stavebnich a silni¢nich mo-
bilnich strojit a u tahacl, pokud jsou vyba-
veny zdvojenou zadni ndpravou ‘odpruZenou
listovymi péry.
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Vynéalez se tykd zapojeni k regulaci né-
pravovych tlakd zdvojené ndpravy mobil-
nich prostredkt tandemového typu odpru-
Zenych podélnymi listovymi péry pii pouZi-
ti jednoho vzduchového odlehfovaciho ele-
mentu k nadzveddvédni vlefené népravy.

Zndamé provedeni Fe3i rozdé&leni tlakovych
sil na jednotlivé ndpravy umist&nim opéry
podélného listového péra k udrZovéani stej-
ného a vétSinou nemé&nného poméru tlako-
vych sil na jednotlivé ndpravy. Existuji i
zapojeni ke kompenzaci ndpravovych zatiZe-
ni u zdvojenych zadnich ndprav, kde je o-
vladdno vahadlo spojujici vZdy jednu po-
stranni dvojici pér. Zndmé FeSeni nejsou
vhodna pro operativni krédtkodobé zvySeni
tlaku hnaci ndpravy p¥i dodrZeni jejiho do-
voleného maximélniho zatiZeni.

Tyto nedostatky odstraifiuje zapojeni po-
dle vynélezu, jehoZ podstata spofivd v tom,
Ze hlavni potrubi, vedouci ze zdroje tlako-
vého vzduchu, je pripojeno jednak pfres u-
zaviraci ventil na vstup polohového ome-
zovaciho ventilu a jednak p¥imo jak na vstup
pravého polohového regulaéniho ventilu, je-
hoZ vystup je pravym vstupnim potrubim
spojen s jednim vstupem ovlddaciho venti-
lu, tak i na vstup levého polochového regu-
laéniho ventily, jehoZ vystup je levym vstup-
nim potrubim spojen s druhym vstupem o-
vlddaciho ventilu, pfi¢emZ vystup polohové-
ho omezovaciho ventilu je propojen potru-
bim s levym vstupem dvoucestného venti-
lu a vystup ovlddaciho ventilu je propojen
potrubim s pravym vstupem dvoucestného
ventilu, jehoZ vystupni potrubi je piFipoje-
no na vstup vzduchového odleh&ovaciho ele-
mentu.

Kratkodobé zvySeni tlaku hnaci napravy
umoZnéné freSenim podle vynalezu zvy3uje
kratkodobé& trakéni silu vozidla a pfFizpdso-
buje jeho vyuZiti i mimo¥f4dnym Xkritickym
podminkdm, napf. pfi vyproStovani vozidla
apod., pfitemZ maximdlni dovolené zatiZe-
ni hnaci ndpravy je sledovdno polohovym
omezovacim ventilem.

Na priloZeném vyobrazeni je uveden pfi-
klad FeSeni regulace népravovych tlakf zdvo-
jené nédpravy mobilnich prostfedkl podle
vyndlezu pouZitim jednoho vzduchového od-
leh&ovaciho elementu nadzveddvajiciho vle-
¢enoy nédpravu. Zapojeni je zndzorn&no sche-
maticky.

Z nezakresleného zdroje tlakového vzdu-
chu je hlavnim potrubim 10 veden tlakovy
vzduch jednak do vstupu pravého poloho-
vého regulaéniho ventilu 8 a jednak do vstu-
pu levého polohového regulaéniho ventilu
8', z nichZ je vzduch o regulovaném tlaku
veden separédtoné jak pravym vstupnim po-
trubim 11 na jeden vstup ovladaciho ven-
tilu 23, tak levym vstupnim potrubim 11‘
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na druhy vstup ovlddaciho ventilu 23. Z vy-
stupu ovlddaciho ventilu 23 je vzduch ve-
den potrubim 24 do levého vstupu dvojcest-
ného ventilu 19. Dvojcestny ventil 19 je pra-
vym svym vstupem pFipojen potrubim 22
na polohovy omezovaci ventil 21 a déle pro-
stfednictvim uzaviraciho ventilu 20 hlav-
nim potrubim 10 na nezakresleny zdroj tla-
kového vzduchu. Vystup dvojcestného ven-
tilu 19 je vystupnim potrubim 1la spojen
se vzduchovym odleh€ovacim elementem 9.
Dvojcestny ventil 19 je obvyklého tvaru T-
-spojky, na jehoZ protilehlych ramenech
jsou vyvedeny oba vstupy a na kolmém ra-
meni vystup.

Zapojeni pracuje takto:

Tlakovy vzduch prochéazi pravym poloho-
vym regulaénim ventilem 8 a levym polo-
hovym regulaénim ventilem 8‘ pravym vstup-
nim potrubim 11 a levym vstupnim potrubim
11‘ na vstupy ovlddaciho ventilu 23 a z né&-
ho regulovany tlak postupuje potrubim 24
na pravy vstup dvojcestného ventilu 19 a
z jeho vystupu potrubim 11a do vzduchové-
ho odleh&ovaciho elementu 9. V pfipadé, Ze
je tfeba zvySit zatiZeni a tim i taZnou silu
hnaci nédpravy zdvojené ndpravy vozidla,
otevi‘e se uzaviraci ventil 20, umistény v ka-
biné Fidice, a tlakovy vzduch z hlavniho po-
trubi 10 z nezakresleného zdroje tlakového
vzduchu zadne proudit pFes polohovy ome-
zovaci ventil 21 potrubim 22 do levého vstu-
pu dvojcestného ventilu 19 a odtud vystup-
nim potrubim 11a do vzduchového odlehéo-
vaciho elementu 9, upevné&ného svou zdklad-
nou na rdmu vozidla a svou horni ¢innou
¢dsti na spodni strané vlefené nédpravy. Hor-
ni ¢inna &ast vzduchového odlehéovaciho
elementu 9 prendsi silu vytvorenou tlakem
vzduchu na vledenou ndpravu zndmym zpli-
sobem pomoci nadzveddvaciho ramene. Tla-
kovy vzduch do vzduchového odleh&ovaci-
ho elementu 8 proudi aZ do okamZiku, kdy
dojde pohybem prFitéZované hnaci nédpravy
k pilestaveni polohového omezovaciho ven-
tilu 21 a tim k uzavieni priichodu vzduchu.
Piestavenim polohy ovlddaci patky poloho-
vého omezovaciho ventilu 21 pomoci stavi-
telného tdhla sefidi se pfedem mira pFiti-
Zeni hnaci napravy. Polohovy omezovaci
ventil 21 je montovdn obdobné& jako pouZi-
té polohové regulaéni ventily.

Zapojeni regulace nédpravovych tlakdi po-
dle vynédlezu je vhodné pro pouZiti u néklad-
nich automobil, t&Zkych stavebnich a sil-
niénich mobilnich strojii a u tahadéd, pokud
jsou vybaveny zdvojenymi zadnimi népra-
vami odpruZenymi podélnymi listovymi pé-
ry.
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PREDMET VYNALEZU

Zapojeni k regulaci népravovych tlakd
zdvojené napravy mobilnich prostfedkd, od-
pruZené podélnymi listovymi péry, vyznacu-
jici se tim, Ze hlavni potrubi (10), vedouci
ze zdroje tlakového vzduchu, je pFipojenc
jednak pfes uzaviraci ventil (20) na vstup
polohového omezovaciho ventilu (21) a jed-
nak pfimo jak na vstup pravého polohové-
ho regulacniho ventilu (8), jehoZ vystup je
pravym vstupnim potrubim (11) spojen s
jednim vstupem ovlddaciho ventilu (23], tak
i na vstup levého polohového regula&niho

ventilu (8‘), jehoZ vystup je levym vstup-
nim potrubim (11‘) spojen s druhym vstu-
pem ovladaciho ventilu (23}, pfiCemZ vy-
stup polohového omezovaciho ventilu (21)
je propojen potrubim (22) s levym vstupem
dvojcestného ventilu (19) a vystup ovlada-
cfho ventilu (23) je propojen potrubim (24)
s pravym vstupem dvojcestného ventilu (19},
jehoZ vystupni potrubi (1la) je p¥ipojeno
na vstup vzduchového odlehfovaciho ele-
mentu (9).

1 st vykresi
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