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DESCRIPCION

Enganche extraible en vehiculo para remolques.
Objeto de la invencion

La presente invencion se refiere a un enganche ex-
traible en vehiculo para remolques, que aporta esen-
ciales caracteristicas de novedad y notables ventajas
con respecto a los medios conocidos y utilizados para
los mismos fines en el estado actual de la técnica.

Mais en particular, la presente invencién propone
el desarrollo y construccién de un enganche, del ti-
po de los que se utilizan en los automdviles para el
enganche y arrastre de los remolques, fabricado en
acero u otro material de caracteristicas equivalentes,
y disefiado esencialmente de modo que determina dos
piezas principales asociadas entre si, en virtud de un
acoplamiento en el que se han definido tres puntos o
areas fundamentales de apoyo por medio de los cuales
se ejerce una accién de enganche apropiada, con eli-
minacién de las eventuales holguras y desajustes que
puedan llegar a presentarse. El disefio de enganche
que se propone presenta la particularidad de ser ma-
nualmente desmontable manualmente, a voluntad, lo
que facilitar la limpieza de la parte asociada al vehi-
culo y a la vez evita que la parte operativa del sistema
mecdnico a través de la cual se realiza el montaje y
desmontaje, quede a la intemperie debido a encontrar-
se incorporada en la porcion extraible. La invencién
incluye ademds un medio de cerradura provista de lla-
ve, que garantiza la seguridad del enganche cuando se
encuentra en la condicién de montado, frente a posi-
bles pillajes o acciones similares.

El campo de aplicacién de la invencion estd com-
prendido dentro del sector industrial dedicado a la
construccién de piezas para automdéviles en general.
Antecedentes y sumario de la invencion

Tal y como se conoce en general, y mds particu-
larmente por los expertos en la materia, el arrastre de
los remolques vinculados a vehiculos automéviles se
lleva a cabo por medio de dispositivos de enganche,
definidos generalmente por un elemento principal co-
munmente llamado “bola”, que adopta una configu-
racion estdndar a modo de vdstago acodado remata-
do en configuracién esférica de mayor didmetro por
el extremo libre o extremo opuesto al de acoplamien-
to, en concordancia con los multiples disefios y con-
figuraciones que en la actualidad se conocen para es-
te tipo de elementos. Los enganches actuales, aunque
normalmente cumplen con la funcién operativa para
la que han sido creados, no por ello estdn exentos de
ciertos inconvenientes, que en parte se derivan de la
propia técnica con la que han sido desarrollados, espe-
cificamente en referencia al modo en que se encuen-
tran acoplados, asi como también por la inevitable du-
reza del material del que se compone. Por ejemplo, los
enganches conocidos estdn concebidos de manera que
una vez montados en el vehiculo de arrastre, la unién
con el vehiculo motriz es permanente, de manera que
cuando no hay ningin remolque acoplado al engan-
che y este tltimo se encuentra al descubierto, la bola
sobresale considerablemente respecto al parachoques
trasero del vehiculo, lo que conlleva inherentemente
en muchas ocasiones un cierto peligro tanto para los
peatones como otros vehiculos que estdn realizando
por ejemplo maniobras de aparcamiento y no pueden
calcular debidamente la distancia por desconocer la
existencia de tal elemento.

También se conocen algunos tipos de enganches
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disefiados para ser desmontados a voluntad y por el
propio usuario, pero comprenden la parte desmonta-
ble solamente incluye el elemento constitutivo de la
bola, de manera que el resto de la pieza permanece
unido al automévil, con la consiguiente exposicion a
los agentes y a las inclemencias medioambientales, tal
como humedad, la lluvia, el barro, etc., lo que ocasio-
na con frecuencia efectos adversos tales como oxida-
cidn, golpes, roturas, etc., lo que evidentemente supo-
ne una reduccién de la vida util de la pieza, también
en estos casos, es frecuente que los elementos de aco-
plamiento, presenten determinados niveles de holgura
que con el tiempo terminan aumentando hasta el pun-
to en que pueden llegar a representar un riesgo para la
seguridad, agravado por los constantes movimientos
y tirones entre el conjunto formado por el remolque y
el vehiculo motriz.

Con vistas a proporcionar una solucién a los ci-
tados inconvenientes, la presente invencion se ha pro-
puesto como objetivo principal el desarrollo de un sis-
tema de enganche desmontable que permita un aco-
plamiento fécil, rapido y seguro entre el vehiculo mo-
triz y el remolque. Este objetivo ha sido plenamente
alcanzado mediante el enganche que va a ser objeto
de descripcion en lo que sigue, cuyas caracteristicas
principales se encuentran recogidas en la porcién ca-
racterizadora de la reivindicacién 1 anexa.

En esencia, el enganche propuesto por la presente
invencién ha sido concebido a modo de sistema ex-
traible, a voluntad, de facil manejo por parte del usua-
rio, donde la porcién desmontable o extraible del en-
ganche comprende tanto la bola como el védstago o
elemento principal de acople con la porcién instalada
en el automoévil, de manera que una vez desacopladas
ambas partes, la parte fija al vehiculo puede ser lim-
piada Sptimamente, con facilidad y rapidez, evitando
con ello la presencia permanente de suciedad y los
efectos corrosivos o de otro tipo que se presentan en
los enganches actuales sefialadas y que evidentemente
acortan la vida 1til de la pieza. Ademas, el hecho de
que la bola nunca tenga que separarse del elemento de
acoplamiento, ha permitido que se puedan aplicar me-
dios de ajuste mads estrictos, en evitacion de cualquier
tipo de holgura o juego que pueda ocasionar desgate
o inseguridad en dicho enganche, consistentes en tres
puntos (uno de ellos preferentemente doble) o areas
fundamentales de apoyo, y de modo que dos de es-
tos puntos materializados en forma de zona de acuiia-
miento y de zona de corredera, han sido dotados de
algunos grados de inclinacién, tal y como se explica-
rd con mayor detalle en lo que sigue. La provision de
tales zonas especificas de apoyo o acoplamiento per-
miten que la unién entre las dos partes del enganche
se lleve a cabo de una manera sélida y resistente, con
una durabilidad de la vida ttil de la pieza incrementa-
da respecto a las soluciones de la técnica actual.

Tal y como se ha mencionado en lo que antecede,
el enganche propuesto por la presente invencién in-
cluye también un medio de cerradura, susceptible de
ser operada por medio de una llave correspondiente,
lo que aporta al conjunto de la invencién una ventaja
particular en lo que se refiere a informar al usuario so-
bre el estado correcto o no del montaje realizado entre
las partes del enganche al mostrar al usuario una de-
terminada sefializacion (por ejemplo, un color para el
montaje correcto y otro color distinto cuando no se ha
realizado el montaje correcto), junto con la particu-
laridad de una mayor seguridad frente a acciones de
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pillaje o a manipulaciones accidentales e indebidas.

De acuerdo con la invencion, el enganche extrai-
ble que se propone estd fabricado a base de material
de acero, u otro de propiedades equivalentes, en su
totalidad, siendo la parte de la bola una pieza solida
de forma general preferentemente cilindrica, de lon-
gitud determinada, que por la parte media longitudi-
nal presenta un acodamiento angular de 90° segun es
habitual en este tipo de piezas, para rematar por el ex-
tremo libre opuesto al de acoplamiento mediante una
formacién extrema de configuracion general esférica,
con corte polar de superficie plana, y destinada a ser
acoplado con el cabezal del enganche del remolque,
segun se conoce. Por el extremo opuesto a dicha bola,
el vastago cilindrico acodado incorpora una pieza de
acoplamiento. Esta tltima comprende un cuerpo de-
finido por una base generalmente rectangular, con un
orificio pasante realizado en una de sus caras meno-
res, en cuyo orificio se encuentra recibido y solidari-
zado el mencionado extremo de dicho vastago cilin-
drico acodado.

Desde la referida base rectangular de la pieza
de acoplamiento, se extiende integramente al cuerpo,
hasta una altura determinada, una pieza constitutiva
de la parte macho del acoplamiento, que presenta una
configuracién general preferentemente prismatica de
seccién transversal rectangular, con una terminacion
extrema conformada por dos terminales que aportan
superficies a diferentes niveles, adoptando una for-
ma escalonada, cuyos terminales constituyen dos de
los puntos o dreas de apoyo de la invencién, a sa-
ber, dos porciones de acufiamiento que facilitan el
acoplamiento completamente vertical del conjunto de
enganche con la porcién incorporada en el vehiculo.
Una de las porciones presenta una terminacién rema-
tada en chaflan, con unos determinados grados de in-
clinacién, que aporta otra drea fundamental de ajus-
te cuando el conjunto de bola y macho se acoplan a
la parte hembra que permanece estd solidarizada, de
forma fija, con el vehiculo de arrastre.

El tercer punto de acoplamiento, que en el caso
de la realizacién preferida que se describe y se repre-
senta es doble, estd constituido por un par de tetones
que son integrales con el mencionado macho, y que
se proyectan ortogonalmente desde dos caras opues-
tas de dicho macho, desde posiciones enfrentadas en
relacién coplanar comprendidos en un plano transver-
sal medio del mencionado macho. En el caso de la re-
presentacién que se muestra, ambos tetones han sido
representados con una configuracion cilindrica, pero
como comprenderdn los expertos en la materia, tanto
el nimero de tetones puede variar, por ejemplo entre
uno y tres, como lo relativo a su propia configuracion,
pudiendo ser, por ejemplo, de seccién cilindrica, ova-
lada, triangular, etc., o incluso estar configurados por
porciones sucesivas de distintos didmetros, para pro-
porcionar elementos escalonados.

En lo que se refiere a la parte hembra del engan-
che, solidaria con el vehiculo tractor, esta conformada
en base a dos piezas o mitades configuradas simétri-
camente respecto al plano central de unién, suscepti-
bles de vinculacién mutua por unién a través de dos
zonas principales que determinan dos agujeros pasan-
tes para la insercion de tornillos o similar, que a su
vez sirven de fijacién permanente en el vehiculo mo-
triz, quedando esta parte hembra del enganche oculta
en la parte trasera del automdvil, en posicion vertical,
de manera que la cavidad para la insercién y aloja-
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miento del macho, permanece con la base abierta en
el lado inferior de la pieza, lo que a su vez supone
una gran ventaja a la hora de llevar a cabo su limpie-
za, ya que con facilidad se puede dirigir un chorro de
agua en direccion ascendente, sin posibilidad de que
pueda quedar agua acumulada en el interior de la mis-
ma, evitdndose asi, la formacion de oxido que pueda
conducir a corrosiones indeseadas.

La pieza de acoplamiento integrada por la parte
macho y por el mencionado cuerpo rectangular, inclu-
ye en uno de sus laterales una cerradura susceptible
de accionamiento una llave correspondiente, que no
sOlo aporta seguridad como antirrobo, sino que ade-
mads proporciona el desplazamiento del vastago de en-
ganche en ambos sentidos (segin convenga) en la di-
reccion longitudinal del macho. Con dicho desplaza-
miento del vastago, el enganche cuenta con un éptimo
ajuste en el acoplamiento, ya que en caso de que se
origine algiin desgaste en el conjunto de las piezas de
acoplamiento con el paso del tiempo, dicho vastago
podrd ser desplazado una mayor cantidad, proporcio-
nando siempre un Optimo ajuste. Esto garantiza una
seguridad de enganche incrementada junto con una
mayor duracién de la vida qtil del dispositivo en 6p-
timas condiciones de uso, ya que al no tener holguras
ni juegos indeseados, quedan practicamente anulados
los posibles rozamientos y por consiguiente las fati-
gas o desgastes de las distintas partes que componen
el enganche.

Con el fin de aportar una mayor seguridad en lo
que se refiere al montaje del dispositivo de engan-
che que propone la invencion, ésta cuenta con un me-
dio indicador que puede estar situado en una posicién
apropiada de la cerradura (no representado en los di-
bujos), mediante el que se informa usuario de la con-
dicién de montaje correcto o incorrecto de ambas par-
tes del enganche, a cuyo efecto se ha previsto que el
indicador muestre una sefial de aviso a través de un
visualizador, pudiendo consistir dicha sefal de aviso
en indicaciones de colores o en cualquier otro medio
convencional. En una forma de realizacién preferida,
la indicacién puede consistir en una coloracién verde
cuando el montaje ha sido correcto, o en una indica-
cién roja cuando el montaje no ha sido completado de
manera correcta.

Como ventaja adicional, se debe mencionar el he-
cho de que tal y como ha sido concebido el sistema
de enganche de la invencidn, sus caracteristicas di-
mensionales y de peso son tales que permiten un facil
manejo por cualquier usuario, tanto para en la opera-
cioén de acoplamiento como en la de desmontaje, asi
como también en lo relativo al espacio necesario para
ser guardado y conservado, ya sea en el propio ma-
letero del vehiculo o ya sea en cualquier lugar de la
casa, vivienda, garaje o taller del usuario.

Breve descripcion de los dibujos

Estas y otras caracteristicas y ventajas de la in-
vencioén, se pondrdn mds claramente de manifiesto a
partir de la descripcién detallada que sigue de una for-
ma preferida de realizacién, dada Gnicamente a titulo
de ejemplo ilustrativo y no limitativo, con referencia
a los dibujos que se acompaifian, en los que:

La figura 1 muestra una vista general esquemati-
zada, en perspectiva, de la pieza extraible incluida en
el enganche para arrastre de remolques propuesto por
la invencion;

La figura 2 muestra una vista en alzado trasero de
la misma pieza extraible representada en la figura 1, y

3
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La figura 3 ilustra una representacion esquemati-
zada, ligeramente en perspectiva, de una de las dos
partes o mitades que componen la pieza hembra in-
corporada de forma fija en el vehiculo motriz.
Descripcion de una forma de realizacion preferida

Tal y como se ha indicado en lo que antecede, la
descripcion detallada de una forma de realizacién pre-
ferida del objeto de la presente invencidn, va a ser
llevada a cabo en lo que sigue con la ayuda de los
dibujos anexos, a través de los cuales se utilizan las
mismas referencias numéricas para designar las partes
iguales o semejantes. Asi, atendiendo en primer lugar
ala figura 1, se puede apreciar una representacion es-
quematizada en perspectiva de la parte extraible del
enganche propuesto por la invencion, representada en
una posicién similar a la adoptada cuando se encuen-
tra en estado operativo. Segun se aprecia, el conjunto
de bola estd compuesto por un brazo cilindrico 1 aco-
dado en posicioén intermedia en dngulo de 90°, que
adopta en su extremo terminal una configuracién es-
férica a modo de bola 2 de didmetro sensiblemente
mayor que el didmetro de dicho brazo cilindrico. La
bola 2 presenta la eliminacién de un casquete polar
superior mediante un plano de corte transversal que
determina la formacién de una superficie 3 sustancial-
mente plana en relacién con el extremo de enganche
al remolque.

El extremo opuesto de este conjunto de bola
correspondiente al tramo horizontal del mencionado
brazo 1 cilindrico, se encuentra insertado en, y solida-
rizado con, un orificio pasante 4 de didmetro similar,
horadado en la base 5 de un cuerpo que conforma la
pieza de acoplamiento con la parte del enganche soli-
daria al remolque; la fijacion entre védstago 1 cilindri-
coy cuerpo 5 se logra merced a la provision de un nu-
mero determinado de agujeros roscados laterales que
albergar tornillos 6 que proporcionan un sélido ajuste
de la bola.

La referida base 5 de la pieza de acoplamiento,
define un cuerpo de configuracién rectangular en ge-
neral, desde el que emerge verticalmente e integral a
dicho cuerpo, una porcién 7 macho de acoplamiento
vertical del enganche, destinada a ser insertada en la
parte fija del enganche asociada al vehiculo motriz.
Esta parte macho 7 presenta una forma generalmente
prismatica rectangular, extendida con un posiciona-
miento en direccidn vertical, y con la base superior
dividida en dos planos superficiales 8, 8 a distintos
niveles en altura con relacion al posicionamiento del
macho 7, siendo el nivel 8’ mdas prolongado y pro-
visto de una inclinacién determinada por unos ciertos
grados de inclinacién del borde superior superficial,
con el objeto de mantener un ajuste continuo en to-
da la vida qtil del enganche, siendo determinante de
uno de los tres puntos o dreas de apoyo fundamental
que se han mencionado en lo que antecede. Esta for-
macién terminal 8’ estd destinada a acoplarse con una
porcién 18’ configurada de manera equivalente en la
pieza hembra 13, como se verd con mayor detalle en
lo que sigue con relacion a la figura 3, y segiin se ha
indicado mediante una flecha f1 indicativa del sentido
de aplicacion de la fuerza en el acoplamiento. El ma-
cho 7 también cuenta con la formacién de un segundo
terminal 9 asimismo vertical, configurado a modo de
corredera vertical de dimension predeterminada, cuya
porcién extrema sobresale respecto a la base superior
del propio macho, y presentando ademds una superfi-
cie 9’ en chaflan, determinante de unos determinados
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grados de inclinacién respecto a la vertical, mediante
el que se proporciona otro de los puntos o dreas de
sujecion continua cuando ambas partes del enganche
han sido acopladas y el conjunto se encuentra opera-
tivo, en virtud del apoyo con una zona 18 correspon-
diente proporcionada en la pieza hembra, y sobre la
que incide el esfuerzo segin se ha sefialado con la fle-
cha f2 en el dibujo de la figura 3.

Adicionalmente, el macho cuenta con un tercer
elemento de apoyo que, en el caso del ejemplo de rea-
lizacién que se describe, se ha materializado median-
te dos tetones 10 posicionados a altura intermedia en
dicho macho, proyectados ortogonalmente desde po-
siciones diametralmente opuestas, que proporcionan
dos puntos de apoyo fundamentales para la invencion,
y destinados a ser insertados en cavidades excavadas
al efecto en la mencionada pieza hembra del engan-
che, como se verd posteriormente con relacién a la
figura 3.

Segtin se ha mencionado anteriormente, parte ex-
traible del enganche incluye una cerradura 12, posi-
cionada lateralmente en la base 5 del cuerpo, disefiada
de forma que define dos porciones 11, 11° principales,
que presentan configuraciones distintas, y de las que
una primera porcién 11 se extiende segin una diago-
nal de la cerradura 12 adoptando forma generalmente
alargada, delimitada por laterales longitudinales su-
perficialmente ondulados, y la segunda porcién 11’
la constituye el bombillo de la cerradura, en posicién
desplazada hacia uno de los extremos de esta misma
porcién 11 alargada. La cerradura 12 en su conjunto
adopta configuracién general cilindrica, lo que facili-
ta su manipulacién por parte del usuario, tanto en la
operacién de montaje como en la de desmontaje.

La Figura 3 ilustra, segun se ha dicho, la pieza
hembra del enganche para remolques propuesto por
la invencién. Esta pieza, indicada en general median-
te la referencia numérica 13, presenta un disefio espe-
cialmente concebido para las distintas operaciones de
montaje y desmontaje puedan ser llevadas a cabo con
rapidez y sencillez, y comprende dos partes o mitades
que son iguales y simétricas respecto al plano central
de unidn; por esta razén, solamente se representa una
de ellas, y la descripcién que se realice es completa-
mente aplicable en su totalidad a la mitad opuesta.

A efectos de fijacién de ambas partes o mitades
de la pieza hembra del enganche, cada una de ellas
cuenta con dos o mds orificios 14 pasantes, destina-
dos a albergar tornillos u otros elementos de sujecién
similares, que a su vez constituyen un medio eficaz
de sujecion solidaria con el vehiculo motriz. Afectan-
do a la préctica totalidad superficial de dicha pieza
13 hembra, se ha excavado una cavidad 13’ destinada
a albergar el macho 7 durante su acoplamiento, para
lo cual la pieza 13 hembra se ha dotado de unas ca-
racteristicas y dimensiones acordes con las de dicho
macho, y de manera que se facilita al usuario la reali-
zacion de ambas operaciones de acoplamiento y de li-
beracién. La cavidad 13’ formada en la pieza 13 hem-
bra, cuenta con una entalladura 15 con un recorrido
acodado, a través de la cual se desplaza uno respec-
tivo de los tetones 10 incluidos en el macho 7, hasta
que este teton alcanza el final de su recorrido y que-
da alojado en una formacién rebajada 15°, de perfil
aproximadamente semicircular, y extendida en senti-
do descendente segtin la posicién operativa de la pieza
hembra. Con el tetén recibido en dicho en dicho alo-
jamiento semicircular, se proporciona el dltimo de los
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tres puntos o dreas fundamentales propuestos por la
invencién, donde la aplicacién del esfuerzo contra el
lado semicircular del alojamiento se dirige tal y como
se indica mediante la flecha f3.

Por otro lado, en relacién con el extremo opuesto
de la pieza 13 hembra del enganche, esta pieza inclu-
ye una escotadura 17 en relacién con la cual se han
definido dos zonas 18, 18, disefiadas y dimensiona-
das de manera complementaria con las superficies 8’,
9’ de las porciones terminales del macho 7 de la pieza
extraible, para su perfecto acoplamiento mutuo en la
condicion de enganche operativo. En el caso de la pie-
za 13 hembra, ambas superficies 18, 18’ estdn separa-
das por la distancia que proporciona la citada escota-
dura 17, la cual presenta unas dimensiones adecuadas
para albergar el terminal o vastago 9, con su superficie
en chafldan 9’ optimizando el acoplamiento por apoyo
en un lateral 18’ de la concavidad o escotadura 17,
una vez que se acciona la cerradura 12 prolongando
la salida del mismo.

Como se comprenderd, el sistema de enganche pa-
ra el arrastre de un remolque por parte de un vehiculo
motriz que se acaba de describir, supone una actua-
cién de acoplamiento absolutamente vertical, con la
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particularidad de que en ausencia de la parte extraible,
la parte incorporada en el vehiculo motriz se encuen-
tra completamente oculta, con las ventajas que se han
mencionado anteriormente. Adicionalmente, el hecho
de que el conjunto de bola constituido por la parte ex-
traible pueda ser desmontada del enganche manual-
mente por el usuario, permite que este conjunto no
quede a la intemperie, siendo asi resguardado frente
a las inclemencias del ambiente, y prolongando con
ello su vida til.

No se considera necesario hacer mds extenso el
contenido de esta descripcién para que un experto en
la materia pueda comprender su alcance y las venta-
jas derivadas de la invencion, asi como desarrollar y
llevar a la préctica el objeto de la misma.

No obstante, debe entenderse que la invencién ha
sido descrita seglin una realizacién preferida de la
misma, por lo que puede ser susceptible de modifica-
ciones, en especial, a la forma general, a las dimensio-
nes de las piezas, y/o a los materiales de fabricacién
del conjunto de sus partes siempre que éstos cumplan
con los requisitos impuestos por la aplicacién a los
que van destinados.
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REIVINDICACIONES

1. Enganche extraible en vehiculos para remol-
ques, del tipo de los que se emplean en los vehicu-
los automdviles para el enganche y arrastre de los re-
molques, compuesto esencialmente por dos partes o
piezas de las que una parte macho es extraible y otra
parte hembra esta incorporada en el vehiculo motriz,
incluyendo el enganche en la extraible un testigo vi-
sualizador que indica al usuario si el acoplamiento en-
tre las partes extraible y fija se ha realizado de manera
correcta o no, y en el que la parte extraible incluye un
conjunto de brazo (1) cilindrico acodado en dngulo
de 90° y una bola (2) universal extrema de configu-
racién esférica, de mayor didmetro que el brazo (1),
desprovista de una porcién de casquete polar para la
formacion de una superficie (3) aplanada, caracteri-
zado porque el citado conjunto de brazo y bola uni-
versal se encuentra solidarizado a un cuerpo (5) de ba-
se de una pieza de acoplamiento por introduccién del
extremo de dicho brazo (1) en un orificio (4) pasante
realizado en el citado cuerpo (5) y con la ayuda de tor-
nillos (6) alojados en orificios correspondientes de di-
cho cuerpo (5) de base, emergiendo desde este cuerpo
(5) de base, integralmente con el mismo, un elemento
(7) integral con el cuerpo (5) que define una porcién
macho de configuracién general prismadtica rectangu-
lar, de posicionamiento vertical cuando el enganche
estd montado, que remata por su base superior en una
formacién escalonada que proporciona dos niveles (8,
8) superficiales a distintas alturas, asi como mediante
un elemento de vistago (9) sobresaliente, a modo de
corredera vertical, que presenta una superficie (9°) en
chaflan,

y porque la pieza o parte fija del enganche esta
constituida por dos mitades (13) iguales entre si y si-
métricas con respecto al plano medio de unién, pre-
sentando cada una de dichas partes o mitades (13) al
menos un par de orificios (14) en posiciones mutua-
mente correspondientes para el paso de tornillos de
unién entre ambas partes (13) de la pieza fija y entre
esta dltima y el vehiculo motriz, de modo que cada
una de las piezas (13) presenta una cavidad interior
que afecta a la casi totalidad de su dimensidn, abier-
ta por el extremo de acoplamiento con la pieza ma-
cho, contando cada pieza (13) hembra con un rebaje
(16) que arranca en el borde abierto de la pieza y se
desarrolla segtin un recorrido acodado que remata en
extremo interior con ensanche (15) inferior semicir-

10

15

20

25

30

40

45

50

55

60

65

cular, mientras que en relacién con el extremo opuesto
la pieza (13) presenta una escotadura (17) que define
porciones o dreas de apoyo (18, 18’) a cada lado de
dicha escotadura.

2. Enganche segtn la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el mencionado macho (7) de la pieza ex-
traible del enganche presenta al menos un tetén (10)
de apoyo, con preferencia dos tetones (10) de apoyo
proyectados ortogonalmente desde caras opuestas del
macho, a altura intermedia.

3. Enganche segtn la reivindicacion 2, caracteri-
zado porque cada tetén (10) es susceptible de adoptar
una configuracién cilindrica, o bien puede presentar
una configuracién con seccién transversal triangular,
ovalada o con otras geometrias.

4. Enganche segtn las reivindicaciones 2 y 3, ca-
racterizado porque cada tetén (10) puede consistir
en un cuerpo escalonado de configuracién escalona-
da mediante la provisién de tramos que disminuyen
sucesivamente de didmetro.

5. Enganche segtin las reivindicaciones 1 a 4, ca-
racterizado porque en la condicién de enganche aco-
plado, se originan tres puntos o dreas de apoyo fun-
damentales, de los que dos puntos de apoyo vienen
proporcionados por las superficies (8°, 97) de los ter-
minales (8, 9) extremos del macho (7) de la pieza ex-
traible y por las porciones (18’, 18), respectivamente,
a ambos lados de la escotadura (17) de la pieza (13)
hembra, y de los que el tercer punto de apoyo fun-
damental del acoplamiento viene determinado por la
insercion de cada tetén (10) en el rebaje (16) corres-
pondiente, hasta su alojamiento final en el extremo
(15°) semicircular de dicho rebaje.

6. Enanche segtn las reivindicaciones 1 a 5, ca-
racterizado porque las superficies (8°, 9’) de ambos
elementos terminales (8, 9), presentan unos determi-
nados grados de inclinacién.

7. Enganche segtn las reivindicaciones 1 a 6, ca-
racterizado porque el acoplamiento de la pieza ex-
traible con la pieza fija se realiza completamente en
direccion vertical.

8. Enganche segtn las reivindicaciones 1 a 7, ca-
racterizado porque la pieza (7) hembra asociada al
vehiculo motriz permanece completamente oculta en
la condicién de enganche desmontado, mientras que
la separacién de la pieza extraible garantiza la con-
servacion de este conjunto de acoplamiento protegido
frente a las inclemencias de la intemperie.
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