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(54) Turbokompresorové soustroji

Turbokompresordvé soustroji s moZ~
nosti zejidtsni vzdjemmného vyeseni hnaei-
he a hnenéhe h¥fdele p?i zahbéti na pro=-
vozni teplotu. Princip vyndlezu spodiva
v tom, Z%e v mistd, kde je hnany h¥idel
turbokompresoru zubovou spojkou spojen
8 hnacim h¥{delem pohéndcihe motoru,
nebo s hnacim hi{delem prevodové sk¥ing,
Jsou na dvou h¥fdelich pevn¥ uéhyceny
dvojice méffcich dotykevych ramen, ktéré
slou%{ k méreni Ydaji prostiednictvim
detykovych indikdtord uchycenych v drid-
cich vytvorenych na plésti vnéjsiho
ozubeného vénce zubové spojky. Za uchyty
Jsou zasroubovény na sténd oczubendho
vénce atavécl ¥rouby, které dosedaji
na vélcové plochy upravené na nébejich
zubové spojky.

217293



Vynélez se tyk4 turbokompresorového soustroji 8 mo¥noasti zjisténi vzédjemného
vyoseni hiideld, to jest vyoseni hfidele vlastniho trubokompresoru vi&i h¥ideli pohé~-
néeiho stroje nebo vi¥i rychlob&Znému n#ideli prevodové sk¥in¥ umisténé mezi pohéndci
stroj a turbokompresor. '

Pro klidry b¥h a spolehlivy provoz turbokompresorového agoustroji je velmi didleZi-
té, aby vaédjemné vyosen{ jeho hi{deld bylo co nejmen¥{. Mezi vlastnim turbokompreso-
rem 8 jeho pohéndcim strojem, nebo mezi turbokompresorem a prevodovou sk¥rini se obvyk-
1e umisfuje poddajné spojka, napriklsd zubové spojka, kterd sice urfité, aviak limito-
vané vyoseni h¥ideld piipou!ii a povoluje také urdité zmény polohy obou h#{dell za pro-
vozu, presto viak je ddle%ité, obzvli¥té u rychlob&Xngeh strojd, aby vyosen{ hifdeld
za provozu, to jest p¥i ustélenyeh provoznich stavech, bylo co nejmen3di.

Nastavovéhi vzéd jemné polohy h#{deld se obvykle provédi p¥i monté?i za studeného
stavu s tim, %e se provede odhad zm3n, k nim¥ dojde za provozu. PFi nastavovéni polohy
hF{deld se vezme v uvahu nestejné naristdni lofiskovjch stojant viivem rozdilnych tep-
lot, pripad&é deformace sk¥iné turbokompresoru zplsobené zm¥nomi tlak% a teplot, po-
suv lo¥iskovgeh Zepl za provozu a dals{ faktory.

Nastavovéni vzédjemné polohy hi{deld za studeného atavu mé predev¥im tu nevyhodu,
fe nastaveni je mélo pPesné, protoZe vliv provoznich astavi se mife jenom odhadovat.
Nepfesnost t&chto odhadid se zvy3uje zvl4¥t& u strojl urfenych pro provoz p¥i velmi vy-
sok¥ch nebo naopak pfi velmi nizkjch teplotéch, u stroji s relativng mdlo tuhou sk¥{~
ni, zv14sté pak v pPipadd, %e neni osové symetrické a podobné.

Pro presndj8f etanoveni vyoseni za provoznich podminek je dosud pou%ivédna nep¥{-
mé metoda zpétné extrapolace. Po odstaveni stroje a demontd%i zubové spojky a uchyce-
n{ méricich pFipraviki se v zdvislosti na Zase zm¥Ff nékolik hodnot vyoseni s tato zé-
vislost velikesti vyoseni na Zase ae zpétné extrapoluje na okam2ik odstaveni stroje.
&{m del¥i doba uplyne od odstaveni stroje po prvnim méFent, tim je vysledek méné
ptesny.

MéPeni tvaru s velikesti vyoseni hiideld se provadi pomoci dotykovych indikdterd
uchyceni v m¥P{eich pripraveich, které jsou namontovény na konce dvou hrideld pri de-
montovaném vn#j¥im vénci zubové spojky. Z Gdajd téchto indikétord p¥i protofeni hi¥ide-
18 s m¥t{efmi pripravky se pak 44 stanovit velikost rozm¥rového i udhlového vyoseni
h¥{deld a provést Uprava jejich vzéjemného nastaveni.

Vynéles vychdgi z tohoto zndmého stavu techniky a Fedi turbokompresorové scustro-
j1 s mo¥nost{ 2jisedng vzd jemriého vyoseni hnaciho a hnaného hi*{dele pii zahtéti na
provozni teplotu, jeho? podstata spolivéd v tom, %e é hnacim i hnaném hfideli;je uchy-
cens dvojice m¥¥icich dotykovych ramen s rozteli 180° , proti kaZdému dotykovému rame-

u je na plésti vn&jsiho ozubeného vénce zubové spojky vytvolen dehyt dotykového indi-
xétoru, pPifem’ ve st¥n& vn&jsiho ozubeného vénce jsou za Uchyty zadroubovény stavici
$rouby dosedajici na vélcové plochy upravené na ndbojich zubové_spojky;

Zv148té vyhodﬁé je uspordddni takové, %e dvojice mé&F{cich dotykovych ramen Jjsou



uchyceny na felech nébojl zubové spojky.

Timto uspofdddnim trubokompresorcvého soustroji jsou odstrandny nevyhody vyse
popsané u stévajicich soustroji p¥i zjistovén! a nastavovédnt souososti hnactho a hne-
ného hridele. Zji’t2n{ vzdjemného vyoseni lze provséd&t ihned PO zastaveni soustroji
pokud je toto je8t¥ zahPété na provozni teplotu, bez jekékoliv demonté¥e zubové spojky.
Pri m&Feni jsou zméfeny skutedné hodnoty a odpadéd metoda zpdtné extrapolace.

Provedeni turbokompresorového soustroji podle vyndlezu je zvl&5ts v¥hodné pro
dlouhodoby provoz pFi n&kolika pracovnich ieiimech, které se cd sebe zna¥nd 1is{ a mo-
hou mft rozdilny vliv ns vyeseni h¥{delld. PouZije-li se v takovém pfipad& provedent
podle vyndilezu a soudasn& preatavitelné provedeni uchyceni patek turbokompresoru ne
zdkladové desce, je mo%no velmi rychle a bez jakékoliv demontd¥e urdit vzéjemné vyose-
ni h¥ideld p¥i ka?dém provoznim reZimu a rychle pak provéet vyrovnan{ soustrojf do
optimélni polohy preo ka%dy pracovni reZim.

Priklad provedeﬁi Jje zndzorné&n na pripojeném vykreée, kde na obr. 1 je v podél-
ném rezu zndzorndno celéd soustroji s dvojicemi m&¥feich dotykovych ramen uchycenych
pFimo na h¥fdelich, na obr, 2 Je dvojice méricich dotykovych ramen na Zelech nébojld
spojek.

Jak je 2z vyobrazeni patrno, sklddé se turbokompresorové soustroji z vlastniho
turbokompresoru 1 a pohéndciho stroje ll. Hnany hi#idel 2 turbokompresoru 1 ie nesen
v radidlnim loZieku 3 a v kombinovaném loZisku 4. Tato loZiska 3, 4 Jjsou umfsténa
v lofiskovych stojanech 2 8 6, které ivori jeden celek se sk¥ing 1 turbokompresoru 1.
Na loZiskovych stojanech 2 a 6 Jjsou sitwovény nosné patky 8, které prostfednictvim
prestavitelného za¥f{zent 9 spodivaji na zékladu 10.

Pohdn&ct{ stroj 1l mé hnaei hiidel 12 nesen v lo¥iskovych stojanech 13 & l4. Spo-
Jjeni obou h¥ideld 2 a 12 je provedeno prostiednictvim zubové spojky 15. Na hnaném hi{-
deli 2 turbokompresoru 1 i na hnacim h¥*ideli 12 pohdn&ctho stroje 11 je v misté spoje-
ni po obou strandch zubové spojky 1% uchycena dvojice m&ficich ramen 16 & proti nim,
na vn&j¥im vénci 17 zubové apoaky 15 Jjsou vytvofeny uchytky 21 pro dotykové indikd4to-
ry i8. Ve st&n& vn&jitho v&noe X7 zubové spojky 12 Jjsou za dchytky 21 dotykovych indi-
kdtord 18 zadroubovdny stavéc{ Srouby 19, dosedajic{ na vélcové plochy 22 upravené na
nébojich 20 zubové spojky 15. .



1.

PREDMET VYNAKLEZU

Turbokonpregorové soustroji s mo¥nosti zji3t¥ni vzdjemného vyoseni hnacfho a hna-
ného hiidele pii zah¥éti na provozni teplotu, které sestdvd z vlastniho turbokom-
presoru a pohédnéciho stroje, ptipadn& s prevodovou skifini, u kterého je hnaci

i hnany hifdel vzAdjemnd spojen zubovou apojkou tvo¥enou dvéma ndboji s ozubenim,
do kterého zapadd vn¥js{ ozubenf vénec, vyznadujfci se t im, Ze
ns hascim h¥fdeli /12/ i hnaném h¥fdeli /2/ je uchycena dvojice mé&ficich dotyko-
vfch ramen /16/ s rozteli 180°, proti kafdému dotykovému ramenu /16/ Je ma pléiti
vnéjstho ozubeného vénce /17/ vytvolena dchytka /21/ dotykcvého indik&toru /18/,
priZem¥ na st¥n& vn¥jdtho ozubeného vénce /17/ jsou za dchytky /21/ zalroubovény
stavdci Sroudby /19/ dosedajici na vdlcové plochy /22/ upravené na nébojich /20/
zubové apojky /15/. V '
Turbokompresorové soustroji podle bodul, vy zna gujici se tim, e
dvojice m&¥fcich dotykovjeh ramen /16/ jsou uchyceny na Zelech nébojﬁ'/ZO/ zubové
spojky /15/.

2 vykresy
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