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Przyrzad do pomiaru szybkoSci wodowania statku z pechylmi
Patent trwa od dnia 8 kwietnia 1961 r.

Przedmiotem wynalazku jest przyrzad do
pomiaru szybkeoSci wodowania statku z po-
chylni, rejestrujgcy wspbélnie na taémie ele-
mentarne odcinki drogi przebywanej przez wo-
dowany statek i stalg podstawe czasu o ele-

. mentarnych okresach czasu.

W celu skontrolowania obliczeh wodowania
statku, wykonanych przy pomocy wzoréw przy-
blizonych, konieczne jest doknanie pomiaru
szybko$ci wodowania statku z pochylni. Aby
uzyskane w trakcie tego pomiaru wyniki mogty
byé uzyte do korelacji wstepnych obliczen, do-
kladno§é pomiaru powinna byé rzedu 2—3%.
Poniewaz podczas wodowania na statek dzia-
taja rézne sily, dajgce w rezultacie ruch przy-
_spieszony, w ktérym — =zaleznie od fazy ru-
chu — przyspieszenie moze .posiadaé znak do-
datni badz ujemny, szybko$§é statku powinna

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, Ze wspbi-
twércami ‘wynalazku sg ‘mgr inz. Mikelaj Ko-
stecki i ‘inz. Armand Plar.

byé obliczana jako pochodna drogi wzgledem
czasu. W praktyce szybko$é przyspieszonmego
ruchu statku mozna wyznaczyé z dostateczng
Scisto$cig, mierzac elementarne przyrosty dro-
gi 4s w okre§lonych elementarnych odstepach
czasu A4t, przy czym szybkeé¢ statku -eblicza
sie jako ré6zniczke drogi wzgledem -czasu:
v, _As
At

Dotychczas ustalano szybko$¢é wodowania stat-
ku badZ mierzgc stoperem czas 4t przejécia
przez punkt kontrolny okreflonych odcinkéw
drogi 4 s, oznaczonych na burcie ‘wodowanego
statku, bagdZ zapisujac elementarne odeinki
drogi 4s na ta$mie rejestracyjmej o stalym
posuwie, niezaleznym od ruchu wodowanego
statku. Pierwszy z tych sposobéw nadaje sig
jedynie do orientacyjnych pomiaréw przebiegu
wodowania, poniewaz uzyskane przy jego po-
mocy wyniki nie moga by¢ uzywane do kore-
lacji obliczenn z powodu zbyt matej dokladnoscei



pomiaru. - Natomiast urzqdzenia rejestrujgce
. o stalym posuwie tafmy mogq wprawdzie za-
pewni¢ dostateczng dokladnosé pomiaru, sa
- jednak nieprakiyczne i drogie w eksploatacii
ze wzgledu na zuzywanie duzych iloSci tasmy,
wynikle na skutek konieczno$ci uruchamiania
urzgdzenia na diuzszy czas przed niedajgcym

sie fcifle przewidzieé¢ poczgtkiem ruchu statku -

na pochylni.

Przyrzqd wedilug wynalazku stanowi rozwig-
zanie eliminujgce w prosty spos6b omawiane
wady, zapewniajgce duzg dokladno$é¢ pomiaru
i umoiliwiajace latwe opracowanie jego wy-
nikéw. »

Istota jego polega na rejestrowaniu na tas-
mie, przesuwajgcej sie synchronicznie z ruchem
wodowanego statku dtugoéci kolejnych elemen-
tarnych odcinkéw drogi, odpowiadajgcych sta-
lym elementarnym okresom podstawy czasu
i proporcjonalnych do szybkosci wodowania
statku, przy czym znacznik drogi sterowany
jest elektrycznie przy pomocy tarczy stykowej,
‘napedzanej mechanicznie przez ruch statku,
za§ znacznik podstawy czasu uruchamiany jest
z generatora podstawy czasu, napedzanego sil-
nikiem synchromcznym

Na rysunku przedstawiono schematycznie
przykiad rozwigzania urzgdzenia wedlug wyna-
lazku.

Przyrzgd do pomiaru szybkosci. wodowania
sklada sie z mechanizmu napedzajgcego i elek-
trycznego ukladu rejestrujgcego, zmontowa-
nych na wspélnej plycie. Sznurek 1, przymoco-
wany jednym swym koficem do wodowanego
statku, jest nawiniety na beben 2, wyposazony
W hamulec cierny 7, przy czym sznurek ten
przechodzi przez tarcze 3, osadzong na osi
wejSciowej przekladni zebatej 8, kt6rg mozna
nastawié na przelozenie 1:50 i 1:100. Na osi
wyjsciowej przekladni 8 jest osadzony walek
napedowy 4, sluzacy do napedu tasmy rejestra-
cyjnej 5, nawinietej na szpuli 9. Dla zapewnie-
nia bezpoélizgowego ruchu tasmy 5, jest ona
docisnieta do watka 4 przy pomocy sprzezonego
z nim watka 6, obracajgcego sie z t3 samg
szybkoScigq liniowa. Z osiq tarczy 3 jest sprze-
%ona tarcza stykowa S1, zawierajaca na drodze
efelcirycgnelj styki znacznika drogi wodowania 11,
ktéry kreSli na taSmie 5 impulsy odpowiada-
jqce odcinkom drogi wodowania 4 S. Znacznik
podstawy czasu 12, umieszczony na jednej linii
ze znacznikiem 11, jest uruchamiany przez ge-
nerator podstawy czasu, zlozony z silnika syn-
chronicznego M, z osadzong na osi jego wir-

nika krzywka TK, oraz pary sprezyn styko-

wych S2. Cewki znacznikéw 11 i 12 s3 zasilane
napieciem stalym =z prostownika selenowego
Pr, o ukladzie mostkowym. Caly uklad elek-
tryczny jest zasilany z sieci pragdu przemien-
nego, przy czym pozwala on réwniez na ko-
rzystanie z obcej podstawy czasu.

Ruch statku na pochylni, przenoszgc sie za
poSrednictwem tarczy 8 i przekladni 8 na wal-
ki 4 i 6, wywoluje synchroniczny z nim posuw
taSmy 5, o przelozeniu 1:50 dla wodowania
bocznego i 1:100 dla wodowania wzdluinego.
Réwnocze$nie, sprzezona z osig tarczy 3, tar-
cza stykowa S1 zwiera okresowo styki znacz-
nika 11, ktéry kre§li na taSmie 5 impulsy od-
powiadajace odcinkom drogi wodowania 48,
za§ krzywka TK, obracajgc sie wraz z osig
wirnika silnika M, zwiera okresowo styki S 2,
ktére wiqczaja znacznik 12, kre§lacy na tasmie
5 zapis o ksztalcie prostokatnej fali i okre-
sie 4t.

Zastrzezenia patentowe

1. Przyrzgd do pomiaru szybko$ci wodowania
statku z pochylni, znamienny tym, ze skla-’
da sie¢ z mechanizmu napedzajgcego, prze-
suwajgcego synchronicznie z ruchem wodo-
wanego statku tasme rejestracyjng (5) oraz
z elektrycznego ukladu rejestrujgcego, wy-
posaZonego w sterowany przy pomocy tarczy
stykowej (S1) znacznik (11), rejestrujacy na
na tagmie (5) diugosci kolejnych elementar-
nych odcinkéw drogi i w umieszczony na
jednej linii ze znacznikiem drogi (11), uru-
chamiany przez generator podstawy czasu,
znacznik (12), stuzgcy do rejestrowania na
tasmie (5) stalych elementarnych okreséow

podstawy czasu.

2. Przyrzad wellug zastrz. 1, znamiennym tym,
ze mechanizm napedzajacy sklada sie z wy-
posazonego w hamulec (7) bebna (2) z na-
winietym nan sznurkiem (1), ktéry przecho-
dzi przez tarcze (3), osadzong na osi wejé-
ciowej przekiadni zebatej (8) o przeloze-
niach 1:50 i 1:100, oraz ze stuzgcego do na-
pedu nawinigtej na szpuli (9) taémy reje-
stracyjnej (5) walka (4), osadzonego na osi
wyjSciowej przekladni (8) i sprzezonego z
obracajacym sie z 'ta samga szybkoécig linio-
wa watkiem (6), dociskajgcym donfi taSme (5).

3. Przyrzad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze styki znacznika drogi (11) zwierane
s okresowo przez tarcze stykowg (S1),



sprzezong mechanicznie z osig tarczy (3), za$
uruchamiajgcy znacznik (12) generator pod-
stawy czasu sklada sie z silnika synchro-
nicznego (M), z osadzong na osi jego wir-

nika krzywka (TK), oraz z pary spreiyn

stykowych (S2), przy czym cewki znaczni-

kéw (11, 12) zasilane sa napigciem stalym
z prostownika selenowego (Pr) o ukladzie
mostkowym.
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