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Hydraulische bedieningsinrichting, in het bijzonder voor het bedienen van een vouwdak van een
voertuig.

@ Hydraulische bedieningsinrichting, in het bijzonder voor het vouwdak van een voertuig, omvattende een reser-
voir voor hydraulische vioeistof, een pomp voor het uit het reservoir aanzuigen van hydraulische vioeistof en
voorzien van een perspoort voor het afgeven van onder druk gebrachte hydraulische vioeistof, alsmede ten
minste een eerste hydraulische actuator van het dubbelwerkende type met een eerste en een tweede, door
een zuiger gescheiden variabele arbeidskamers, waarbij de arbeidskamers respectievelijk van een eerste en
een tweede aansluiting zijn voorzien voor het toevoeren van hydraulische vioeistof aan die arbeidskamers,
verder omvattende een stuurkleppensamenstel met een eerste uitgangspoort en een tweede uitgangspoort,
die respectievelijk zijn verbonden met de eerste en de tweede aansluiting van de eerste actuator voor het
sturen van de bewegingen van de eerste actuator. Het stuurkleppensamenstel omvat een of meer bedienbare
stuurkleppen en is ingericht voor het selectief verbinden van een van beide of beide uitgangspoorten daarvan
met de perspoort van de pomp of het reservoir. Verder is een EN-klep voorzien met een eerste en een
tweede ingangspoort en met een uitgangspoort. Hierbij zijn de ingangspoorten van de EN-klep respectievelijk
verbonden met de eerste en de tweede uitgangspoort van het stuurkleppensamenstel. De uitgangspoort van
de EN-klep vormt een derde uitgangspoort voor het sturen van een of meer volgende actuators van de
hydraulische bedieningsinrichting.

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en
eventuele tekeningen.
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Korte aanduiding: Hydraulische bedieningsinrichting, in het
bijzonder voor het bedienen van een vouwdak van een

voertuig.

De uitvinding heeft betrekking op een hydraulische
bedieningsinrichting, in het bijzonder voor een vouwdak van
een voertuig. Tevens heeft de onderhavige uitvinding
betrekking op een vouwdaksamenstel omvattende een dergelijke
hydraulische bedieningsinrichting en op een voertuig van het
cabriolet-type dat is voorzien van een dergeliijk
vouwdaksamenstel.

Een algemeen bekende hydraulisch werkende
bedieningsinrichting voor een vouwdak van een cabriolet-auto
omvat voor elk paar parallel geschakelde hydraulische
dubbelwerkende cilinders twee elektrisch bediende 3/2-
stuurkleppen voor het sturen van de bewegingen van deze
cilinders. Dit maakt het mogelijk de bewegingen van de
onderdelen van het vouwdak op eenvoudige wijze aan te
sturen, maar heeft het nadeel dat veel relatief kostbare
elektrisch bediende stuurkleppen nodig zijn, waardoor deze
bekende bedieningsinrichting een ongewenst hoge kostprijs
heeft.

Uit de stand van de techniek zijn al
vouwdaksamenstellen bekend met een minder kostbare
hydraulische bedieningsinrichting, bijvoorbeeld zoals
beschreven in EP 0 425 156 en in EP 0 656 274.

In EP 0 656 274 stelt de onderhavige aanvrager een
hydraulische bedieningsinrichting voor met een omkeerbare
pomp, waarbij de zuig/perspoorten van de pomp elk
afzonderlijk zijn verbonden met een ingangspoort van een
bijbehorende EN-klep en beide zuig/perspoorten verder zijn
verbonden met een gemeenschappelijke OF-klep. De uitgang van
deze OF-klep kan, via een elektrisch bedienbare klep, naar
keuze wel of niet worden verbonden met de andere
ingangspoort van de beide EN-kleppen. Verder is de
uitgangspoort van de ene EN-klep verbonden met de eerste
aansluiting van het eerste paar parallel geschakelde
hydraulische actuatoren en is de uitgangspoort van de tweede

EN-klep verbonden met de tweede aansluiting van dat eerste
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paar hydraulische actuatoren. Alhoewel de in EP 0 656 274
voorgestelde maatregelen leiden tot een reductie van het
aantal elektrisch bedienbare stuurkleppen, blijken deze
maatregelen bij het aansturen van meerdere actuatoren te
leiden tot een nog steeds complexe schakeling met een
aanzienlijk aantal kleppen. Dit blijkt bijvoorbeeld uit het
in EP 0 656 274 aan de hand van figuur 5 beschreven
voorbeeld, waarin een bedieningsinrichting wordt beschreven
voor het aandrijven van een standaard vouwdaksamenstel met
een hoofdbeugel, een achterbeugel en een deksel, die in een
eveneens standaard bewegingsvolgorde door bijbehorende
hydraulische cilinders moeten worden bewogen.

De onderhavige uitvinding beoogt maatregelen voor te
stellen die een verdere kostprijsverlaging van hydraulische
bedieningsinrichtingen, met name voor vouwdaksamenstellen,
mogelijk maken, in het bijzonder door middel van een
reduktie van het aantal elektrisch bediende hydraulische
kleppen. In het bijzonder beoogt de onderhavige uitvinding
een hydraulische bedieningsinrichting te verschaffen voor
een algemeen bekend vouwdaktype, waarbij het samenvouwbare
frame daarvan een hoofdbeugel en een achterbeugel heeft en
waarbij het geopende vouwdak wordt ondergebracht in een door
een beweegbaar deksel afdekbaar compartiment.

Volgens een eerste aspect verschaft de onderhavige
uitvinding een hydraulische bedieningsinrichting volgens de
aanhef van conclusie 1, welke aanhef is gebaseerd op DE 38
26 789, die is gekenmerkt doordat de bedieningsinrichting
verder een hydraulische EN-klep omvat, die is voorzien van
een eerste en een tweede ingangspoort en van een
uitgangspoort, doordat de ingangspoorten van de EN-klep
respectievelijk zijn verbonden met de eerste en de tweede
uitgangspoort van het stuurkleppensamenstel en doordat de
uitgangspoort van de EN-klep een derde uitgangspoort vormt
voor het sturen van een of meer volgende actuators van de
hydraulische bedieningsinrichting. De pomp hoeft hierbij
niet van het omkeerbare type te zijn.

De onderhavige uitvinding is gebaseerd op het
inzicht dat de uitgangspoort van de EN-klep een stroom

hydraulische vloeistof afgeeft indien het
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stuurkleppensamenstel beide aansluitingen van de eerste
hydraulische actuator verbindt met de perspoort van de pomp,
hetgeen kan geschieden bij het "differentieel" uitschuiven
van de zuigerstang of bij het op die wijze uitgeschoven
houden van de zulgerstang. Deze wijze van aansturing van de
betreffende actuator kan zelfs gedurende een korte tijd
worden uitgevoerd, zodat een bijvoorbeeld door eenzijdige
druk uitgeschoven gehouden zuigerstang van de actuator
gedurende korte tijd differentieel uitgeschoven wordt
gehouden. Door het op deze wijze toepassen van de op zich
bekende hydraulische EN-klep kan in vele situaties een
aanzienlijk duurdere elektrisch bedienbare stuurklep worden
uitgespaard, terwijl ook het totaal aantal kleppen en dus de
kosten daarvan beperkt blij&en. Opgemerkt wordt dat door de
hier beschreven opstelling van de EN-klep in totaal
aanzienlijk minder kleppen nodig zijn dan bij de in EP 656
274 voorgestelde opstelling. Door deze maatregel blijkt het
mogelijk het bovengenoemde standaard vouwdaksamenstel, met
hydraulische actuators voor de hoofdbeugel, de achterbeugel,
en eventueel ook voor het deksel, met een hydraulische
bedieningsinrichting aan te drijven die aanzienlijk
eenvoudiger en daardoor goedkoper is samengesteld dan de
bekende hydraulische bedieningsinrichtingen waarmee een
dergelijk vouwdaksamenstel kan worden bediend. De uitvinding
verschaft derhalve volgens een tweede aspect daarvan een
vouwdaksamenstel volgens conclusie 10. De onderhavige
uitvinding heeft tevens betrekking op een voertuig voorzien
van een vouwdak en een hydraulische bedieningsinrichting
daarvoor volgens de onderhavige uitvinding, zoals beschreven
in conclusie 11.

In een voordelige uitvoeringsvorm omvat het
stuurkleppensamenstel een eerste en een tweede bedienbare
tweestanden stuurklep, waarbij elke stuurklep een met de
bijbehorende aansluiting van de eerste actuator verbonden
uitgangspoort heeft, alsmede een ingangspoort, die is
verbonden met de peérspoort van de pomp en een
reservoirpoort, die is verbonden met het reservoir, waarbi j
elke klep in de eerste stand daarvan de bijbehorende
uitgangspoort verbindt met het reservoir en in de tweede
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stand met de perspoort van de pomp. De stuurkleppen zijn
bijvoorbeeld elektrisch bediende 3/2-kogelkleppen met
veerterugstelling.

De uitvindingsgedachte en voordelige
uitvoeringsvormen daarvan zullen hierna nader worden
toegelicht aan de hand van de tekening. Daarbij toont:

fig. 1 een aanzicht in perspectief van een voertuig
van het cabriolet-type, waarbij het vouwdak gedeeltelijk
geopend is en waarbij de hydraulische actuators van een
voorkeursuitvoeringsvorm van de bedieningsinrichting volgens
de uitvinding schematisch zijn aangeduid,

fig. 2 het hydraulische schema van de
voorkeursuitvoeringsvorm van de hydraulische
bedieningsinrichting volgens de uitvinding,

figs. 3a-3f schematisch zes achtereenvolgende
stappen van het openen van het vouwdak in fig.1,

figs. 4a-4f schematisch zes achtereenvolgende
stappen van het sluiten van het vouwdak in fig. 1, en

fig. 5 een hydraulisch schema van een
uitvoeringsvoorbeeld van de hydraulische

bedieningsinrichting volgens de uitvinding.

Figuur 1 toont een voertuig 1 van het cabriolet-type
met een carrosserie en passagiersgedeelte 2 daarin. Het
voertuig 1 heeft een vouwdaksamenstel, dat is samengesteld
uit een vouwdak voor het overdekken van het
passagiersgedeelte 2 en een hydraulische
bedieningsinrichting voor het bewegen van het vouwdak tussen
een gesloten stand, waarin het vouwdak het
passagiersgedeelte 2 van het voertuig 1 overdekt, en een
geopende stand, waarin het passagiersgedeelte 2 niet
overdekt is.

Achter het passagiersgedeelte 2 heeft de carrosserie
van het voertuig 1 een compartiment 3 voor het daarin
opnemen van het vouwdak in de geopende stand en verder een
omhoog en omlaag zwenkbaar deksel 4 voor het afsluiten van
het compartiment 3.

Het vouwdak heeft een vouwbare bekleding 5 en een

samenvouwbaar framewerk VvoOOY de bekleding 5. Het framewerk
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omvat onder andere een hoofdbeugel 6, die door de
bedieningsinrichting beweegbaar is tussen een
omhooggezwenkte en omlaaggezwenkte stand, en een zwenkbare
achterbeugel 7 voor het bewegen van een achterste gedeelte
van de bekleding 5 van het vouwdak. De achterbeugel 7 is
door de bedieningsinrichting beweegbaar tussen een
omhooggezwenkte stand, waarin de achterbeugel 7 min of meer
naast de omhooggezwenkte hoofdbeugel 6 ligt zoals is te zien
in figuur 1, en een omlaaggezwenkte stand.

Voor het vergrendelen van het deksel 4 in de het
compartiment 3 afsluitende stand is bij 8 een dekselgrendel
(niet weergegeven) voorzien. Om het vouwdak in de gesloten
stand te vergrendelen, zijn aan de voorste rand van het
vouwdak twee vouwdakgrendels voorzien bij 9, die kunnen
samenwerken met grendeluitsparingen 10 in balk 11 boven
voorruit 12 van het voertuig 1. De grendels kunnen
bijvoorbeeld op zich bekende grendels zijn, die met de hand
of elektrisch worden bediend.

Het weergegeven vouwdak is van een bekend type
waarvan het aan de voorste rand van het vouwdak grenzende
deel van het vouwdak om een scharnierlijn 13 naar boven kan
zwenken ten opzichte van het daarachter gelegen deel van het
vouwdak. Deze zwenking van het voorste deel van het vouwdak
wordt bewerkstelligd door een mechanische koppeling tussen
dat voorste deel en het door de achterbeugel 7 bewogen
achterste deel van het vouwdak. Dit blijkt duidelijk uit de
navolgende beschrijving bij de figuren 3 en 4.

De hydraulische bedieningsinrichting omvat meerdere
hydraulische actuators, te weten een paar
hoofdbeugelactuators A voor het zwenken van de hoofdbeugel
6, een paar achterbeugelactuators B voor het zwenken van de
achterbeugel 7 en een paar dekselactuators D voor deksel 4.

De hoofdbeugelactuators A, de achterbeugelactuators
B, en de dekselactuators D zijn lineaire zuiger/cilinder-
inrichtingen van het dubbelwerkende type met elk een eerste
variabele arbeidskamer en een tweede variabele arbeidskamer,
die door een zuiger van de betreffende actuator van elkaar
zijn gescheiden, respectievelijk aangeduid met al,a2, bl,b2,
en dl,d2. De actuators van elk paar zijn op bekende wijze
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parallel aangesloten, zodat voor de eenvoud in het vervolg
van de beschrijving telkens slechts één actuator van elk
paar is aangeduid.

De hydraulische bedieningsinrichting omvat verder
een reservoir 14 voor hydraulische vloeistof en een pomp 15.

Voor een gedetailleerde beschrijving van de
voorkeursuitvoeringsvorm van de hydraulische
bedieningsinrichting van het in figuur 1 getoonde voertuig 1
wordt nu verwezen naar figuur 2.

In figuur 2 is te herkennen dat de pomp 15 een door
elektromotor M met twee draairichtingen aangedreven
omkeerbare hydraulische pomp is, bijvoorbeeld een radiale
plunjerpomp, met een eerste pomppoort 16 en een tweede
pomppoort 17. De pomppoorten 16 en 17 zijn derhalve
afhankelijk van de draairichting van elektromotor M
zuigpoort voor het aanzuigen van hydraulische vloeistof uit
het reservoir 14 of perspoort voor het afgeven van
hydraulische vloeistof onder druk aan de actuators A,B en D.

De eerste pomppoort 16 is via een eerste leiding 18
verbonden met de eerste arbeidskamer dl1 van de
dekselactuator D, welke eerste arbeidskamer dl1 bij toevoer
van hydraulische vloeistof daaraan het sluiten van de deksel
4 bewerkstelligt. De eerste pomppoort 16 is via een tweede
leiding 19 aangesloten op poort 20 van een zuigwisselklep
24, die op zijn beurt in verbinding staat met het reservoir
14.

De tweede pomppoort 17 is via een derde leiding 21
verbonden met tweede arbeidskamer d2 van de dekselactuator D
en via een vierde leiding 22 met poort 23 van de
zuigwisselklep 24, die is aangesloten op het reservoir 14.

Een OF-klep 25 is met zijn ingangspoorten
respectievelijk aangesloten op de tweede leiding 19 en de
vierde leiding 22 en op zijn uitgangspoort sluit een
drukleiding 26 aan. In de drukleiding 26 is een
drukbegrenzingsklep 27 opgenomen, die bij een overdruk in de
drukleiding 26 opent naar het reservoir 14.

In het reservoir 14 mondt verder een retourleiding
28 uit. Verder is nog een bedienbare noodklep 29 te

herkennen, die in geval van storing kan worden geopend om
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een handmatige bediening van het deksel mogelijk te maken.

De OF-klep 25 bewerkstelligt dat er altijd een
verbinding is tussen de als perspoort werkende poort van de
pomp 15 en de drukleiding 26 en sluit daarbij de verbinding
tussen drukleiding 26 en de zuigpoort van de pomp 15 af.

Op de drukleiding 26 sluit een vijfde leiding 30 aan
naar eerste arbeidskamer al van de hoofdbeugelactuator A,
die bij het toevoeren van hydraulische vloeistof daaraan de
hoofdbeugel 6 (fig. 1) beweegt naar een stand waarin het het
vouwdak open is.

In de vijfde leiding 30 zijn vanaf de eerste
arbeidskamer al van de actuator A naar de drukleiding 26
achter elkaar een bedienbare stuurklep 32 en een in de
richting van drukleiding 26 afsluitende terugslagklep 33
opgenomen. De klep 32 is een elektromagnetisch bediende 3/2-
stuurklep met veerterugstelling, bijvoorkeur van het
kogelventiel-type, die in onbediende toestand de eerste
arbeidskamer al verbindt met het reservoir 14 en in bediende
toestand de drukleiding 26 met de eerste arbeidskamer al
verbindt. De terugslagklep 33 kan zijn geintegreerd in de
klep 32. Een zesde leiding 34 verbindt de klep 32 met de
retourleiding 28.

Een zevende leiding 35 verbindt de tweede
arbeidskamer a2 van de actuator A met de drukleiding 26,
welke tweede arbeidskamer a2 bij toevoer van hydraulische
vloeistof daaraan het omhoog zwenken van de hoofdbeugel 6
(zie fig. 1) bewerkstelligt. In de zevende leiding 35 zijn
vanaft de tweede arbeidskamer a2 van de actuator A naar de
drukleiding 26 achter elkaar een bedienbare stuurklep 37 en
een in de richting van drukleiding 26 afsluitende
terugslagklep 38 opgenomen. De klep 37 is een
elektromagnetisch bediende 3/2-stuurklep met
veerterugstelling, die in onbediende toestand de tweede
arbeidskamer a2 verbindt met het reservoir 14 en in bediende
toestand de drukleiding 26 verbindt met de tweede
arbeidskamer a2. Een achtste leiding 39 verbindt de
stuurklep 37 met de retourleiding 28.

In het schema is verder een hydraulische EN-klep 40
te herkennen. Deze EN-klep 40 heeft twee ingangspoorten en
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een enkele uitgangspoort, waarbij de ene ingangspoort in
verbinding staat met de uitgangspoort van de stuurklep 32 en
de andere ingangspoort in verbinding staat met de
uitgangspoort van stuurklep 37. De EN-klep 40 is zodanig
uitgevoerd dat uitsluitend hydraulische vlioeistof wordt
afgegeven bij de uitgangspoort 41 daarvan als beide kleppen
32, 37 bediend zijn, dus als beide ingangspoorten van de EN-
klep 40 in verbinding zijn met de drukleiding 26. De EN-klep
40 kan, zoals op zich bekend is en in het schema schematisch
is aangeduid, bijvoorbeeld een lichaam met een hoofdboring
omvatten, met aan elk einde daarvan een zitting voor een
kogel en tussen de beide zittingen een dwarsboring naar de
uitgangspoort 41 van de klep 40. In de hoofdboring bevindt
zich daarbij een staafvormige afstandhouder tussen de beide
kogels, die een zodanige lengte heeft dat beide kogels nooit
tegelijk op hun zitting kunnen komen. Verder is er speling
tussen de afstandhouder en de hoofdboring, zodat
hydraulische vloeistof langs de afstandhouder in de
dwarsboring kan komen. Een dergelijke EN-klep 40 is
eenvoudig te vervaardigen.

Op de uitgangspoort 41 van de EN-klep 40 sluit een
negende leiding 42 aan, die rechtstreeks aansluit op eerste
arbeidskamer bl van achterbeugelactuator B, welke eerste
arbeidskamer bl bij toevoer van hydraulische vloeistof
daaraan het omhoog zwenken van de achterbeugel 7
pewerkstelligt. De tweede arbeidskamer b2 van de actuator B
sluit via een tiende leiding 45 aan op de negende leiding
42. In de tiende leiding 45 zijn vanaf de tweede
arbeidskamer b2 van de actuator B naar de negende leiding 42
achter elkaar een bedienbare klep 46 en een in de richting
van negende leiding 42 afsluitende terugslagklep 47
opgenomen. De klep 46 is een elektromagnetisch bediende 3/2-
klep met veerterugstelling, bijvoorkeur van het
kogelventiel-type, die in onbediende toestand die tweede
arbeidskamer b2 verbindt met de retourleiding 28 naar het
reservoir 14 en in bediende toestand met de negende leiding
42. De terugslagklep 47 kan zijn geintegreerd in de klep 45.

In de drukleiding 26 en de retourleiding 28 zijn

losneembare snelkoppelingen 48, 49 opgenomen, bij voorkeur
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van het bekende type met van inwendige afsluiters voorziene
koppelingsdelen, welke afsluiters de beide koppelingsdelen
direct afsluiten als de koppelingen worden losgenomen. Door
deze snelkoppelingen 48, 49 kan de hydraulische
bedieningsinrichting in twee afzonderlijke delen worden
vervaardigd, die van te voren met hydraulische vloceistof
zijn gevuld en pas bij de montage op het voertuig met elkaar
worden verbonden.

Het 2zal duidelijk zijn dat het schema desgewenst kan
worden uitgebreid met additionele hydraulische actuators,
bijvoorbeeld voor het bedienen van de grendels voor het
vouwdak of de deksel. Ook zal duidelijk zijn dat de
uitvindingsgedachte is gerealiseerd indien de deksel 4
anders wordt bediend dan door de beschreven hydraulische
dekselactuators D, bijvoorbeeld met een elektro-mechanische
aandrijfinrichting. In dat geval kan de dekselactuator D uit
het schema van figuur 2 worden weggelaten en zou ook kunnen
worden volstaan met een in een richting werkende pomp in
plaats van de nu getoonde omkeerbare pomp 15.

Voor de bewegingsafloop bij het openen van het
vouwdak van het voertuig volgens figuren 1 en 2, wordt nu
verwezen naar de figuren 3a-3f, waarin bij elk van de
figuren 3a-3f de stand van de actuators A,B, D uit het
schema van figuur 2 is aangeduid.

Figuur 3a toont de gesloten stand van het vouwdak.
De stand van de actuators A,B,D komt nu overeen met de in
figuur 2 getoonde stand van de actuators A,B,D.

Voor het openen van het vouwdak worden eerst de
grendels van het vouwdak ontgrendeld, waarna de pomp 15 in
eéen eerste stap zo aangedreven, dat de eerste pomppoort 16
als perspoort werkt. Hierdoor blijven de dekselactuators D
ingetrokken. In de eerste stap worden ook de kleppen 32 en
37 bediend, waardoor de hoofdbeugelactuators A differentieel
uitgeschoven worden gehouden. Door nu klep 46 onbediend te
laten, wordt via de EN-klep 40 hydraulische vloeistof naar
de eerste arbeidskamer bl van de achterbeugelactuator B
gevoerd, waardoor de zuigerstang daarvan wordt ingetrokken
en het achterste deel van het vouwdak omhoog zwenkt, tot een
stand waarin het deksel 4 kan worden opgezwenkt. Door de
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eerder genoemde mechanische koppeling zwenkt ook het voorste
deel van het vouwdak om lijn 13 omhoog vanaf de voorruit.
Deze stand is getoond in figuur 3b.

In een tweede stap wordt de draairichting van de
pomp 15 omgekeerd en wordt de tweede pomppoort 17 de
perspoort. De kleppen 32 en 37 blijven bediend en de klep 46
blijft onbediend. Hierdoor wordt bereikt dat de achterbeugel
7 omhoog gezwenkt blijft en dat de dekselactuators D de
deksel 4 open zwenken. De nu bereikte toestand is getoond in
figuur 3c.

In een derde stap blijft de tweede pomppoort 17 de
perspoort van de pomp 15 en blijven de kleppen 32 en 37
bediend, terwijl nu ook de klep 46 wordt bediend. Hierdoor
worden de achterbeugelactuators B differentieel uitgeschoven
en zwenkt de achterbeugel 7 weer gedeeltelijk naar beneden
en wordt ook het voorste deel van het vouwdak weer
gedeeltelijk omlaag gezwenkt zonder daarbij met de balk 11
te vergrendelen. De nu bereikte toestand is getoond in
figuur 3d.

In een vierde stap blijft de tweede pomppoort 17 de
perspoort van de pomp 15 éen blijft de klep 32 bediend,
terwijl nu de klep 37 niet langer wordt bediend. Tevens
wordt de klep 46 niet langer bediend. Door deze schakeling
van de kleppen 32 en 37 worden de hoofdbeugelactuators A
ingetrokken, hetgeen leidt tot het omlaag zwenken van de
hoofdbeugel 6 van het vouwdak, zodat het hele vouwdak in het
geopende compartiment 3 komt te liggen. Hierbij wordt de EN-
klep 40 aan de met de klep 32 verbonden ingangszijde
afgesloten. De achterbeugelactuators B worden door de
zwenking van de hoofdbeugel 6, dus door een uitwendige
kracht, naar hun ingetrokken stand gedrukt, hetgeen mogelijk
is doordat de klep 46 de tweede arbeidskamer b2 verbindt met
de retourleiding 28. De kamer bl is hierbij ook verbonden
met de retourleiding 28, zodat hydraulische vloeistof kan
worden aangezogen. De nu bereikte toestand is getoond in
figuur 3e.

In een vijfde stap wordt de draairichting van de
pomp 15 omgekeerd en wordt de eerste pomppoort 16 de
perspoort van de pomp 15. Hierdoor sluit de deksel 4. Verder
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blijft de klep 32 eventueel bediend en blijven de kleppen 37
en 46 onbediend. Vervolgens wordt de deksel 4 in zijn
gesloten stand vergrendeld. Het vouwdak is nu volledig
geopend, welke toestand is getoond in figuur 3f.

Aan de hand van de figuren 4a-4f zal nu het sluiten
van het vouwdak volgens de figuren 1 en 2 worden toegelicht,
waarbij in elk van de figuren 4a-4f telkens de stand van de
actuators A,B, D uit het schema van figuur 2 is aangeduid.

Figuur 4a toont het vouwdak in de volledig geopende
toestand, welke toestand identiek is aan figuur 3f.
Vervolgens wordt de niet getoonde grendel van de deksel 4
ontgrendeld.

In een tweede stap wordt de pomp 15 in werking
gesteld, waarbij de tweede pomppoort 17 de perspoort is.
Hierdoor opent de dekselactuator D de deksel 4 van het
voertuig 1. Deze toestand is getoond in figuur 4b. Verder
zijn de kleppen 32, 37 en 46 onbediend.

In een derde stap blijft de tweede pomppoort 17 de
perspoort. Verder wordt nu de klep 37 bediend, zodat de
hoofbeugelactuators A uitschuiven en de hoofdbeugel 6 omhoog
zwenkt. De klep 46 wordt nu niet bediend, waardoor de beide
poorten van de achterbeugelactuator B met het reservoir 14
zijn verbonden. Daardoor wordt bewerkstelligd dat de
achterbeugelactuators B uitschuiven, aangezien zij worden
belast met het gewicht van het achterste deel van het
vouwdak. De nu bereikte toestand is getoond in figuur 4c.

In een vierde stap blijft de tweede pomppoort 17 de
perspoort en worden de kleppen 32 en 37 bediend. Daarbij
blijft de klep 46 onbediend, waardoor de
achterbeugelactuators B worden ingetrokken, met als gevolg
dat de achterbeugel 7 omhoog zwenkt en ongeveer naast de
omhooggezwenkte hoofdbeugel 6 komt te liggen. Door de
beweging van de achterbeugel 7 omhoog, wordt ook het voorste
deel van het vouwdak, dat nog niet is vergrendeld, omhoog
gezwenkt om lijn 13. Deze toestand is getoond in figuur 44.

In een vijfde stap wordt de draairichting van de
pomp 15 omgekeerd en wordt de eerste pomppoort 16 de
perspoort. Hierdoor sluit de deksel 4. De nu bereikte

toestand is getoond in figuur 4e.
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In een zesde stap blijft de eerste pomppoort 16 de
perspoort. Verder blijven de kleppen 32 en 37 bediend en
wordt nu ook de klep 46 bediend. Hierdoor blijft de
hoofdbeugel 6 omhoog gezwenkt en wordt nu de achterbeugel 7
omlaag gezwenkt door het differentieel uitschuiven van de
achterbeugelactuators B. De achterbeugel 7 komt daarbij
bovenop de gesloten deksel 4 te liggen. Ook het voorste deel
van het vouwdak komt tegen de balk 11 boven de voorruit 12
te liggen. Tenslotte wordt het vouwdak vergrendeld aan aan
de balk 11 en eventueel aan de achterzijde. Het vouwdak is
nu volledig gesloten, hetgeen is getoond in figuur 4f.

Figuur 5 toont een eenvoudige uitvoeringsvorm van de
hydraulische bedieningsinrichting volgens de uitvinding,
welke in feite overeenstemt met een deel van het in figuur 2
getoonde schema. Derhalve zijn voor de eenvoud dezelfde
onderdelen aangeduid met dezelfde verwijzingscijfers. In
plaats van de omkeerbare pomp 15 is hier een pomp 50
voorzien met een enkele perspoort 51, die aansluit op de
drukleiding 26. Verder tonen streeplijnen de begrenzing van
het stuurkleppensamenstel van de actuator A met twee
uitgangen ul en u2, alsmede de met die uitgangen ul en u2
verbonden EN-klep 40, die op zijn beurt een derde uitgang u3
vormt. Zoals genoemd maakt de EN-klep 40 het mogelijk een
stroom van hydraulische vloeistof te verschaffen bij de
uitgang 41 daarvan, wanneer de beide ingangspoorten van die
klep 40 zijn verbonden met de pomp 50, welke verbinding
eventueel gedurende een korte periode kan worden
gerealiseerd door tijdelijk beide kleppen 32 en 37 te
pedienen. Wanneer de actuator A dan al uitgeschoven was,
levert zo'n bediening geen beweging van de actuator A op,
maar wordt de zuigerstang van de actuator A dan

differentieel uitgeschoven gehouden.
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CONCLUSTIES

1. Hydraulische bedieningsinrichting omvattende een
reservoir voor hydraulische vloeistof, een pomp voor het uit
het reservoir aanzuigen van hydraulische vloceistof en
voorzien van een perspoort voor het afgeven van onder druk
gebrachte hydraulische vloeistof, alsmede ten minste een
eerste hydraulische actuator van het dubbelwerkende type met
een eerste en een tweede, door een zuiger gescheiden
variabele arbeidskamers, waarbij de arbeidskamers
respectievelijk van een eerste en een tweede aansluiting
zijn voorzien voor het toevoeren van hydraulische vloeistof
aan die arbeidskamers,

verder omvattende een stuurkleppensamenstel met een eerste
uitgangspoort en een tweede uitgangspoort, die
respectievelijk zijn verbonden met de eerste en de tweede
aansluiting van de eerste actuator voor het sturen van de
bewegingen van de eerste actuator, welk
stuurkleppensamenstel een of meer bedienbare stuurkleppen
omvat en is ingericht voor het selectief verbinden van een
van beide of beide uitgangspoorten daarvan met de perspoort
van de pomp of het reservoir, met het kenmerk, dat verder
een EN-klep is voorzien met een eerste en een tweede
ingangspoort en met een uitgangspoort, dat de ingangspoorten
van de EN-klep respectievelijk zijn verbonden met de eerste
en de tweede uitgangspoort van het stuurkleppensamenstel en
dat de uitgangspoort van de EN-klep een derde uitgangspoort
vormt voor het sturen van een of meer volgende actuators van

de hydraulische bedieningsinrichting.

2. Bedieningsinrichting volgens conclusie 1, waarbij

het stuurkleppensamenstel een eerste en een tweede
bedienbare tweestanden stuurklep omvat, waarbij elke
stuurklep een met de bijbehorende aansluiting van de eerste
actuator verbonden uitgangspoort heeft, alsmede een
ingangspoort, die is verbonden met de perspoort van de pomp
eén een reservoirpoort, die is verbonden met het reservoir,
waarbij elke stuurklep in de eerste stand daarvan de
bijbehorende uitgangspoort verbindt met het reservoir van de
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pomp en in de tweede stand met de perspoort.

3. Bedieningsinrichting volgens conclusie 1 of 2,
waarbij een tweede hydraulische actuator is voorzien met een
zuiger en ten minste een door de zuiger begrensde variabele
cerste arbeidskamer, alsmede een bijbehorende eerste
aansluiting voor het toevoeren van hydraulische vloeistof
aan die eerste arbeidskamer, waarbij de door de EN-klep
verschafte derde uitgangspoort is verbonden met de eerste

arbeidskamer van de tweede actuator.

4. Bedieningsinrichting volgens conclusie 3, waarbij de
tweede hydraulische actuator een dubbelwerkende actuator is
met een door de zuiger begrensde tweede variabele
arbeidskamer en een bijbehorende tweede aansluiting, waarbij
een bij de tweede actuator behorende derde tweestanden
stuurklep is voorzien met een uitgangspoort, die is

verbonden met de tweede aansluiting van de tweede actuator.

5. Bedieningsinrichting volgens conclusie 4, waarbij de
derde tweestanden stuurklep een ingangspoort heéft, die is
verbonden met de uitgangspoort van de EN-klep, en een
reservoirpoort, die is verbonden met het reservoir, waarbij
de derde stuurklep in de eerste stand daarvan de
bijbehorende uitgangspoort verbindt met het reservoir en in

de tweede stand met de uitgangspoort van de EN-klep.

6. Bedieningsinrichting volgens conclusie 4 of 5,
waarbij een gemeenschappelijk drukleiding is voorzien voor
het verschaffen van een verbinding tussen de perspoort van
de pomp en elke van een bijbehorende ingangspoort voorziene
stuurklep, en waarbij een gemeenschappelijke retourleiding
is voorzien voor het verschaffen van een verbinding tussen
het reservoir en elke van een bijbehorende ingangspoort

voorziene stuurklep.

7. Bedieningsinrichting volgens een of meer van de
voorgaande conclusies, waarbij de pomp een omkeerbare pomp

is met een eerste en een tweede zuig/perspoort, die elk via
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een bijbehorende leiding aansluiten op een
aanzuigwisselklep, die in verbinding staat met het
reservolr, waarbij een OF-klep is voorzien met een eerste en
een tweede ingangspoort, die respeétievelijk in verbinding
staan met de eerste en tweede zuig/perspoort van de pomp, en
met een uitgangspoort, die onafhankelijk van de pomprichting
van de pomp hydraulische vloeistof af kan geven aan het

daarmee verbonden stuurkleppensamenstel.

8. Bedieningsinrichting volgens conclusie 7, waarbij

een derde hydraulische actuator is voorzien van het
dubbelwerkende type met een eerste en tweede variabele
arbeidskamer, die door een zuiger van elkaar zijn gescheiden
en met een eerste en tweede aansluiting, die respectievelijk
zijn verbonden met de eerste en tweede arbeidskamer, waarbij
de eerste aansluiting van de derde actuator is verbonden met
de eerste zuig/perspoort van de pomp en de tweede
aansluiting is verbonden met de tweede zuig/perspoort van de

ponmp .

9. Bedieningsinrichting volgens conclusie 7 of 8,
waarbij een noodbedieningsleiding met daarin een
noodbedieningsklep is opgenomen tussen de beide poorten van

de pomp.

10. Vouwdaksamenstel voor een voertuig met een
passagiersgedeelte, waarbij het vouwdaksamenstel een vouwdak
omvat, dat beweegbaar is tussen een gesloten stand, waarin
het vouwdak het passagiersgedeelte van het voertuig
overdekt, en een geopende stand, waarin het
passagiersgedeelte niet overdekt is, en waarbij het
vouwdaksamenstel verder een hydraulische
bedieningsinrichting omvat voor het bewegen van het vouwdak,
welk vouwdak een vouwbare bekleding omvat en een
samenvouwbaar framewerk voor de bekleding, welk framewerk
een hoofdbeugel, die door de bedieningsinrichting beweegbaar
is tussen een omhooggezwenkte en omlaaggezwenkte stand, en
een achterbeugel voor het bewegen van een achterste gedeelte

van het vouwdak omvat, welke achterbeugel door de
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bedieningsinrichting beweegbaar is tussen een
omhooggezwenkte en omlaaggezwenkte stand, waarbij de
bedieningsinrichting een reservoir voor hydraulische
vloeistof en een met het reservoir verbonden pomp voorzien
van een perspoort voor het afgeven van onder druk gebrachte
hydraulische vloeistof omvat, alsmede een hydraulische
hoofdbeugelactuator voor het omhoog en omlaag zwenken van de
hoofdbeugel en een hydraulische achterbeugelactuator voor
het omhoog en omlaag zwenken van de achterbeugel,

waarbij de hoofdbeugelactuator en achterbeugelactuator beide
van het dubbelwerkende type zijn met elk een eerste en een
tweede, door een zuiger van de betreffende hydraulische
actuator gescheiden variabele arbeidskamers,

waarbij de bedieningsinrichting verder een
stuurkleppensamenstel omvat met een eerste uitgangspoort en
een tweede uitgangspoort, die respectievelijk zijn verbonden
met de eerste en de tweede aansluiting van de
hoofdbeugelactuator voor het sturen van de bewegingen van de
hoofdbeugelactuator, welk stuurkleppensamenstel een of meer
bedienbare stuurkleppen omvat en is ingericht voor het
selectief verbinden van een van beide of beide
uitgangspoorten daarvan met de perspoort van de pomp of het
reservoir,

met het kenmerk, dat verder een hydraulische EN-klep is
voorzien met een eerste en een tweede ingangspoort en met
een uitgangspoort, dat de ingangspoorten van de EN-klep
respectievelijk zijn verbonden met de eerste en de tweede
uitgangspoort van het stuurkleppensamenstel van de
hoofdbeugelactuator, en dat de uitgangspoort van de EN-klep
is verbonden met de eerste aansluiting van de
achterbeugelactuator, en dat een bij de tweede aansluiting
van de achterbeugelactuator behorende bedienbare stuurklep

is voorzien.

11. Voertuig van het cabriolet-type voorzien van een
vouwdak en een hydraulische bedieningsinrichting voor het
bewegen van het vouwdak volgens een of meer van de

voorgaande conclusies.
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