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69 Raumleiste fiir den Réumschild eines Schneepfiuges.

@ Die Erfindung betrifft eine Raumieiste (1) fir den

R&umschild eines Schneepfluges, bestehend aus ei-
nem beidseitig an der Oberflaiche mit Stahiplatten (2, 3)
verstarkten Gummi- oder Kunststoffkirper (4), der unlés-
bar mit den Stahlplatten (2, 3) verbunden ist, wobei die
ubereinander angeordneten Stahlplatten (2, 3) an der Un-
terkante des Raumschildes anbringbar 10 sind. Um die
Wiederverwertung von abgenutzten Raumleisten-Reststiik-
ken zu emmdglichen, bei denen der Verschieissbereich (h)
durch Abrieb abgenutzt ist, schldgt die Erfindung vor, dass
der Gummi- oder Kunststotfkérper (4) und die Stahlplatten
(2, 3) nur im nutzbaren Verschieissbereich (h) unlosbar 15
miteinander verbunden sind. Dadurch sind die abgenutz-
ten, vom Schneepflug demontierten Raumleisten (1) ein-
fach in ihre Bestandteile, namlich die Stahlplatten (2, 3)
und gegebenenfalls den restlichen Gummi- oder Kunst-
stoffkdrper (4) oder einen anderen Fiillkérper (8) separier-
bar. Diese einzelnen Bestandteile kénnen nunmehr dem
sortenreinen Recycling zugefiihrt werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrift eine Raumleiste fir den
Raumschild eines Schneepfluges, bestehend aus
einem beidseitig an der Oberflache mit Stahlplatten
verstarkten Gummi- oder Kunststoftkdrper, der un-
|6sbar mit den Stahliplatten verbunden ist, wobei die
{bereinander angeordneten Stahlplatten an der Un-
terkante des Raumschildes anbringbar sind.

Eine gattungsgemasse Raumleiste nach dem
Stand der Technik ist beispielsweise in der
DE 2 954 134 C2 beschrieben. Diese Réumleiste
ist schichtférmig als Stahl-Gummi-Stahl- bzw. Stahl-
Kunststoff-Stahl-Sandwich aufgebaut.

Die besonderen Vorteile einer derartigen Raum-
leiste ergeben sich aus den sich gegenseitig ergan-
zenden Materialeigenschaften der aussenliegenden
Stahlplatten und des innenliegenden Gummi- oder
Kunststoffkérpers. Wahrend namlich die Stahlplat-
ten widerstandsfahig gegen Beschadigungen durch
vorstehende mechanische Hindemisse sind, zeich-
net sich der dazwischen angeordnete Gummi- oder
Kunststoftkérper durch eine hohe Abriebfestigkeit
gegen den zu raumenden Strassenbelag aus. Mit-
unter werden in den Gummi- oder Kunststoffkérper
Hartstoftkérper oder dergleichen eingebettet, um
das Verschleissverhalten der Raumleiste den je-
weils vorliegenden Einsatzbedingungen mdoglichst
gut anzupassen. Dies gilt natirlich ebenfalls fur die
zum Einsatz gelangende Gummi- oder Kunststoffmi-
schung sowie den fir die Stahlplatten verwendeten
Stahl. Durch Versuche werden so die mechani-
schen Eigenschaften der verwendeten Werkstoffe
wie Harte, Zahigkeit, Abriebverhalten usw. im Hin-
blick auf Langlebigkeit und Raumleistung optimiert.

Eine Raumleiste unteriiegt bei ihrer Verwendung
hohen mechanischen Beanspruchungen. Um diesen
standhalten zu kénnen, muss sie eine hohe mecha-
nische Stabilitit aufweisen. Bei den vorgenannten
sandwichartig aufgebauten Raumleisten wird eine
ausreichende Stabilitat dadurch erreicht, dass die
Stahiplatten und der Gummi- oder Kunststoftkdrper
miteinander unldsbar zu einer Verbundplatte verei-
nigt werden. Hierzu wird der Gummi- oder Kunst-
stoffkdrper mit den Stahiplatten verklebt oder ther-
misch unter Druck miteinander vulkanisiert. Beson-
ders die nach dem letztgenannten Verfahren
gefertigten Raumleisten sind hoch belastbar und wi-
derstandsfahig.

Ein Nachteil von Raumleisten, die als unlésbarer
Sandwich-Verbund ausgebildet sind, ergibt sich dar-
aus, dass nach Verschleiss der Raumleiste Rest-
stiicke anfallen, die einen uniésbaren Verbund aus
Stah! und Gummi bzw. Kunststoff bilden. Obwohl
die einzelnen Bestandteile dieser R&aumleisten-
Reststiicke wie Stahl, Gummi oder Kunststoff und
die sonstigen Bestandteile wertvolle Sekundarroh-
stoffe darstellen, ist ihre recyclingmassige Wieder-
verwertung bisher nicht méglich. Aufgrund der un-
l6sbaren Verbindung sind namiich der Gummi- oder
Kunststoffkérper und die Stahiplatten nicht vonein-
ander trennbar. Bedingt dadurch werden bisher
Raumleisten-Reststiicke auf Abfalldeponien eingela-
gert. Angesichts der Verknappung sowohl von De-
ponieraum als auch von Primarrohstoffen ist diese
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Vorgehensweise sowohl dkonomisch als auch éko-
logisch nicht vertretbar.

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die
bekannten Raumieisten derart weiterzubilden, dass
die Raumleisten-Reststiicke einer Wiederverwertung
im Sinne von Sekundarrohstoff-Recycling zugefahrt
werden kénnen.

Die Erfindung l6st diese Aufgabe dadurch, dass
der Gummi- oder Kunststoffkérper und die Stahl-
platten nur im nutzbaren Verschleissbereich unlds-
bar miteinander verbunden sind.

Durch eine erfindungsgeméisse Ausgestaltung ist
es erstmals moglich, die bei verschlissenen Raum-
leisten Ubrig bleibenden Raumleisten-Reststicke ei-
ner Wiederverwertung, d.h. einem Sekundarrohstoff-
Recycling, zuzufiihren. Dadurch, dass der Gummi-
oder Kunststoffkorper und die Stahlplatten nur im
nutzbaren Verschieissbereich uniésbar miteinander
verbunden sind, zerfallen die Raumleisten-Reststik-
ke nach dem Lésen der Befestigung ohne zusétzli-
chen Krafteinsatz in ihre Bestandteile. In der Regel
sind namilich die nach oben {iber den Verschieissbe-
reich vorstehenden Stahlplatten am Widerlager des
Schneepfluges verschraubt oder mittels spezieller
Klemmpratzen verspannt. Somit erhalt man schon
bei der Demontage der Raumleisten-Reststicke
beim Austausch der Raumleisten recyclingféhige
Einzelteile. Diese einzelnen Bestandteile werden als
Sekundarrohstoffe wiederverwertet. Damit ist eine
erfindungsgemass ausgestaltete Réumleiste in be-
sonderem Masse umweltvertraglich.

Bei einer Ausfihrungstorm einer Raumleiste, die
weit verbreitet ist, ist der zwischen den Stahlplatten
eingeschlossene Gummi- oder Kunststoftkorper hé-
her als der Verschieissbereich. Eine erfindungsge-
masse Ausgestaltung wird bei derartigen Raumlei-
sten dadurch realisiet, dass der Gummi- oder
Kunststoffkorper und die Stahlplatten oberhalb des
nutzbaren Verschleissbereiches losbar verbunden
sind. Bei dieser Ausfihrungsform der Erfindung
werden die besonderen Vorteile wie rationeile Ferti-
gungsweise und hohe Standzeit weiterhin beibehal-
ten. Zusatzlich wird durch die Erfindung ein sorten-
reines Recycling der Stahlplatten-Reststicke und
des verbleibenden Gummi- oder Kunststoftkérpers
erméglicht. Damit entféllt die bislang problematische
Entsorgung. Hinsichtlich der Betriebssicherheit er-
geben sich keine nachteiligen Effekte.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung befindet sich
zwischen den Stahliplatten oberhalb des nutzbaren
Verschleissbereiches Fillstoff. Der Gummi- oder
Kunststoffkorper besteht aus besonders wider-
standsfahigem Material, welches aufwendig in der
Fertigung und dementsprechend teuer ist. Oberhalb
der Verschleissgrenze ist das Material nur sehr ge-
ringen mechanischen Beanspruchungen ausgesetzt.
Deswegen kann in diesem Bereich ohne Einschrén-
kungen hinsichtlich der Haitbarkeit der Schnee-
raumleiste ein Fullmaterial geringerer Widerstands-
tahigkeit Verwendung finden. Damit wird eine Ein-
sparung von hochwertigem, widerstandsfahigem
Gummi oder Kunststoff erreicht. Als Fullstoff lasst
sich beispielsweise recyceltes Kunststoffmaterial
verwenden. Somit ist diese Ausfuhrungsform in
mehrfacher Hinsicht besonders umweltfreundlich.
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Es ist besonders zweckmassig, wenn die Stahl-
platten an der oberen Grenze des nutzbaren Ver-
schleissbereiches eine unverlierbare, von aussen
sichtbare Markierung aufweisen. Im Dauereinsatz
unterliegt eine Schneerdumleiste stetigem Ver-
schleiss. Auch wenn die Standzeiten hoch sind,
bleibt es mitunter durch Unachtsamkeit des Bedie-
nungspersonals nicht aus, dass Schneerdumleisten
Uber den Verschleissbereich hinaus abgefahren
werden. Als Folge daraus entstehen zum Teil be-
trachtliche Schaden am Raumschild des Schnee-
pfluges. Durch die erfindungsgemasse Ausgestal-
tung ist jederzeit von aussen eine Sichtkontrolle
des Abnutzungszustandes durchfihrbar. Weil routi-
nemassige Sichtkontrolien vom Bedienungspersonal
nahezu ohne zusatziichen Aufwand durchflhrbar
sind, kann einer Beschadigung der Rdumfahrzeuge
wirksam vorgebeugt werden. Damit die Markierun-
gen im rauhen Betrieb nicht verlorengehen konnen,
werden sie unverlierbar ausgebildet, beispielsweise
als seitlich in die Stahiplatten eingebrachte Kerben
oder dergleichen.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung
sieht vor, dass in die Stahiplatten oberhalb des
nutzbaren Verschieissbereiches mindestens eine
Sichtéfinung eingebracht ist. Wird an der Oberfla-
che des Gummi- oder Kunststoffkorpers im Bereich
dieser Sichtdffnung eine unverlierbare Kennung ein-
gebracht, beispielsweise eine einvulkanisierte Zei-
chenkombination, ist jede einzelne Raumleiste in
eingebautem Zustand eindeutig identifizierbar. Die-
ser Umstand ist deswegen besonders vorteilhaft,
weil einerseits detailliete Kenntnis Uber die Taug-
lichkeit einzelner Werkstoffzusammensetzungen ge-
wonnen werden kann, wenn diese Information bei
der Fabrikation in der Kennung vermerkt worden
ist. Weiterhin ermdglicht ein entsprechender Ver-
merk in der Kennung eine Zufihrung des Gummi-
oder Kunststoffrestes zum sortenreinen Recycling.
Damit werden der Arbeitsaufwand und die Kosten
bei der Sortierung betrachtlich gesenkt. Mit gering-
stem Aufwand ist sortenreines Recycling méglich,
wodurch die natirlichen Ressourcen geschont wer-
den. Das Verfahren gilt deswegen als besonders
umweltireundiich.

Wird die Sichtéffnung an der Grenze des Ver-
schleissbereiches eingebracht, ist besonders leicht
von aussen erkennbar, wann die Verschleissgrenze
erreicht ist.

Ein besonders zuverlassiger Betrieb wird dadurch
erreicht, dass an der Raumleiste an der oberen
Grenze des Verschleissbereiches elektrische, hy-
draulische oder pneumatische Sensoren angebracht
sind. Werden als Sensoren beispielsweise elektri-
sche Kontaktschleifen, druckempfindliche Sensoren
oder dergleichen eingesetzt, die beim Erreichen der
Verschieissgrenze ein Signal abgeben, kann dieses
beispielsweise in der Fahrerkabine angezeigt wer-
den. Hydraulische oder pneumatische Sensoren
sind technisch einfach und robust konstruierbar,
wodurch sie den starken Belastungen im Betrieb
widerstehen und trotzdem zuverldssig arbeiten. Das
Bedienungspersonal erhélt dadurch eine eindeutige
Information Uber den Zustand der Raumleiste. So-
mit kdnnen schon wahrend des laufenden Einsat-
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zes Massnahmen ergriffen werden, um eine Be-
schadigung des Schneerdumfahrzeuges auszu-
schliessen. Weiterhin ist auch vorteilhaft, dass die
Raumleiste erst beim Erreichen der Verschleiss-
grenze ausgetauscht zu werden braucht. Durch ei-
nen vorsorglichen Austausch wird namlich mitunter
der Verschieissbereich der Schneeraumleisten nicht
optimal ausgeschopft.

Eine erfindungsgemasse Verschleissanzeige ist
deswegen auch unter Gkologischen Gesichtspunk-
ten sinnvoll.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind im fol-
genden anhand der Zeichnungen néher erfautert.
Es zeigen im einzelnen:

Fig. 1 einen senkrechten Schnitt durch eine erfin-
dungsgemésse Raumieiste in einer ersten Ausfih-
rungsform;

Fig. 2 einen senkrechten Schnitt durch eine erfin-
dungsgemasse Raumieiste in einer zweiten Austih-
rungsform,

Fig. 3 eine Vorderansicht der Réaumleiste aus
Fig. 1 oder Fig. 2.

in Fig. 1 ist die Raumleiste als ganzes mit dem
Bezugszeichen versehen. Sie besteht aus einem
von Stahlplatten 2 und 3 verstarkten Gummi- oder
Kunststoffkdrper 4. Die Stahlplatten 2, 3 und der
Gummi- oder Kunststoffkdrper 4 sind bis zur Hohe
des mit h bezeichneten Verschieissbereiches fest
und unlésbar miteinander vulkanisiert.

An der Grenze des Verschleissbereiches h ist die
vordere Stahlplatte 2 mit einer Sichtdffnung 5 ver-
sehen, durch die eine auf den Gummi- oder Kunst-
stoffkérper 4 unverlierbar aufgebrachte Kennung 6
sichbar ist.

Im oberen Bereich sind die Stahlplatten 2 und 3
von Befestigungsbohrungen 7 durchsetzt. Durch
diese wird die Raumleiste 1 mittels nicht dargesteli-
ter Schrauben mit der Raumleistenaufnahme des
Raumschildes eines Schneepfluges verschraubt.

Fig. 2 zeigt eine zweite AusfGhrungsform einer
erfindungsgemassen Schneerdumleiste in derselben
Darstellung wie Fig. 1. Die Einzelteile sind — soweit
identisch — mit denselben Bezugszeichen wie in
Fig. 1 versehen.

Die in Fig. 2 dargestelite Ausfiihrungsform unter-
scheidet sich von der in Fig. 1 gezeigten dadurch,
dass der aus hochwertigem Material bestehende
Gummi- oder Kunststoffkorper 4 nur bis zur Héhe
des Verschleissbereiches h reicht. Im Bereich zwi-
schen den Stahiplatten 2 und 3 oberhalb der Ver-
schleisshohe h befindet sich ein Fullkorper 8, der
aus einem weniger widerstandsfahigen Fulistoff be-
steht, z.B. Recycling-Kunststoff oder dergleichen.

Fig. 3 zeigt eine Vorderansicht einer Raumleiste
1 geméss Fig. 1 oder 2, wobei dieselben Bezugs-
zeichen Verwendung finden. In dieser Darstellung
ist besonders gut erkennbar, wie die an dem Gum-
mi- oder Kunststoffkorper 4 angebrachte Kennung 6
durch die Sichtdffnung 5 in der Stahlplatte 2 sicht-
bar ist.

Bei einer im Betrieb abgenutzten R&umleiste 1
ist diese durch Abrieb bis zur Hohe des Ver-
schleissbereiches h verkirzt. Dieses wird durch das
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Erreichen der als Verschleiss-Markierung dienenden
Sichtdffnung 5 angezeigt. Durch diese Sichtoffnung

ist dabei auch jederzeit bei der am Fahrzeug mon-
tierten Raumleiste 1 die in den Gummi- oder Kunst-
stoffkérper 4 angebrachte Kennung 6 sichtbar. So- 5
mit ist eine standige Kontrolle des Abriebverhaltens

der Raumleiste 1 méglich, die hinsichtlich ihrer Ma-
terialzusammensetzung und sonstiger Produktions-
merkmale jederzeit leicht identifizierbar ist.

Bei der Demontage einer abgenutzten Raumlei- 10
ste 1 werden durch die Befestigungsbohrungen 7
gefiihrte Befestigungsschrauben entfernt. Dabei zer-
fallt das Raumleisten-Reststiick in die Stahiplatten 2
und 3 und die restlichen Bestandteile. In Fig. 1 ist
dies der Rest des Gummi- oder Kunststoffkbrpers 15
4, in der Ausfiihrung gemass Fig. 2 der Fullkdrper
8. Diese Bestandteile fallen nunmehr ohne Kraftein-
wirkung auseinander, weil sie oberhalb des abge-
nutzten Verschieissbereiches h nur durch die durch
die Befestigungsbohrungen 7 gefihrten Schrauben 20
zusammengehalten werden.

Die Stahiplatten 2 und 3 sowie der Gummi- oder
Kunststoffkdrper 4 bzw. der Fullkérper 8 konnen
nun sortenrein dem Recycling zugefihrt werden.

Der Gummi- oder Kunststoffkérper 4 ist dabei durch 25
die unverlierbar an ihm angebrachte Kennung 6
hinsichtlich seiner Materialzusammensetzung ein-
deutig identifizierbar.

Patentanspriche 30

1. Raumleiste fur den Raumschild eines Schnee-
pfluges, bestehend aus einem beidseitig an der
Oberfliche mit Stahlplatten verstarkten Gummi-
oder Kunststoffkdrper, der unlosbar mit den Stahl- 35
platten verbunden ist, wobei die Ubereinander ange-
ordneten Stahlplatten an der Unterkante des Raum-
schildes anbringbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gummi- oder Kunststoffkérper (4) und die
Stahiplatten (2, 3) nur im nutzbaren Verschleissbe- 40
reich (h) unlésbar miteinander verbunden sind.

2. Raumieiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Gummi- oder Kunststoffkérper
(4) und die Stahlplatten (2, 3) oberhalb des nutzba-
ren Verschleissbereiches (h) lésbar verbunden sind. 45

3. Raumleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich zwischen den Stahlplatten (2, 3)
oberhalb des nutzbaren Verschieissbereiches (h)
josbar angebrachter Fillstoff (8) befindet.

4. Raumleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50
zeichnet, dass die Stahiplatten (2, 3) an der oberen
Grenze des nutzbaren Verschleissbereiches (h)
eine unverlierbare, von aussen sichtbare Markie-
rung aufweisen.

5. Raumleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55
zeichnet, dass in die Stahiplatten (2, 3) oberhalb
des nutzbaren Verschleissbereiches (h) eine Sicht-
offnung (5) eingebracht ist.

6. Raumleiste nach einem der Anspriche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass an der Raumleiste 60
(1) an der oberen Grenze des Verschleissbereiches
(h) elektrische, hydraulische oder pneumatische
Sensoren angebracht sind.
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