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(57) Resumo: PAREDE DE SEPARACAO PARA CABINE DE
AERONAVE, UNIDADE, DIVISORIA DE SEPARAGCAO PARA CABINE
DE AERONAVE, CABINE DE AERONAVE E AERONAVE. A presente
invencdo se refere a uma diviséria de separagéo (2) para cabine de
aeronave, compreendendo um painel fixo e rigido (24, 26, 28) e um
elemento moével (32) , o qual se move entre uma posicéo estendida, na
qual o elemento (32) se projeta para além dos contornos do painel
rigido e fixo (24, 26, 28) e uma posicdo retraida, na qual a parte
saliente do elemento (32) é recuada pelo menos parcialmente em
relagdo aos contornos do painel fixo e rigido (24, 26, 28).
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“PAREDE DE SEPARACAO PARA CABINE DE AERONAVE, UNIDADE,
DIVISORIA DE SEPARACAO PARA CABINE DE AERONAVE, CABINE DE
AERONAVE E AERONAVE”

A presente invengdo consiste em uma parede divisdria
dentro de uma cabine de aeronave. Muitas vezes, em uma
cabine de aeronave, existem assentos de diferentes tipos.
Esses assentos proporcionam aos passageiros diversos
niveis de conforto na cabine da aeronave. Nessas cabines
encontram-se, geralmente, trés niveis de conforto que
caracterizam trés classes brescentes: a classe econdmica,
a classe comercial e a primeira classe. Os assentos de
uma mesma classe, geralmente, estao situados no centro de
um compartimento. Os compartimentos de uma cabine de
aeronave s3o separados uns dos outros por uma parede
divisbéria transversal.

Essas paredes divisdrias devem levar em conta as regras
de segurang¢a. Assim, pode-se evacuar rapidamente a
aeronave em caso de perigo. Os corredores da cabine de
uma aeronave nio devem apresentar obstdculos. As paredes
divisérias, de acordo com o estado da técnica, sdo
geralmente paredes rigidas com uma extensdo para dois ou
trés assentos, e ficam situadas atrds de uma fileira de
assentos. Entre essas paredes, no corredor ou corredores,
uma cortina, geralmente de tecido, separa os
compartimentos.

Com esta diviséria, o isolamento entre os compartimentos
nido é completo. Isso se deve em parte a utilizagdo de
cortinas moles para separar os corredores, mas também ao
formato das paredes rigidas. Na verdade, para abrir os
bagageiros, colocados em cima, é aberta a parte superior
das paredes rigidas. Assim, durante o vbo, quando os
bagageiros estdo fechados, aparece uma abertura na

parede, na altura dos bagageiros.

Para tanto, é proposta uma divisdéria para cabine de
aeronave com um painel vertical rigido e fixo.

De acordo com a invencdo, esta divisdria também apresenta

um elemento mével entre uma posigdo estendida, na qual o
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elemento mdvel se projeta além dos contornos do painel
rigido e fixo, e uma posigdo retraida, na qual a parte
saliente do elemento mdvel é recuada, pelo menos
parcialmente, com relagdo aos contornos do painel rigido
e fixo.

Uma divisdria desse tipo, pode se adaptar aos contornos
“wvaridveis” como aqueles definidos por um bagageiro, que
pode abrir ou fechar.

Desse modo, a posicdo estendida do elemento mével
corresponde, por exemplo, a posigdo fechada de um
bagageiro, dentro do qual se encontra a divisdéria, e a
posicdo retraida corresponde & posigao aberta do
bagageiro.

Em uma primeira forma de concretizagdo, o elemento mével
é montado, girando em torno de um eixo horizontal. Trata-
se, neste caso, de um movimento simples Qque permite
seguir o movimento de abertura do bagageiro.

Em uma forma de concretizacdo preferivel, o elemento
mével & uma lamina que, na sua posigdo retraida, fica
alojado, pelo menos parcialmente, em um elemento de
compartimento de alojamento, projetado para essa
finalidade, no painel rigido e fixo. Assim,
esteticamente, sé se vé& a parte saliente do elemento
mével.

Nesta forma preferivel de concretizagdo, o painel rigido
e fixo compreende, por exemplo, duas superficies laterais
entre as quais se encontra a lémina mével, sendo que O
guiamento da lamina mdvel entre sua posigao estendida e
sua posicd3o retraida, ‘e vice-versa, €& provido pelas
superficies laterais do painel rigido e fixo. Nessa
variante, a lamina mével & guiada como um vidro da porta
de veiculo automobilistico.

Para comandar o movimento do elemento mével, propde-se,
por exemplo, que os meios de retorno submetam o elemento
movel a uma tensdo prévia em diregdo a4 sua posigao
estendida. Dessa maneira, esse elemento pode seguir O

perfil “variavel”. No caso de uma parede situada debaixo
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de um bagageiro, o elemento mével pode seguir as
aberturas e fechamentos do bagageiro. Para uma melhor
conex3o entre o elemento mével e um bagageiro, o elemento
mével apresenta uma borda superior sobre a qual desliza,
por exemplo, um batente destinado a chegar na porta do
bagageiro e fixado sobre este.

A presente invengdo refere-se igualmente a uma divisodria
de separac¢do para cabine de aeronave, compreendendo pelo
menos uma parede de separagdo e uma cortina, na qual pelo
menos uma parede de separagdo & uma parede tal qual como
anteriormente descrita. Além disso, ela se refere a uma
cabine de aeronave e a uma aeronave, caracterizada pelo
fato de que cada uma compreende pelo menos uma parede de
separacdo desse tipo.

Detalhes e vantagens da presente invengao constam com
maiores pormenores do relatdério descritivo a seguir,
feita com referéncia aos desenhos esquemdticos que seguem
anexos.

A figura 1 mostra uma vista em perspectiva de uma
diviséria de separacdo, de acordo com a invengdo, e

A figura 2 mostra uma vista parcial da superficie de uma
cabine de aeronave equipada com uma divisdria de
separacdo, de acordo com a invengao.

A figura 1 mostra uma divisdéria de separagdo projetada
para ser instalada em uma cabine de aeronave. Essa
diviséria é destinada para ser disposta transversalmente
nessa cabine. Ela apresenta duas paredes de separagao
laterais 2 uma divisdria central 4, duas cortinas 6 e uma
vedagdo superior 8.

Todos esses elementos s3o colocados mais oOu menos em um
mesmo plano, que serd considerado na sequiéncia da
descricdo como sendo vertical.

Conforme podemos observar na figura 2, esta divisdria de
separacdo é projetada para separar dois compartimentos da
cabine da aeronave. No exemplo da figura, a divisdria
encontra-se disposta entre um compartimento da classe

comercial equipada com assentos conversiveis 10 e um
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compartimento da classe econdmica equipado com assentos
de encosto reclinavel.

A diviséria se estende desde o piso da cabine da aeronave
até o teto e de uma parede lateral 16 dessa cabine até a
parede lateral oposta.

A diviséria central 4 é uma parede fixa rigida. Ela
corresponde a uma diviséria tal como é conhecida no
estado da técnica. Ela estd colocada entre duas fileiras
de assentos sucessivos. Na cabine da aeronave ,
considerada aqui a titulo de exemplo, dois corredores 18
(dos quais apenas um aparece ilustrado na figura 2) se
estendem longitudinalmente na cabine da aeronave, para
assim possibilitar o acesso as cadeiras dessa cabine.

A diviséria central 4 é delimitada por esses dois
corredores 18. O isolamento entre os dois compartimentos
da cabine da aeronave, separados pela divisdéria que
aparece ilustrada, é feito através das cortinas ao nivel
dos corredores. Portanto, uma cortina desse tipo 6
encontra-se nos dois lados da diviséria central 4.
Podemos observar na figura 1 uma primeira cortina 6 na
sua posicdo estirada, formando uma separagao entre o0s
dois compartimentos e uma outra cortina que aparece na
sua posigdo dobrada para tréds, na qual a cortina 6 deixa
livre a passagem entre os dois compartimentos.

A banda fica colocada em cima da diviséria central 4 e
das cortinas 6. Estas dltimas podem ser suspensas pela
banda 8. Desse modo, uma corredica pode ser provida nas
extremidades da banda 8 sob a parte inferior desta
tltima.

Esta banda é uma banda luminosa, sobre a qual podem
aparecer pictogramas (que ndo aparecem ilustrados). Esses
pictogramas podem mostrar aos passageiros se o toalete
esti livre ou ocupado, avisar sobre a proibigdo de fumar,
pedir aos passageiros para apertar o cinto, etc.

A presente invengdo diz respeito mais particularmente as
paredes de separagdo laterais para a configuragdo da

cabine representada nos desenhos. Essas paredes de
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separagdo laterais 2 encontram-se dispostas contra as
paredes laterais 16 da cabine da aeronave. Do lado oposto
a esta parede lateral 16 da cabine, elas ficam separadas
por um corredor 18. As paredes de separagdo laterais 2
mostradas sdo fixadas no piso l4da cabine da aeronave. Na
parte superior, essas paredes de separagdo laterais 2 nao
v3o até o teto da cabine da aeronave mas até ao bagageiro
20. No exemplo representado, este dltimo é montado, de
modo a ficar girando em volta de um eixo horizontal
longitudinal. Nas figuras, esse eixo é simbolizado por um
ponto de giro 22. Este ponto corresponde & intersecgado
entre o eixo de rotacdo horizontal e o plano vertical que
aloja a diviséria de separagdo. As duas paredes de
separagdo laterais 2 da figura 1 sd&o simétricas com
relacdo a um plano médio vertical da cabine da aeronave.
Somente uma dessas paredes laterais 2 seréd descrita a
seguir. Uma parede de separagdo lateral 2, na sua forma
de concretizacdo preferivel, apresenta uma base 24, uma
superficie frontal 26 e uma superficie traseira 28.

A base 24 fica no piso 14 da cabine da aeronave. As
superficies frontais 26 e traseiras 28 sao simétricas
entre si e definem entre si um compartimento de
alojamento 30. Este Ultimo recebe uma lamina mbével 32
(desde que a base 24 e as superficies frontal 26 e
traseira 28 sejam consideradas fixas.)

O formato das superficies frontal 26 e traseira 28 & tal
que quando o bagageiro 20 €& aberto aparece um esSpago
entre a parte superior das superficies frontal 26 e
traseira 28 e o bagageiro 20 aberto. A l&mina mével 32
preenche a abertura restante entre as superficies frontal
26 e traseira 28 da parede de separagdo lateral 2 e o
bagageiro 20, esteja este aberto ou fechado.

Na forma de concretizacdo preferivel nos desenhos, a
1amina mével 32 é montada girando em torno de um segundo
eixo horizontal, paralelo ao eixo de rotagdo do bagageiro
20. As figuras 1 e 2 ilustram um segundo ponto de rotagao

34 que corresponde & intersecgdo do eixo de rotagao da
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13mina mével 32 com o plano gque contém a divisdria de
separacdo. No seu movimento de rotacdo, a léamina mbvel 32
é guiada pelas superficies frontal 26 e traseira 28.
Meios s3o previstos para pré-tensionar a ladmina mével 32
na sua posig¢do levantada em contato com O bagageiro 20.
Na forma de concretizacdo representada, estes meios
comportam uma mola 36 presa de um lado & la&mina mdével e
de outro lado a um ponto fixo 24 da parede de separagao
lateral 2 conforme aparece na figura 1.

Na forma de concretizacdo preferivel representada no
desenho, a lamina mével 32 ndo fica diretamente conectada
ao bagageiro. Um batente 38 fixado sobre o bagageiro
permite a conexdo entre este € a lamina mdvel 32.
Conforme podemos observar nos desenhos, a ladmina mdvel
apresenta uma borda superior 40 pAegando o contorno da
superficie inferior do bagageiro 20. Quando © bagageiro
se abre, o batente 38 desliza sobre a borda superior 40
da lamina mével 32.

Na figura 2, a lé&mina mdével 32 aparece ilustrada na sua
posigdo estendida que corresponde & posigdo fechada do
bagageiro. Esta posigdo estendida aparece ilustrada por
uma linha pontilhada na figura 1. Na dltima figura, a
lamina mével 32 aparece ilustrada na sua posigdo retraida
no interior do compartimento de alojamento 30 através de
uma linha ininterrupta.

Podemos observar que a lamina mével 32 é retraida apenas
parcialmente para dentro do seu compartimento de
alojamento 30. Em uma outra forma de concretizagdo, pode-
se prover que as superficies frontal 26 e traseira 28 da
parede de separagdo lateral 2 assumam mais ou menos O
formato da superficie inferior do bagageiro 20 quando
este & aberto. Nesse caso da figura, a lé&mina mével, na
sua posicdo retraida, ficaria inteiramente alojada em seu
compartimento de alojamento 30. Conforme podemos observar
nos desenhos, a lamina mével 32 permite aperfeigoar o
isolamento entre os dois compartimentos de uma cabine de

aeronave. Uma diviséria de separagdo, como a descrita
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abaixo, permite realizar um bom isolamento entre dois
compartimentos. Ela permite ter um isolamento visual e
actistico dos compartimentos. Pode-se também prover
diferentes iluminacdes em dois compartimentos vizinhos,
separados por uma divisdria de separagdo, de acordo com a
invencgao.

A divisdéria de separagao, de acordo com a invengao,
permite realizar esse isolamento de modo eficaz quando os
bagageiros estdo mais na sua posigdo aberta do que na sua
posigdo fechada. Além disso, a diviséria de separagao,
de acordo com a invencdo, permite respeitar as normas de
seguranca e ndo dificulta a evacuagédo de passageiros em
caso de emergéncia.

A presente invencdo ndo se limita & forma de
concretizacdo preferivel descrita abaixo, a titulo de
exemplo de caridter ndo restritivo. Ela se refere
igualmente a todas as variantes de concretizagdo ao
alcance do habilitado na técnica no contexto do quadro
reivindicatdério abaixo.

Uma diviséria de separagdo, de acordo com a invenc¢ao,
pode ser adaptada a todos os tipos de aeronave. Ela se
refere a aeronaves com um sb corredor, como também a
aeronaves com varios corredores.

Esta descricdo se refere ao isolamento de dois
compartimentos de classe diferente de conforto.
Naturalmente, esta diviséria de separagdo pode ser
utilizada para formar dois compartimentos de uma sb
classe de conforto, ou, por exemplo para isolar um
compartimento destinado a acomodar passageiros e um outro
compartimento destinado, por exemplo, d& tripulagao
(cozinha, etc) ou qualquer outro tipo de espago (espago
médico para repatriamento por motivos de saude, etc)

A descricdo abaixo descreve uma forma de concretizagdo
preferivel, na qual a lamina é montada de forma a ficar
girando. Nesse exemplo de concretizagdo, o movimento da
lamina mbével é adaptado ao movimento que mails

freqientemente é observado em um bagageiro. Naturalmente
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que o movimento da lamina mével pode ser diferente
daquele descrito. Por exemplo, é provida uma translacgao
dessa la&mina principalmente no caso em que O bagageiro
se abre ao ser transladado. Do mesmo modo, a lamina mével
descrita é guiada entre as superficies frontal e traseira
de uma parede de separagdo lateral. Pode-se prover uma
estrutura na qual a la&mina mdével ndo ficaria alojada
entre duas superficies de uma parede mas simplesmente
deslizaria ou giraria (ou gqualquer outro movimento) em

todo o comprimento da parede.
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REIVINDICAGOES
1. Parede se separacido para cabine de aeronave contendo:
- um painel vertical (24, 26, 28) rigido e fixo, e
- um elemento mével (32) entre uma posigdo estendida, na
qual o elemento mével (32) se projeta para além dos
contornos do painel (24, 26, 28) rigido e fixo e uma

posicdo retraida, na qual a parte saliente do elemento

mével (32) é recuada pelo menos parcialmente com relagédo
aos contornos do painel (24, 26, 28) rigido e fixo,
caracterizada pelo fato de o elemento mével  (32)
apresentar uma borda superior (40) sobre a qual desliza
um batente (38) destinado a assegurar a conexao entre uma
porta do bagageiro (20) e o elemento mével (32).

2. Parede de separagdo, de acordo com a reivindicagdo 1,

caracterizada pelo fato de o elemento mdvel (32) ser

montado girando ao redor de um eixo horizontal.
3. Parede de separacdo, de acordo com qualquer uma das

reivindicacdes 1 ou 2, caracterizada pelo fato de o

elemento mével (32) ser uma lamina, gue na sua posigao
retraida fica alojado, pelo menos parcialmente, em um
elemento de alojamento (30) provido para tal finalidade
no painel (24, 26, 28) rigido e fixo.

4. Parede de separagdo, de acordo com a reivindicacdo 3,

caracterizada pelo fato de o painel rigido e fixo

apresentar duas superficies laterais (26, 28) entre as
quais se encontra a lamina mével (325, e pelo fato de a
guia da lamina mével (32) entre sua posigdo estendida e
sua posigdo retraida, e vice-versa, ser assegurada pelas
superficies laterais (26, 28) do painel rigido e fixo.

5. Parede de separacdo, de acordo com qualquer uma das

reivindicacdes de 1 a 4, caracterizada pelo fato de os
meios de retorno pré-tensionarem o elemento mével em
direcdo & sua posigdo estendida.

6. Unidade, compreendendo por um lado, um bagageiro com
uma porta, e de outro lado, uma parede de separagdo, de
acordo com qualquer uma das reivindicagdes de 1 a 5,

caracterizada pelo fato de o batente ser fixado sobre a
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porta do bagageiro (20).
7. Diviséria de separagdo para cabine de aeronave,
compreendendo pelo menos uma parede de separagao e uma

cortina, caracterizada pelo fato de pelo menos uma parede

de separagdo estar de acordo com qualquer uma das
reivindicagles de 1 a 5.
8. Cabine de aeronave, caracterizada pelo fato de pelo

menos uma parede de separagdo estar de acordo com
gualquer uma das reivindicagdes de 1 a 5.

9. Aeronave, caracterizada pelo fato de comportar pelo

menos uma parede de separagdo (2) de acordo com qualquer
uma das reivindicag¢des de 1 a 5.

10. Aeronave, caracterizada pelo fato de ela comportar

pelo menos uma unidade de acordo com a reivindicagdo 6.



1/2




2/2




10

CLOBASLO § -4

RESUMO

“PAREDE . DE SEPARACIKO PARA CABINE DE AERONAVE, UNIDADE,
DIVISORIA DE SEPARAGCAO PARA CABINE DE AERONAVE, CABINE DE
AERONAVE E AERONAVE”.

A presente invengao se refere a uma diviséria de
separagdo (2) para cabine de aercnave, compreendendo um
painel fixo e rigido (24, 26, 28) e um elemento mével
(32), o qual se move entre uma posigdo estendida, na qual
o elemento (32) se projeta para além dos contornos do
painel rigido e fixo (24, 26, 28) e uma posicéo retraida,
na qual a parte saliente do elemento (32) é recuada pelo
menos parcialmente em relacdo aos contornos do painel

fixo e rigido (24, 26, 28).
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