ROMANIA

an RO 131963 B1
51) Int.CI.
B62D 61/04 0%V
B60N 2/14 (200601

(12) BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr. cerere: A 2017 00053

(22) Data de depozit: 03/02/2017

(45) Data publicarii mentiunii acordarii brevetului: 29/01/2021 BOPI nr. 1/2021

(41) Data publicarii cererii:
30/06/2017 BOPI nr. 6/2017

(73) Titular:
* UNIVERSITATEA "LUCIAN BLAGA" DIN
SIBIU, BD.VICTORIEI NR.10, SIBIU, SB, RO

(72) Inventatori:
- TiTU AUREL MIHAIL, STR.LUPTEI NR.13,
BL.C, SC.A, AP.2, SIBIU, SB, RO;
+ OPREAN CONSTANTIN, STR.FLORILOR
NR.16, SIBIU, SB, RO;
- MARGINEAN ION, STR. POIANA NR.12,
BL.34, AP.40, SIBIU, SB, RO;

* MOLDOVAN ALEXANDRU MARCEL,

ALEEA TESATORILOR NR. 1, SC. B, ET. 3,

AP. 23, SIBIU, SB, RO;

- BOGORIN-PREDESCU ADRIAN,
STR. LUDOS NR. 14, ET. 2, AP. 12,
PARTER, SIBIU, SB, RO;

- TITU STEFAN, STR. LUPTEI NR. 13,
BL. C, SC. A AP. 2, SIBIU, SB, RO

(56) Documente din stadiul tehnicii:
RO 130763 AO; FR 2764546 A1;
US 7036883 B1

s9 AUTOMOBIL ELECTRIC INDIVIDUAL SEMISFERIC,

CU SCAUN ROTITOR

Examinator. ing. CORNEA RADU

Orice persoanad are dreptul sa formuleze in scris i

motivat, la OSIM, o cerere de revocare a brevetului de

inventie, in termen de 6 luni de la publicarea mentiunii
hotaréarii de acordare a acesteia

RO 131963 B1



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47

RO 131963 B1

Inventia se refera la o masina personala electrica avand o constructie cu putine com-
ponente, care fara diminuarea confortului propriu obisnuit al automobilelor actuale, serveste
exclusiv pentru deplasarea unei singure persoane prin oras, in special la serviciu $i inapoi.

Sunt cunoscute automobilele electrice avand caroserii cu forme alungite si aplatizate
si/sau cu forme rotunjite, fiecare avand alta forma, avand din proiectare mai multe abateri
de la formele geometrice perfecte, ca umflaturi, prelungiri, deformari, adaugiri, aplatizari,
indoiri, prezentand dezavantajul complicarii tehnologice de fabricatie si al unor mari eforturi
intentionate de a diferi cu ceva de realizarile anterioare $i de ale altor producatori. Sunt
cunoscute constructiile de automobile cu osii prevazute cu arcuri sau cu roti cu suspensie
independenta avand dezavantajul de a fi complexe si grele, necesitand foarte multe ele-
mente componente. Sunt cunoscute automobilele clasice si electrice prevazute cu oglinzi
retrovizoare sau cu camere video pentru conducerea in marsarier, avand dezavantajul
vederii monoculare care nu prezinta sigurantd si precizie in aprecierea distantelor si
permitand producerea deselor accidente la mersul inapoi, cu spatele.

Este cunoscuta inventia RO 130763 A0 care prezintd un automobil electric de oras,
pentru o singura persoana, fiind constituit dintr-un sasiu de forma eliptica, ce se sprijina pe
patru roti dispuse in varfurile unui romb, rotile motrice avand un motor in butuc, cu rol de
mentinere si schimbare a directiei de mers, in centrul sasiului fiind plasat un scaun ce are
dispusa, in partea dreapta, o mansa prevazuta cu o maneta care asigura atat schimbarea
directiei de mers, cat si pornirea, modificarea vitezei de mers si franarea electromagnetica,
pe un suport din partea stanga a scaunului fiind dispus un tablou de comanda, de la care se
realizeaza rotirea pe loc, semnalizarile si climatizarea, in podeaua sasiului fiind prevazute
niste decupari pentru patru furci ale celor patru roti, la varfurile rombului, si cdte o masca
pentru protejarea acestora in habitaclu, peste sasiu fiind dispusa o caroserie compacta, sub
forma de jumatate de ovoid sectionat pe lungime.

Este cunoscuta inventia FR 2764546 A1 in care se prezinta o structura de suspensie
elastica, in special pentru autovehicul cu patru roti, realizat de preferinta din material com-
pozit, constand din cel putin trei brate flexibile legate intre ele la un capat, unde fuzioneaza,
fiecare brat al structurii elastice de suspensie fiind conectat la un suport de roata si la
caroseria autovehiculului printr-o articulatie anizotropica, fiind fixata pe caroserie prin inter-
mediul unui suport elastic cu rigiditate redusa pentru a imbunatati performanta dinamica, fiind
aplicata in special mini-vanelor si vehiculelor de teren.

Este cunoscuta inventia US 7036883 B1, care dezvaluie un ansamblu de scaun
rotitor pentru un autovehicul, format din doua parti, inferioara si posterioara, avand inclus un
mecanism de antrenare in migcare de rotatie a scaunului si o placa de sustinere ce poate
culisa intre doua pozitii extinse sau retrase.

Problema tehnica pe care isi propune sa o rezolve inventia este deplasarea econo-
mica $i in siguranta marita a unei singure persoane in oras.

Se da mai jos un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu fig. 1...10, care
reprezinta:

- fig. 1, o vedere de perspectiva a caroseriei automobilului;

- fig. 2, o vedere de ansamblu a suspensiei,

- fig. 3, vedere a cazurilor de indoire a bratului foii de arc de sustinere a rotii;

- fig. 4, o sectiune centrala transversala a caroseriei;

- fig. 5, o vedere de sus a dispunerii rotilor la capetele foii de arc stelate;

- fig. 6, o vedere de sus a pozitiilor rotilor la viraj spre stanga;

- fig. 7, o vedere de detaliu a schimbarii directiei prin rotile pasive directoare;
- fig. 8, vederi ale rotirii scaunului cu 180 grade pentru marsarier,
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- fig. 9, o vedere de ansambilu a furcii cu roata pasiva, directiva;

- fig. 10, o vedere de ansambilu a furcii cu roata motrica nedirectiva.

Automobilul conform inventiei se compune, conform fig. 2, dintr-un sasiu circular 1,
care coincide cu podeaua si pe care sunt dispuse $i de care sunt prinse toate partile com-
ponente, o caroserie 2, de forma semisferica, constituind habitaclul si avand o portiune sec-
toriala transparenta 3, care joaca si rol de parbriz si o portiune opaca 4, cu rol de protectie
solara. Sasiul circular 1, realizat prin ambutisare are marginile mai sus decét partea lui
centrala, conform fig. 4. Sub partea centrala a sasiului 1, se asambleaza foaia de arc stelata
5, prin intermediul unor suruburi 6, care trec prin gaurile corespunzatoare 7 si 8, prevazute
in sasiul 1 si in foaia de arc stelata 5.

La capetele bratelor foii de arc stelate 5, se dispun conform fig. 5, cele patru roti ale
automobilului. Rotile din fata 9, sunt roti motrice avand motor electric in butuc, iar rotile 10,
sunt roti pasive neavand motor in butuc, dar sunt roti directive, fiind montate la furcile 11,
conform fig. 9, care se pot roti in dreapta si in stanga pentru schimbarea directiei de mers,
prin intermediul cutiilor de directie 12, prevazute cu un servomotor electric 24, comandat
printr-un cablu 25 de la computerul de bord.

Cutiile de directie 12 strabat podeaua si ocupa loc in habitaclu fiind acoperite de cate
o masca 13, conform fig. 1.

La capetele foii de arc stelate 5, se prinde conform fig. 2 si fig. 4, cate un amortizor
14, care are prevazuta cate o aparatoare 15, care ocupa loc in habitaclu.

Comanda directiei de mers nu se face de la un volan, ci prin inclinarea manuala
dreapta-stanga a unei manse asemanatoare cu un joystick, mansa prevazuta cu o maneta
16, conform fig. 1, de la care se comanda si viteza de deplasare a masinii prin inclinarea
manetei 16 a mansei inspre in spate sau inspre in fata.

Rotile din fata 9, fiind roti motrice au fiecare montat in butuc, din fabricatie, conform
fig. 10, cate un motor electric fara perii, alimentat prin cate un cablu 17, de la driverul de
putere 18, rotile motrice 9, fiind montate la cate o furca 19, care se fixeaza cu suruburile 20,
la capetele din fata ale foii de arc stelate 5, conform fig. 2.

Rotile din spate 10, neavand motor in butuc au montat pe ax, conform fig. 9, cate un
disc de franare 21, si cate un ansamblu 22, prevazut cu placute de franare si parghiile
aferente de actionare, fiind activate prin cablul mecanic 23, de la frana de mana.

Directia de mers se asigura cu rotile din spate 10, care sunt montate pe furcile
rotitoare 11 si actioneaza invers, adica la virajul spre stanga furcile lor vireaza spre dreapta,
fata de sensul de mers 26, conform fig. 6 si fig. 7. La comanda de viraj data cu mansa 16,
careiai se da manual inclinarea 27, spre stanga pentru a obtine virarea 28, a rotilor din spate
10, spre dreapta.

Foaia de arc stelatd 5, prin bratele ei asigura atat suporti pentru a se prinde cu
suruburile 20, rotile automobilului montate fiecare pe céate o furca, dar si rolul de arc de sus-
pensie elastica pentru fiecare roata. In pozitia orizontald, de repaos, la sarcina nominala,
bratele foii de arc au o pozitie mediana 29, conform fig. 3, fata de care bratele pot oscila in
sus spre podeaua caroseriei, sau in jos spre pamant. La socurile primite de roti cand
intalnesc obstacole, roata impinge in sus furca proprie si aceasta impinge in sus bratul foii
de arc pana la limita atingerii ei de podea, reprezentata prin pozitia 30. La intélnirea unei
gropi, roata coboara si trage dupa ea furca proprie si bratul foii de arc se indoaie in jos,
ocupand pozitia limita 31. intre aceste limite, bratul foii de arc transmite in mod elastic sasiu-
lui si caroseriei oscilatiile corespunzatoare provocate de denivelarile drumului parcurs.
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Pentru a micsora numarul de oscilatii produse la fiecare soc al rotii, sunt montate amortizoa-
rele clasice 14, la capete bratelor foii de arc 5, care asigura si limitarea amplitudinii oscilatii-
lor, tijele amortizoarelor 14, ocupand pozitiile corespunzatoare 32, 33 si 34, conform fig. 3.

Pentru regimul de marsarier este prevazuta posibilitatea rotirii servocomandate cu
180 de grade a unicului scaun 35, dispus central in habitaclu, conform fig. 8, cu tot cu corpul
soferului care astfel va privi direct, fard mijlocirea oglinzii, spre noua directie de marsarier.
Servomecanismul de sub scaunul 35, comandat prin driverul de putere 18, asigura si
revenirea scaunului la pozitia initialda normala de mers inainte, conform fig. 8, ocupand
succesiv pozitiille intermediare 36 si 37, fata de sensul de mers 26.

Forma semisferica a caroseriei a permis montarea in locurile neocupate din partea
cea mai din fata si in partea cea mai din spate a caroseriei 2, a unor structuri de tip fagure
38 si 39, in scopul micsorarii efectelor de impact la accidente. Prin efectul de comprimare
a acestor structuri se disipa o parte din energia de impact prin convertirea ei in efectul de
deformare a acestor structuri celulare.

Usa 40, de acces in habitaclu se inscrie in forma semisferica a caroseriei $i se
inchide si se deschide prin glisare curbilinie descriind segmente de cerc.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- reducerea greutatii proprii automobilului;

- reducerea pretului de cost al automobilului;

- reducerea consumului de energie pe kilometru;

- facilitatea parcarii.
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Revendicari

1. Automobil electric individual semisferic cu scaun rotitor, alcatuit dintr-o caroserie
(2) fixata pe un sasiu circular (1), un scaun rotitor unic (35) al soferului fixat in centrul
caroseriei (2) si niste roti de rulare (9, 10) necesare deplasarii automobilului, caracterizat
prin aceea ca suspensia automobilului este formata dintr-o singura foaie de arc (5) de forma
stelata cu patru brate, fiind fixata central pe sasiul circular (1) prin intermediul unor suruburi
(6) care trec prin niste gauri corespondente (7, 8), iar la capetele fiecaruia din cele patru
brate ale foii de arc (5) este montata cate o furca (11, 19) prin intermediul unor suruburi care
trec prin niste gauri (20), pe furci (11, 19) fiind fixate rotile de rulare (9, 10) ale automobilului.

2. Automobil electric individual semisferic cu scaun rotitor, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca scaunul rotitor unic (35) al soferului, care este si pasager unic
al automobilului, este fixat in centrul caroseriei (2) si se roteste semi-comandat cu un unghi
de 180°, simultan cu corpul soferului, permitdnd acestuia la manevra de mers inapoi sa
poata privi direct si binocular in directia inversa de mers prin geamul opus parbrizului si fara
mijlocirea oglinzii, iar la incheierea manevrei de mers inapoi scaunul rotitor unic (35) se
roteste si revine servocomandat la pozitia initiald de mers inainte.

3. Automobil electric individual semisferic cu scaun rotitor, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca respectiva caroserie (2) a automobilului nu prezinta abateri de
la forma semisferica, toate componentele constructive si auxiliare sunt montate in interiorul
sau si fara a iesi in afara suprafetei semisferice (3) a caroseriei (2).

4. Automobil electric individual semisferic cu scaun rotitor, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca in partea din fata si din spate a caroseriei (2) sunt dispuse doua
structuri (38, 39) de tip fagure, pentru amortizarea socurilor de impact in cazul accidentelor.
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