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Vognkarosseri av plast.

Denne oppfinnelse vedrgrer et vognkaros-
seri med bunn og selvbaerende overbygg som er
festet til vognens understell og bestar av stgpte
stive panelplater av glassfiberarmert plast som
.ved skjstekantene er utstyrt med flenser, og
hvor i det minste noen av panelplatene strekker
seg 1 overbyggets hele hgyde og halvparten av
takets bredde.

Vognkarosserier av plast av forskjellige
typer er tidligere kjent. Et karosseri skal for-
trinnsvis veere lett. Karosseriets vekt bestemmer
hjultrykket. Det maksimale hjultrykk kan veere
bestemmende i mange tilfelle. I andre tilfelle
er det slik -at forskjellige avgifter betales i av-
hengighet av vognens vekt.

Vekthesparelser kan imidlertid ikke oppnées
Pa bekostning av konstruksjonens styrke. Et
karosseri skal ogsd veere motstandsdyktig over-
for korrosjon, hvilket enten kan oppnies ved
belegg med et passende materiale eller ved pas-

sende etterbehandling, maling e.l. For &4 f4 et
karosseri med liten vekt og stor styrke har man
tidligere foreslatt & bygge karosserier med en
gulvramme av stal og et skjelett av lettmetall
som er kledd med lettmetallplater. Senere utvik-
ling har vist at man til bygging av vognkarosse-
rier med fordel kan benytte syntetisk materiale,
sasom fiberarmert plast. I denne forbindelse er
det kjent & bygge et plastkarosseri av flere pa-
nelplater som er skjgtt sammen og som er avsti-
vet slik at karosseriet blir vesentlig selvbzerende.
Et slikt karosseri trenger ikke noe skjelett som
ellers ma bygges opp pa bunnrammen. En fordel
ved karosserier av plast er at de neppe utvikler
noen stgy nar en vogn er i bevegelse. Plastmate-
rialer absorberer lyd meget bedre enn metaller.
Glassfiberarmert polyesterharpiks har vist seg
4 veere meget brukbart materiale til fremstilling
av plastkarosserier.

For & gjgre et plastkarosseri selvbeerende er
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det vanlig & utformet de enkelte panelplater med
flenser. Mens man ved forming av panelplater
av metall ikke har noen serlige vanskeligheter
med forming av flensene, er problemet vanske-
ligere ved fremstilling av stgpte panelplater av
plast idet man i hgy grad er avhengig av de for-
mer og den formingsprosess som benyttes til
fremstillingen.

Hensikten med oppfinnelsen er & tilveie-
bringe et vognkarosseri av innledningsvis nevnte
art med panelplater som er forsynt med flenser
som sikrer den ngdvendige styrke og som kan
fremstilles pd enkel og gkonomisk mite. En an-
nen hensikt med oppfinnelsen er & utfgre panel-
platene slik at det er forholdsvis enkelt & skifte
ut en plate i tilfelle av beskadigelser. I denne
forbindelse skal nevnes at det er tidligere kjent
4 fremstille panelplater for vognkarosserier som
strekker seg fra karosseriets bunn over karosse-
riets hele hgyde og til halvparten av takets
bredde, men slike kjente plater har bare en-
kelte festeflenser ved toppen og bunnen som ikke
bibringer platen og karosseriet noen stivhet i
vertikalretningen. En slik utfgrelse egner seg
derfor ikke til fremstilling av karosseriplater
hvor emnet bestar av glassfiberarmert plast, hvis
man da ikke benytter seg.av slike dimensjoner
(veggtykkelse) at hele fremstillingen blir ugko-
nomisk. Vognkarosseriet ifglge oppfinnelsen ut-
merker seg i det vesentlige ved at i hvert par til-
stgtende skjgteflenser av to nabopanelplater er
den ene flens utfgrt med L-formet tverrsnitt,
idet L’s frie arm er bgyd over kanten av den til-
stgtendes flens parallelt med og over den til-
stgtende panelplate. Flensenes kontaktflater er
fortrinnsvis forsynt med langsgaende spor som
er fylt med tetningsmiddel. Ved karosseritoppen
er utfgrelsen fortrinnsvis slik at de utadbgyde
frie partier av panelplatenes L-formede flenser
som strekker seg langs takets midtskjgt er av-
vekslende bgyd til den ene og den annen side og
at en langsgdende lask er festet til de nevnte
partier. Karosseriplater som er fremstilt pd den
nevnte méate, er lette 4 lagre idet deres enkle
form tillater at platene kan stables slik at de
opptar liten plass. Det er ikke noe iveien for a
utfgre karosseriets gulv i samme materiale som
veggplatene. Panelplatenes flenser tillater at
forbindelsen mellom platene kan utfgres ved
hjelp av skruebolter selv om det ikke er noe i
veien for & lime flensene til hverandre.

Oppfinnelsen skal forklares neermere ved
hjelp av eksempler under henvisning til tegnin-
gene, hvor fig. 1 er et sideriss av en vogn ut-
styrt med karosseri i samsvar med oppfinnelsen,
fig. 2 og 3 et frontriss og bakre riss av vognen
ifglge fig. 1, og fig. 4 viser et grunnriss av sam-
me vogn delvis som snitt. Fig. 5 viser i stgrre
malestokk et snitt .langs linjen V—V pa fig. 1,
fig. 6 et snitt langs linjen VI—VI pa fig. 5, og
fig. 7 et snitt langs linjen VII—VII pa fig. 2.
Fig. 8 viser et tverrsnitt av en metalliform, fig.
.9 et tversnitt av en ytre form som inneholder et
formstykke, og fig. 10 viser i stgrre malestokk et
takparti ifglge fig. 5, men sett nedenfra.

P2 fig. 1 er med 1 vist en rekke linjer som
‘viser hgyden for hoveddelene i vognens under-

stell, til hvilke hoveddeler bunnrammen og ka-
rosseriet er festet.

Til bunnrammen er festet karosseriets bunn
eller gulv 2. Til bunnrammen er ogsé karosseriets
overbygg festet pa en mate som skal beskrives
nedenfor. Overbygget bestér av sideveggplater
og fremre og bakre veggplater som alle er pro-
filerte for & gke karosseriets stivhet. P3 fig. 1
omfatter sideveggen normalt sideveggplater 4,
5 og 6. Disse plater strekker seg fra sideveggens
nedre kant til takets midte. Disse sidevegger har
derfor i det vesentlige L-formet lengdesnitt. En
sideveggplate som er betegnet med 7 strekker
seg bare s& langt som til dgren 19. Plater 8 og 9
har ogsa en avvikende utfgrelse, idet de er for-
synt med bueformede partier for karosseriets
hjul 3. Karosseriets front er utformet av en
fremre veggplate 10 som er formet i samme form
som en plate 11 i den bakre vegg.

Til veggplaten 11 er festet hengsler 12, 13,
14 og 15 til opphengning av dgrer 16 og 17. For
et bakre parti 18 som beerer baklys er det utfor-
met en seerskilt plate. Alle plater samt skvett-
skjermer 20 er utfgrt av polyesterharpiks som er
armert med glassfibre.

Alle veggplater er festet til hverandre og til
gulvrammen ved hjelp av bolter og muttere. Den
gvre del av fig. 4 viser gulvrammen.

Gulvrammen bestar av et antall skinner 21
med U-formet tverrsnitt som strekker seg langs
vognens hele lengde, og et antall skinner 22 med
U-formet tverrsnitt som strekker seg i tverret-
ningen over vognens hele bredde.

Som vist pa fig. 5 som omfatter et tverrsnitt
langs linjen V—V pé fig. er til endepartiet av
hver tverrskinne 22 festet en kort vinkelseksjon
23. Til disse vinkelseksjoner 23 er karosseriets
sideveggplater festet ved skruebolter 24, 25, 26.

Selve forbindelsen er vist i stdgrre malestokk
pa fig. 6. Figuren viser et tverrsnitt langs linjen
VI—VI pa fig. 5. Veggplaten 4 er ved sin kant
forsynt med en forholdsvis tykk flens 33 som .
stgter inntil veggplatens 5 vinkelformede flens
34. Den sistnevnte flens er tilpasset vinkelseksjo-
nen 23.

Delene 33, 34 og 23 holdes sammen ved hjelp
av skruebolter. For & gjgre forbindelsen mellom
de forskjellige plater vantett er tetninger 32 av
passende elastomert materiale innlagt i spesielle
spor som er utformet i flensenes ytterflater og
strekker seg i flensenes lengderetning. Den péa
fig. 6 viste forbindelse er brukt mellom alle
veggplater og vinkelseksjoner 23.

. P4 de steder hvor det ikke finnes noen vin-
kelseksjoner 23, er horisontale bord 27 festet
til flensene 34 langs veggenes hele hgyde. Etter
som bordene 27 bestdr av fiberarmert harpiks,
kan de ganske enkelt limes til flensene ved
hjelp av polyesterharpiks.

P& fig. 5 er ogsa vist forbindelsen mellom
sideveggenes takpartier, f.eks. mellom platene
5 og 28, hvis flenser 29 og 30 er forbundet med
hverandre ved hjelp av skruebolter.

Pa fig. 7 er i stgrre malestokk vist et snitt
langs linjen VII—VII pa fig. 2, som omfatter
forbindelsen mellom f.eks. endeveggplaten 10
og sideveggplaten 4. Denne forbindelse er av lig-
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nende art som forbindelsen mellom sidevegg-
platene.

Fig. 8 viser skjematisk et tverrsnitt gjennom
en innretning til formning av former til frem-
stilling av sideveggplater. To seksjoner 36 og 37
med i det vesentlige L-formet tverrsnitt strek-
ker seg langs en metallplates 35 kanter. Seksjon-
ene 36 og 37 holdes sammen ved hjelp av strekk-
bolter 39 og platen 35 understgttes og holdes pa
plass ved hjelp av avstandsrgr 38 som er fgrt
inn pa strekkboltene.

Inn i denne montering sprgytes fgrst et lag
polyesterharpiks som dekker bade platen 35 og
seksjonene 36 og 37 helt, dvs. rekker helt opp til
seksjonenes gverste kanter. Deretter pasprgytes
igjen polyesterharpiks samtidig som man bléser
pa glassfibre, hvoretter det hele igjen dekkes
med bare harpiks.

Polyesteren inneholder en katalysator og en
akselerator og fglgen er at harpiksen polymeri-
seres ved romtemperatur og herdnes. Den pa
denne mate fremstilte form fjernes fra metall-
formen og brukes som mal for sjablong til frem-
stilling av den pa fig. 9 viste form. Om ngdven-
dig kan de to former gis en ytterligere finish
fgr de brukes til forming av sideveggplaten 41.

P3 den ene side av formen pasprgytes poly-
esterharpiksen lengere utover enn pi den annen
side, slik at man far to forskjellige flenser 33 og
34 som for klarhets skyld er vist forholdsvis tyk-
ke pé fig. 9.

Under fremstillingen av veggplaten 41 mon-
terés den ytre form 40 i en besereramme som kan
vippes eller dreies om en akse som strekker seg
parallelt med platens takkant.

Hensikten med denne anordning er forklart
ovenfor.

Pa fig. 10 er vist den langsgiende midtfor-

bindelse i takpartiet sett nedenfra. En lask 42
er delvis fjernet for & visse flensenes 29 forskyv-
ning innbyrdes. Disse flenser er ved liming for-
bundet med lasken 42. Derved forsterkes takets
styrke i lengderetningen vesentlig.

Patentkrav:

1. Vognkarosseri med bunn og selvbeerende
overbygeg som er festet til vognens understell og
bestar av stgpte stive panelplater av glassfiber-
armert plast som ved skjgtekantene er utstyrt
med flenser, og hvor i det minste noen av panel-
platene strekker seg i overbyggets hele hgyde og
halvparten av takets bredde, karakterisert
ved at i hvert par tilstgtende skjgteflenser er
den ene flens utfgrt med L-formet tverrsnitt,
idet L’s frie arm (30, 34) er bgyd over kanten av
den tilstgtende flens (29, 33) parallelt med og
over den tilstgtende panelplate.

2. Karosseri ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at flensenes kontaktflater har langs-
gdende spor som er fylt med tetningsmiddel
(32).

3. Karosseri ifglge krav 1 eller 2, karak-
terisert ved at de utadbgyde frie partier
(30) av panelplatenes L-formede flenser som
strekker seg langs takets midtskjst er avveks-
lende bgyd til den ene og den annen side og at
en langsgidende lask (42) er festet til de nevnte
partier.

Anfgrte publikasjoner:

Britisk patent nr. 496 908, 392 952.
Sveitsisk patent nr. 369 372.

Tysk patent nr. 476 330, 808 319.
U.S. patent nr. 2 502 703.

Oscar Andersens boktrykkeri, Oslo.
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