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Uktad napedowy urzadzen przyszybowych

Dziedzi_na techniki. Przedmiotem wynalazku jest uktad napedowy urzadzer przyszybowych jak: pomosty
wahadtowe, zapory torowe i hamulce torowe, stosowanych w gdrnictwie.
Stan techniki. Dotychczas urzadzenia przyszybowe posiadaty naped elektrohydrauliczny lub pneumatycz-
ny. Naped pneumatyczny jako nieekonomiczny zostat zastapiony napedem elektrcznym. .
Do napedu pomostéw wahadtowych, zapor torowych ihamulcéw torowych stosuje sie zwalmakl
_elektrohydrauliczne. W przypadku pomostéw wahadtowych, zwalniaki elektrohydrauliczne, ze wzgledu na zbyt
duze masy pomostéw nie spefniajg Zadanych wymogdw. Produkowane zwalniaki ze wzgigdu na swojg konstrukcje
nie s3 dostosowane do warunkéw kopalnianych gdzie wystepuje duze zawilgocenie powodujace awaryjno$é tych
urzadzeri i straty w wydobyciu urobku. Ponadto w zwalniakach elektrohydraulicznych jako. medium ttumigce
uderzenia zastosowano olej, ktéry na skutek wyrabiania sie uszczelniert wycieka i stwarza zagrozenia pozarowe. Z
przytoczonych powodéw zwalniaki elektrohydrauliczne takze nie moga byé stosowane do napedu zapér
torowych i hamulcéw torowych
W celu wyeliminowania awaryjnosci urzadze’d przyszybowych .i typizacji napedéw tych urzadzen
postanowiono opracowaé¢ nowy uktad napedowy z wykorzystaniem dotychczas stosowanego uktadu dzwignio-
wego.
- Istota wynalazku. Ceé¢' ten zrealizowano wedtug wynalazku przez opracowanie uktadu dzwigniowego
napedzanego elektrycznymi silnikami liniowymi.
Ruchoma pozioma bieznia silnikéw liniowych, ktére s3 zamocowane po obydwach stronach tej biezni, jest
potaczona mechanicznie z uktadem d2wigni stuzacym do podnoszema i opuszczania pomostu wahad towego.
Ruchoma bieznia prowadzona jest w rolkach a dtugo$é jej przesuwu ograniczona jest zderzakiem znajduja-
cym sie na Jej koricu iodbojnicami umiejscowionymi w sztywnej konstrukcji. Dla utrzymania pomostu
wahadtowego w pozycji pracy p-zez czas dtuiszy od normalnego cyklu pracy, w uktadzie napgedowym
-zastosowano specjalny zaczep blokujagcy pomost wahadtowy. Zaczep blokujacy potaczony jest z hieznig
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odrebnej pary silnikéw liniowych, ktéra pracuje w pozycji pionowej. Pionowy ruch biezni tych silnikéw
powoduje opadnigcie zaczepu blokujacego na odpowiedni stopieri poziomej biezni liniowych silnikéw napedzaja-
cych uktad d2wigniowy pomostu wahadtowego, zapér torowych lub hamulcéw torowych.

Uktad napedowy  wedtug wynalazku znajduje zastosowanie do pomostow wahadtowych zapér torowych
i hamulcéw torowych, umozliwia unifikacje poszczegéinych elementéw, a ponadto zmniejsza cigzar konstrukcii
nodnych tych urzadzeri i ich gabaryty, a tym samym wielkosé podpiwniczer.

Objaénienie nysunku. Uktad wedtug wynalazku jest blizej objaniony na rysunku, ktérego fig. 1 przedsta-
wia uktad napedowy w widoku z boku dla pomostu wahadtowego, fig. 2 obrazuje ten uktad dla zapory torowe;j,
a fig. 3 — dla hamulca torowego.

Przyktad.Pod wahad’rowym pomostem 1 znajduje si¢ pozioma bieznia 2 napedzana Ilmowyml
sitnikami 3. Liniowe silniki 3 potaczone réwnolegle, zamocowane s3 do konstrukcji nosnej po obydwdch
stronach biezni 2. Pozioma bieknia 2 jest prowadzona w rolkach 4 izakoriczona jest na jednym koricu
zderzakiem 5. ktéry w jej srkajnym potozeniu opiera si¢ o odbojnicg 6. Bieznia 2 w $rodku swojej dtugosci ma
sworzeri 7, na ktérym wspiera si¢ d2wignia 8 z podtuznym wycigciem 9 potaczona watkiem 10 poprzez ukiad
diwignl z pomostem 1. Dla utrzymania pomostu 1 w pozyd]i pracy przez czas dtuiszy od normalnego cyklu,
uktad napedowy wyposazony jest w blokujgcy zaczep 11 potgczony mechanicznie z pionows bieznig 12
odrebnsj pary liniowych silnikéw 13 zamocowanych do konstrukcji nosnej pomostu 1.

Blokuncy zaczep 11 prowadzony jest w prowadniku 14 i zaleznoéci od pozycji ustawienia pomostu 1
wspiera sie na odpowiednim stopniu 15 poziomej biezni 2. Uktad wedtug wynalazku wyposazony jest ponadto
w,rgczng d2wignie 16 stuzacg do opuszczania pmostu w przypadku przerwy w zasilaniu liniowych silnikéw
elektrycznych oraz w diwignie 17 do mechanicznej blokady podniesionego pomostu 1.

Opuszczanie pomostu 1 odbywa sie¢ poprzez d#wignie 8 i sworzert 7 za pomocg biezni 2 prowadzonej
w rolkach 4 i napedzanej liniowymi silnikami 3.

Liniowe silniki 3 potgczone sq réwnolegle i zamocowane do konstrukcji nodnej po obydwdéch stronach
* .biezni 2 w tacznej ilosci 4 do 8 sztuk, a nawet wigkszej ilosci zaleznej od wielkodci pomostu wahadtowego
i stosowanego napiecia. ' )

Przez uruchomienie liniowych silnikéw 3, bieznia 2 ze sworzniem 7 powoduje obrét diwlgni 8, ktéra
poprzez watek 10 iuktad dzwigni, opuszcza pomost 1 ipodnosi przeciwciezar 18. Ograniczenie skrajnego
potozenia opuszczonego pomostu 1 odbywa sie przez odpowiednie ustawienie zderzaka 5 na biezni 2 i odbojéw
6. . .

W celu utrzymania pomostu w pozycji pracy przez czas dtuiszy od normalnego cyklu trwajgcego do 30
sekund i w celu odcigzenia liniowych silnikéw 3 zastosowano blokujacy zaczep 11 prowadzony w prowadniku 14,
potaczony z bieznig 12 ,podnoszong parg liniowych silnikéw 13 w momencie podnoszenia pomostu 1. W zalez-
noéci od pozycji ustawienia pomostu 1, blokujacy zaczep 11 opada na odpowiedni stopier 15 biezni 2.

W czasie opuszczania pomostu 1 wigczone sg silniki 3, a zaczep 11 $lizga si¢ po gérnej powierzchni bietni 2
do momentu opadnigcia na odpowiedni stopieri 16, natomiast do podnoszenia pomostu 1 wtaczone zostajg
silniki 13, ktére podnosza zaczep 11, i umozliwiajg powrotny ruch biezni 2, przez wtaczone w tym czasie silniki
3 przy obnizonym napigciu zasilajagcym.

W razie koniecznosci dfuzszego podtrzymania opuszczonego pomostu 1 w pozycji pracy, nastepuje
samoczynne wy tgczenie silnikow 3 i zatrzymanie biezni 2 w potozeniu ustalonym zaczepem 11.

Zastrzezenie patentowe

Uktad napgdowy urzadzeri przyszybowych, sktadajacy sie z zespotu dZwigni napedzanych elektrycznymi
silnikami liniowymi, znamienny ty m, Ze pozioma bieznia (2) ma sworzenr (7), na ktérym wspiera sie
dZwignia (8) z podtuznym wycieciem (9), przy czym bieznia (2) na jednym koricu ma zderzak (5), a na drugim
koricu stopnie (15), na ktérych wspiera si¢ blokujacy zaczep (11) potaczony mechanicznie z pionowa bieznig
(12) liniowych silnikéw (13).
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