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ved i en sikkerhedsmekanisme til en elevator eller lignende
transportindretning, der er forsynet med mindst et over em
skinne (3) lgbende hjul (1), at sikkerhedsmekanismen er for-
synet med mindst et bremscorgan i form af et excentrisk om
sin akse drejeligt, skiveformet bremsclegeme (12) med en
knivkant, som ved drejning af bremselegemet {12) bringes :
indgreb med skinnen (3), at der findes en knastmekanisme,
som, nir lebchjulet (1) overskrider en forud fastlagt hastiy-
hed, via en arm (9) kan dreje det skiveformede bremselegeme
{12} til aktivering af sikkerhedsmekanismens funktion, og

en fjederkraft, som under normal drift holder bremseorganet
ude af indgreb med skinnen (3), og at bide drejningsaksens
forskydning i forhold til skinmemr (3) og bremseorgancts drej-
ning begranses, ndr sikkerhedsmekanismen aktiveres, opnds en
sikkerhedsmekanisme, som cr velegnet til skinner (3) med
kurver, og hvis funktion er uafhangig af friktionskovffici~
enten mellem skinnen (3) og bremseorganet.
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Den foreliggende opfindelse angdr en sikkerhedsmekanisme
til elevatorstol eller et lignende transportorgan og af
den i indledningen til krav 1 angivne art.

En sddan sikkerhedsmekanisme kendes fra nederlandsk patent-
ansggning nr. 282.231, som svarer til britisk patent nr.
1.021.552, se iser fig. 9 og 10 heri. I det tilfzlde, hvor
anslagsfladen samvirker med en af stgdknasterne, ndr knast-
mekanismen aktiveres ved en for hgj vardi for lgbehjulets
drejningshastighed, lgsnes rullen 40, anslaget 38 rammer
stgdknasterne og medbringes, hvorefter der sker en sving-
ning af armen. Armen er via en stang forbundet med bremse-
organet, som bestdr af to modstdende bremsebakker, der be-
finder sig p& hver sin side af skinnen. Svingning af armen
trakker bremsebakkerne i indgreb med skinnen til stands-
ning af elevatoren. En fgrste ulempe ved denne sikkerheds-
mekanisme er, at den ikke er velegnet til afbremsning af
en elevatorstol p& en skinne med kurver, som en trappeele-
vator ofte er monteret pd. Desuden har denne kendte meka-
nisme den store ulempe, at dens funktion er afhengig af
friktionskoefficienten mellem skinne og bremseorgan, hvil-
ken friktionskoefficient kan variere betydeligt ved til-
feldige omstandigheder, s&som skinnefladens beskaffenhed
ved tilstedevarelse af smgremiddel eller smudsaflejring.

Det er den foreliggende opfindelses formdl at afhjalpe
disse ulemper ved tilvejebringelse af en sikkerhedsmekanis-
me, der varigt kan afgive en hgjagtigt bestemt, sadvanlig-
vis fra nul til en stgrstevardi voksende bremsekraft, hvil-
ken stgrste bremsekraft principielt kan opretholdes ufor-
mindsket, og som uden vanskelighed kan anvendes til skin-
ner med kurver, sdsom i en trappeelevator til befordring

af handicappede, som satter sig pd en til elevatoren hgren-
de stol, eller som siddende i en rullestol tager plads pa

en til elevatoren hgrende platform.
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Dette opnds ifglge opfindelsen ved en sikkerhedsmekanisme af
navnte art, som er ejendommelig ved det i den kendetegnende
del af krav 1 angivne. Ved disse foranstaltninger bevirker
en svingning af armen, at det skiveformede bremselegeme
drejes, hvorved knivkanten kommer i bergring eller indgreb
med skinnen. Den derved dannede friktion bevirker en yder-—
ligere drejning af bremselegemet, hvorved dettes drejnings-
akse fjernes fra skinnen indtil det pd& elevatorstolen monte-
rede stoporgan forhindrer en yderligere forskydning af drej-
ningsaksen i forhold til skinnen. En yderligere drejning

af bremselegemet bevirker da en yderligere indtrangning i
skinnen af knivkanten, hvorved bremsekraften lidt efter lidt
stiger til en stgrstevaerdi, som nds, ndr det yderligere stop-
organ forhindrer en yderligere drejning af bremseorganet.
Derved opnds pd forholdsvis enkel vis en yderst effektivt
virkende sikkerhedsmekanisme, som er sarligt velegnet til
anvendelse ved en trappeelevator eller trappelift, pa grund
af sin gradvis til en stgrstevardi tiltagende bremsekraft,
hvorved elevatoren uden stgdkrafter eller for store decele-
rationer kan bringes til standsning. Ved denne mekanisme er
ogsd en forholdsvis kort byggelangde tilstrakkelig, hvorved
mekanismen er s@rligt egnet til anvendelse ved en skinne

med kurver. Fremfor alt tilvejebringes imidlertid en sikker-
hedsmekanisme, som uafhengigt af skinnens beskaffenhed altid
kan afgive en forud fastlagt, ngjagtigt begranset bremsekraft.

Nir lgbehjulet og bremselegemet ifglge en foretrukken ud-
fgrelsesform for opfindelsen er monteret pd en fazlles ak-
sel, kan mekanismens byggelangde pd fordelagtig vis bi-

bringes en minimal byggelangde.

Det andet stoporgan kan desuden ifglge opfindelsen hensigts-
messigt bestd af et af bremseorganet baret anslag, som er
indrettet til ved bremseorganets drejning at komme i bergring
eller g& i indgreb med skinnens lgbeflade. En med hensyn til
de herskende krafter sarligt fordelagtig trepunktsunderstgt-
ning kan desuden opnds, nar det f@grste stoporgan er en rulle,
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som er indrettet til at ligge an mod eller g& i indgreb
med skinnen p& et sted, der er beliggende mellem bremse-
organets og det andet stoporgans indgrebssteder pé& den mod-

satte side af skinnen.

Ved anvendelse af sikkerhedsmekanismen i forbindelse med en
trappelift er det hensigtsmessigt ifglge en yderligere ud-
fgrelsesform for opfindelsen, at svingarmen med tilhgrende
elementer er svingbart lejret i sit tyngdepunkt. Skinnens
og dermed svingarmens haldning; som ved mange trappeeleva-
torer kan vere vidt forskellig, kan da ikke influere pa

den kraft, med hvilken fglgerullen af svingarmen trykkes

mod knaststyrefladen.

Opfindelsen vil i det fglgende blive nzrmere forklaret i
forbindelse med et udfgrelseseksempel og under henvisning

til tegningen, hvor

Fig. 1 viser en sikkerhedsmekanisme ifglge opfindelsen set
fra siden i en neutral, ikke-bremsende stilling,
fig. 2 den i fig. 1 viste mekanisme set fra oven, og

fig. 3 mekanismen i fig. 1 i bremsestilling.

P& tegningen ses et lgbehjul 1, som er lejret p& en aksel 2,
der er understgttet via et ikke-vist stativ til elevator-
stolen i en trappeelevator eller trappelift, som er for-
skydelig ad en eller flere skinner 3 via lgbehjul ved hjelp
af et almindeligt drivorgan.

Lgbehjulet 1 er forsynet med tre aksialt udragende stgdknas=-
ter 4 af cirkelsegmentform samt med en knaststyreflade i
form af en styreknast 5, der har form som en ligesidet tre-
kant og koncentrisk er forbundet med lgbehjulet 1 via en

navdel 6.

Styreknasten 5 kan samarbejde med en fglgerulle 7, der er ro-

térbart lejret pd en aksel 8. Fglgerullen 7 befinder sig des-
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uden mellem to ben i en praktisk téget U-formet svingarm 9,
som barer akslen 8. Ud for fglgerullen 7 befinder sig pd
svingarmen 9 et anslag 10, som har en v-form og er indret-
tet til at samvirke med en af stgdknasterne 4. Svingarmen

9 er svingbar om en parallelt med akslen 8 forlgbende aksel
11, som bzres af et bremselegeme 12. En fjeder 13, som dels
er fastgjort pd en tap 14, og dels er i indgreb med sving-
armens 9 mellemdel, trykker fglgerullen 7 elastisk efter-
giveligt an mod styreknasten 5. Denne trykkraft er uafhen-
gig af svingarmens 9 ¢jeblikkelige stilling, hvordi tyng-
depunktet for svingarmen 9 med tilhgrende elementer 7, 8

og 10 ligger p& akslens 11 centerlinie.

Bremselegemet 12 bestdr af et stoporgan 15, en excenterdel
16 og en anslagsdel 17. Excenterdelen 16 bestdr af en del af
en cirkular skive med en knivformet periferi og en excen-
trisk anbragt lejeboring for akslen 2. Pd skiven er stop-
organet 15 stift fastgjort. Den knivformede periferi kan

i det mindste delvis vare ruletteret udformet. Anslagsdelen
17 er stift forbundet med stoporganet 15 og samarbejder med
en U-formet bladfjeder 18, som er anbragt pd et med eleva-
torstolens ikke viste stativ forbundet stgtteorgan 19.

P4 dette ikke viste stativ er ogsé& fastgjort en stgtte 20,
som bazrer en aksel 21, hvorpd et stoporgan i form af en stop-
rulle 22 er lejret. Rullen 22 er indrettet til at samvirke
med skinnens 3 underside.

Sikkerhedsmekanismens funktion vil nu blive narmere forkla-
ret. Under normal drift lgber f@glgerullen 7 langs styre-
knasten 5, som roterer sammen med lgbehjulet 1. Nar fglge-
rullen 7 fglger denne bane og narmer sig et hjgrnepunkt,
bliver dens hastighed og dermed svingarmens 9 vinkelud-
svingningshastighed stadig stgrre. I det tilfazlde, hvor
lgbehjulets hjgrnehastighed og dermed svingarmens vinkel-
udsvingningshastighed overskrider en bestemt verdi, f.eks.
en hastighed, som er 25% stgrre end den nominelle hastig-
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hed, da vil en af stgdknasterne 4 fgres ind i det V-forme-
de anslag 10, fordi dette af svingarmen 9 lg¢ftes op i sted-
knasternes 4 cirkelbane ved et af inertikraften fremkaldt for stort
svingarmsudsving. Ved stgdknastens 4 og anslagets 10 samvirken og ind-
byrdes indgreb drejes bremselegemet 12 om akslen 2 imod virkningen

af bladfjederens 18 fijederkraft, fordi stgdknasten 4 med-
bringer anslaget 10 og dermed svingarmen 9 og enheden 15-17,
hvorved den knivformede periferi af excenterdelen kommer i
bergring eller indgreb med skinnen 3. En yderligere drej-
ning af bremselegemet 12 pd grund af den dannede friktions-
kraft mellem excenterdelen 16 og skinnen 3 bevirker, at
lgbehjulet 1 lgftes bort fra skinnen 3. Den ved drejningen
fordrsagede forskydning af akslen 2 i forhold til skinnen 3
begranses ved, at anslagsrullen 22 lagger sig an mod skin-
nens 3 underside, hvorved excenterdelen 16 med stgrre kraft
trykkes mod skinnen. En yderligere drejning bevirker et
tiltagende deformationsarbejde og derved en stigende brem-
sekraft. Denne bremsekraft stiger indtil stoporganet 15
kommer i bergring med skinnen 3, hvorved den maksimale ind-
trangningsdybde i skinnen 3 er opndet for excenterdelens 16
knivformede kant. Den maksimale bremsekraft er pd denne made
afhengig af excenterdelens form, af indtrangningsdybden

og af materialekvaliteten, men uafhengig af skinnens 3 over-
fladebeskaffenhed. Det derved opndede trepunktsindgreb med
skinnen sikrer desuden en stabil stilling og ggr det mu-
ligt at fastlagge en ngjagtigt begrenset bremsekraft. Alt
dette betyder ogsd&, at afbremsningen kan ske javnt og alli-
gevel pd palidelig vis, hvorved der isar kan tilvejebringes
en idealt forlgbende deceleration for en trappeelevator,
idet bremsekraften lidt efter 1idt stiger fra 0 til en
forud fastlagt stgrstevaerdi, som principielt kan oprethol-

des ubegranset.

Det bemzrkes, at bladfjederen 18, der til at begynde med
holder bremselegemet ude af bergring med skinnen, nu be-
virker, at bremselegemets virkning opretholdes.
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Stoprullen 22 kan eventuelt erstattes af en knast og blad-
fjederen 18 af et andet dertil egnet element. Det er na-
turligvis ogsd muligt at kombinere andre foranstaltningexr
‘med sikkerhedsmekanismen, s&som en almindelig afbryderkon-
takt for drivindretningen og en kontrolmekanisme til sammen-
ligning af lgbehjulets hastighed med styreknastens 5 has-
tighed, hvorved drivindretningen kan standses, nar de ikke

begge drejer synkront.
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Patentkravwv.

1. Sikkerhedsmekanisme til stolen i en elevator eller et
lignende transportorgan, der er forsynet med mindst et over
en skinne (3) lgbende hjul (1), hvor sikkerhedsmekanismen

er forsynet med mindst et svingeligt bremseorgan, der til
afbremsning samvirker med skinnen (3), nar lgbehjulet (1)
overskrider en forud fastlagt hastighed, hvor lgbehjulet

(1) er forsynet med en knaststyreflade (5) og mindst en
stgdknast (4), hvor knaststyrefladen (5) er indrettet til

at samvirke med en fglgerulle (7), som er anbragt pd en
svingarm (9), der barer en anslagsflade (10), som er ind-
rettet til at samvirke med en af stgdknasterne (4), nar
.l¢behjulshastigheden overskrider den forud fastlagte ver-

di, pad en sadan made, at dette bevirker, at lgbehjulet (1)
blokeres, og at bremseorganet styret af svingarmen (9) bringes
i indgreb med skinnen (3), og hvor desuden en fjederkraft er
indrettet til at holde bremseorganet ude af ihdgreb med skin-
nen (3), s& lange lgbehjulshastigheden er lavere end den for-
ud fastlagte verdi, kendetegnet ved, at bremseor-
ganet har form som et excentrisk, om en akse i forhold til
elevatorstolen drejeligt, skiveformet bremselegeme (12) med

i det mindste delvis en periferi af form som en knivkant,

som ved bremselegemets (12) drejning er indrettet til at
bringes i indgreb med skinnen (3), at bremselegemets (12)
drejningsaksel (2) er monteret fast i forhold til elevatorsto-
len, pd hvilken der endvidere er monteret et fgrste stoporgan
(22), som er indrettet til at g& i indgreb med den ene side
af skinnen (3), nar bremseorganet gdr i indgreb med skinnens
(3) anden modstdende side, og at et andet stoporgan (15) er
indrettet til at begrznse bremseorganets drejning og knivkan-

tens indtrangning i skinnen (3).

2. Sikkerhedsmekanisme ifglge krav 1 eller 2, kende -
tegnet ved, at 1gbehjulet (1) og bremseorganet er
monteret.pd en falles aksel (2).
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3. Sikkerhedsmekanisme ifglge ethvert af kravene 1-2,
kendetegnet ved, at det andet stoporgan (15) be-
star af et af bremseorganet bdret anslag, som er indrettet
til ved bremseorganets drejning at gd i indgreb med skinnens
(3) lgbeflade.

4. Sikkerhedsmekanisme ifglge krav 1 og 3, ken deteg-
net ved, at det fgrste stoporgan (22) er en rulle, som

er indrettet til at g& i indgreb med skinnen (3) pd et sted,
der er beliggende mellem bremseorganets 0Og det andet stop-
organs (15) indgrebssteder p& den modsatte side af skinnen

(3).

5. Sikkerhedsmekanisme ifglge ethvert af de foregdende
krav, kendetegnet ved, at svingarmen (9) med
tilhgrende elementer (7, 8, 10) er svingbart lejret i sit

. tyngdepunkt.

Fremdragne publikationer:

DE fremleggelsesskrift nr. 2139056
GB patent nr. 1189805.
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