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(57) Abstract : A motor vehicle, comprising a
chassis delimited by horizontal and vertical side
flanks and an associated valance. The invention re-
lates to a motor vehicle, comprising a chassis (1)
comprising at least one first forward section (la)
delimited by two horizontal side flanks (2a) and a
second rear section (1b) delimited by two vertical
side flanks (2b), characterized in that it comprises a
single valance (3) with horizontal and vertical
grooves (4, 5a) intended to interact respectively
with a horizontal side flank (2a) of the first front
section (1a) of the chassis and with a vertical side
flank (2b) of the second rear section (1b) of the
chassis (1).

(57) Abrégé : Véhicule automobile comprenant un
chassis délimité par des tlancs latéraux horizontaux
et verticaux et un bavolet associé L'invention
concerne un véhicule automobile comprenant un
chassis (1) comportant au moins une premicre par-
tie avant (1a) délimitée par deux flancs latéraux ho-
rizontaux (2a) et une deuxiéme partie arriére (1b)
délimitée par deux flancs latéraux verticaux (2b),
caractérisé en ce qu'il

[Suite sur la page suivante]
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comprend un bavolet (3) unique a feuillures horizontale et verticale (4, 5a) destinées a coopérer respectivement avec un flanc laté -
ral horizontal (2a) de la premiére partie avant (1a) du chassis et avec un flanc latéral vertical (2b) de la deuxiéme partie arriére
(1b) du chassis (1).
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Véhicule automobile comprenant un chassis délimité par des flancs
latéraux horizontaux et verticaux et un bavolet associé

L’invention concerne le domaine des véhicules automobiles et
notamment les chéssis pour véhicule automobile.

Par « chéssis », on entend un ensemble d’éléments de structure
en téles embouties assemblés pour former la base ou partie portante
inférieure du véhicule, encore appelée « soubassement », sur laquelle
repose le moteur, 1’habitacle et la carrosserie du véhicule. Le chéssis
integre le plancher et est délimité latéralement par deux flancs
latéraux ou feuillures (bords périphériques d’élément(s) de tdle) sur
lesquels viennent se fixer des bavolets.

On entend par « bavolet » ou ridelle, une piece de structure
fixée sur chaque c6té latéral du chélssis (ou soubassement ou
plancher), donc en partie basse du véhicule, sur lequel est fixé un coté
de caisse du véhicule (picce de carrosserie fermant le véhicule sur
chaque co6té latéral). Un bavolet est un élément qui s’étend
principalement suivant la direction longitudinale avant-arriere du
véhicule et consolide la zone inférieure de I’encadrement de porte. Le
bavolet peut également servir de support 2 un marchepied du véhicule.

Il existe de nos jours deux types de chéssis, d’une part les
chissis délimités par deux flancs latéraux horizontaux sur lesquels
viennent se fixer des bavolets dits a feuillures horizontales, et d’autre
part les chéssis délimités par deux flancs latéraux verticaux sur
lesquels viennent se fixer des bavolets dits a feuillures verticales. La
combinaison de parties de chéissis de deux types différents n’est donc
actuellement pas possible. Dans certains projets véhicule, il est
souhaitable d’adopter par exemple une partie avant et une partie
arriere de chissis déja concues dans des projets précédents, ces parties
avant et arricre ayant des flancs latéraux horinzontaux pour 1’une des

parties et verticaux pour [’autre partie. L.’interfacage des deux parties
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de chéissis n’est pas possible actuellement au vu des formes de
bavolets existantes.

L’invention a pour but de proposer un véhicule automobile
comprenant un chéissis comportant au moins une premire partie avant
délimitée par deux flancs latéraux horizontaux et une deuxieme partie
arricre délimitée par deux flancs latéraux verticaux et un bavolet
présentant une structure spécifique apte a venir se fixer sur les flancs
latéraux du chiéssis.

Dans un mode de réalisation, I’invention concerne un véhicule
automobile comprenant un chissis comportant au moins une premicre
partie avant délimitée par deux flancs latéraux horizontaux et une
deuxieme partie arriere délimitée par deux flancs latéraux verticaux.

Le véhicule automobile comprend un bavolet a feuillures
horizontale et verticale destinées a coopérer respectivement avec un
flanc latéral horizontal de la partie avant du chéssis et avec un flanc
latéral vertical de la partie arriere du chéssis.

Ainsi, la structure particuliere du bavolet permet de combiner
différents types de chissis.

Avantageusement, le bavolet comprend wune feuillure
horizontale destinée a étre fixée sur un des flancs latéraux horizontaux
du chéssis et une pluralité de feuillures verticales destinées a &tre
fixées respectivement sur un des flancs latéraux verticaux du chissis
et un c6té de caisse du véhicule automobile.

Les feuillures verticales peuvent étre reliées entre elles par des
portions de maniere a former une section creuse en U s’ouvrant vers
I’extérieur.

Dans un mode de réalisation, le c6té de caisse est réalisé en
tole métallique pliée ou emboutie et présente une section creuse en U
s’ouvrant vers l’intérieur délimitée par une portion supérieure, une
portion centrale sensiblement verticale et une portion inférieure se
prolongeant par une portion sensiblement verticale en appui contre la
feuillure verticale inférieure du bavolet.

Par exemple, la portion supérieure comprend une ailette

s’étendant vers D’intérieur de manicre a venir se superposer a la
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feuillure horizontale du bavolet et une portion emboutie de maniere a
laisser subsister une paroi verticale destinée a &tre en appui contre la
feuillure verticale supérieure du bavolet.

Le bavolet peut &tre réalisé en t6le métallique pliée ou
emboutie fixée au chéssis par soudage de la feuillure horizontale et de
la feuillure centrale verticale.

Ainsi, la feuillure horizontale et la feuillure centrale verticale
du bavolet permet d’avoir deux surfaces de soudage au chéssis,
orientées perpendiculairement 1’une par rapport a 1’autre.

La feuillure centrale verticale du bavolet peut comprendre au
moins un renfort apte a rigidifier le bavolet.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de 1’invention
apparaitront a la lecture de la description suivante, donnée uniquement
a titre d’exemple non limitatif, et faite en référence aux dessins
annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique en perspective d’une
partie centrale d’un chéssis selon 1’invention, vue depuis le dessous du
véhicule (avant du véhicule a gauche, arriere du véhicule a droite) ;

- la figure 2 est une vue en perspective du bavolet selon la
figure 1 ;

- la figure 3 est autre une vue en perspective du bavolet selon
la figure 2, en position retournée, vu depuis I’extérieur du véhicule
(avant du véhicule a droite, & gauche du véhicule a gauche) ;

- la figure 4 est une vue partielle en perspective du co6té de
caisse visible sur la figure 1 ;

- la figure 5 illustre la fixation du bavolet au c6té de caisse,
dans une position analogue a la figure 1.

Dans le présent texte, les termes « longitudinaux » et « avant-
arriere » sont donnés en référence a la direction longitudinale avant-
arricre classique du véhicule. Les termes « haut-bas » et notion
associées sont indiqués en référence aux figures qui illustrent la zone
du chiéssis concernée par 1'invention. On précise cependant que les
figures montrent une vue de dessous, le chéssis ayant été retourné pour

les besoins de la description. Ainsi les notions « haut-bas » doivent
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étre en réalité inversées si 1’on se réfere a la position normale du
véhicule.

Telle qu’illustrée sur la figure 1, une partie centrale d’un
chissis 1 est délimitée latéralement par deux flancs latéraux 2 dont
uniquement le flanc latéral gauche est visible sur la figure 1.

Tel qu’illustré, le chissis 1 comprend une premiere partie la,
typiquement une partie avant de chéssis, délimitée par deux flancs
latéraux horizontaux 2a et une deuxieme partie 1b, typiquement une
partie arriere de chéssis, délimitée par deux flancs latéraux verticaux
2b. A titre d’exemple non limitatif, la premiere partie 1la est située
dans la zone centrale ou avant du chéssis et la deuxiéme partie 1b est
située a 1’arriere du véhicule automobile.

Un bavolet 3, illustré en détails sur les figures 2 et 3,
comprend une feuillure horizontale 4 destinée a &tre fixée sur un des
flancs latéraux horizontaux 2a du chéissis et une pluralité de feuillures
verticales 5 destinées a &tre fixées respectivement sur un des flancs
latéraux verticaux 2b du chéssis et un c¢dté de caisse ou carrosserie 6.

La feuillure horizontale 4 du bavolet 3 s’étend a partir d’un
bord supérieur d’une partie sensiblement verticale 3a vers 1'intérieur
du chéssis 1.

La partie sensiblement verticale 3a a 1’avant du bavolet 3 est
prolongée longitudinalement par une feuillure verticale centrale 5a a
I’arriere du bavolet 3 destinée a venir en appui contre un des flancs
latéraux verticaux 2b du chéssis. La feuillure verticale centrale 5a est
reliée & deux feuillures verticales externes 5b, 5c¢ par I'intermédiaire
de portions 3b, 3¢ comprenant une partie sensiblement horizontale
s’étendant a partir d’une extrémité de la feuillure verticale centrale 5a
vers ’extérieur du véhicule et se prolongeant par une partie
sensiblement inclinée par rapport a la partie sensiblement horizontale.
Les feuillures verticales 5a, 5b, 5c et les portions 3b, 3c forment ainsi
une section creuse en U s’ouvrant vers 1’extérieur. Les deux feuillures
verticales externes 5b, 5c sont destinées a venir en appui contre le coté
de caisse 6. Telle qu’illustrée, la feuillure verticale centrale Sa

présente des nervures de rigidification 5d. Dans une autre variante de
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réalisation non représentée, la feuillure verticale centrale 5a pourrait
ne pas comporter de telles nervures 5d.

La feuillure verticale externe supérieure 5b est reliée a la
feuillure horizontale 4 par une portion inclinée 3d.

Le bavolet peut &tre réalisé en tdle métallique pliée ou
emboutie fixé au chéssis par soudage. La feuillure horizontale 4 et la
feuillure verticale centrale 5a du bavolet 3 permet d’avoir deux
surfaces de soudage au chissis, orientées perpendiculairement 1'une
par rapport a I’ autre.

Ainsi, grice a la forme spécifique du bavolet 3, il est possible
de combiner une partie avant de chéssis comprenant des flancs
latéraux horizontaux avec une partie arriere de chissis comprenant des
flancs latéraux verticaux. Le bavolet est en outre une picce unique
dans le cas de ’invention, qui épouse les formes respectives des deux
parties de chéssis avant et arriére.

Le cb6té de caisse 6, dont une partie est illustrée sur la figure 4,
est un élément latéral de carrosserie comportant notamment les
ouvertures de portes. Le cOté de caisse 6 peut &tre réalisé en t6le
métallique pliée ou emboutie et présente une section creuse en U
s’ouvrant vers l'intérieur, délimitée par une portion supérieure 7
sensiblement horizontale, une portion centrale 8 sensiblement verticale
et une portion inférieure 9 sensiblement horizontale. La portion
supérieure 7 comporte une ailette 7a s’étendant vers l’intérieur, de
manicere a venir se superposer a la feuillure horizontale 4 du bavolet 3
et une portion emboutie 7b de maniere a laisser subsister une paroi ou
feuillure verticale 7c destinée a &tre en appui contre la feuillure
verticale supérieure 5b du bavolet, en vue d’une fixation par exemple
par soudage. Il est en effet aisé de positionner une pince de soudage
afin de souder la paroi verticale 7c¢ du c6té de caisse 6 et la feuillure
verticale supérieure 5b du bavolet 3.

La portion inférieure 9, sensiblement horizontale, se prolonge
par une portion sensiblement verticale 10 en appui contre la feuillure

verticale inférieure 5c¢ du bavolet 3.
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Ainsi, le cdté de caisse 6 présente une forme spécifique
permettant d’étre associée au bavolet 3 dit « a feuillures mixtes »,
c’est-a-dire comportant a la fois une ou plusieurs feuillures
horizontales et une ou plusieurs feuillures verticales.

Gréice a I’invention qui vient d’étre décrite, il est possible de
combiner des parties de chéssis avec des flancs latéraux horizontaux et
des parties de chissis avec des flancs latéraux verticaux dans un méme
véhicule automobile.

Ainsi, il est possible de combiner les chéssis ou soubassements

de différents modeles de véhicules automobiles.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile comprenant un chéssis (1) comportant
au moins une premicre partie avant (la) délimitée par deux flancs
latéraux horizontaux (2a) et une deuxieme partie arriere (1b) délimitée
par deux flancs latéraux verticaux (2b), caractérisé en ce qu’il
comprend un bavolet (3) unique a feuillures horizontale et verticale (4,
Sa) destinées a coopérer respectivement avec un flanc latéral
horizontal (2a) de la premiere partie avant (la) du chéissis et avec un
flanc latéral vertical (2b) de la deuxieme partie arriere (1b) du chéssis
(1).

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, dans lequel le
bavolet (3) comprend une feuillure horizontale (4) destinée a &tre fixée
sur un des flancs latéraux horizontaux (2a) du chéssis (1) et une
pluralité de feuillures verticales (5a, 5b, 5c) destinées a &tre fixées
respectivement sur un des flancs latéraux verticaux (2b) du chéssis (1)
et un cdté de caisse (6) du véhicule automobile.

3. Véhicule automobile selon la revendication 2, dans lequel
les feuillures verticales (5a, 5b, 5c) sont reliées entre elles par des
portions (3b, 3c¢) de maniere a former une section creuse en U
s’ouvrant vers I’extérieur.

4. Véhicule automobile selon 1’une quelconque des
revendications 2 ou 3, dans lequel le c6té de caisse (6) est réalisé en
tole métallique pliée ou emboutie et présente une section creuse en U
s’ouvrant vers I’intérieur délimitée par une portion supérieure (7), une
portion centrale (8) sensiblement verticale et une portion inférieure
(9) se prolongeant par une portion sensiblement verticale (10) en
appui contre la feuillure verticale inférieure (5¢) du bavolet (3).

5. Véhicule automobile selon la revendication 4, dans lequel la
portion supérieure (7) comprend une ailette (7a) s’étendant vers
I’intérieur de maniere a venir se superposer a la feuillure horizontale
(4) du bavolet (3) et une portion emboutie (7b) de maniere a laisser
subsister une paroi verticale (7c) destinée a &tre en appui contre la

feuillure verticale supérieure (5b) du bavolet (3).
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6. Véhicule automobile selon 1’une quelconque des
revendications 1 a 5, dans lequel le bavolet (3) est réalisé en tdle
métallique pliée ou emboutie fixée au chissis (1) par soudage de la
feuillure horizontale (4) et de la feuillure centrale verticale (5a).

5 7. Véhicule automobile selon 1’une quelconque des
revendications 1 a 6, dans lequel la feuillure centrale verticale (5a) du
bavolet (3) comprend au moins un renfort (5d) apte a rigidifier le

bavolet.
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figures
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figures
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abrégé; figures
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"T" document ultérieur publié aprés la date de dépét international ou la
date de priorité et n'appartenenant pas a I'état de la
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ou la théorie constituant la base de l'invention

"X" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée ne peut
. ) o étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
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"O" document se référant a une divulgation orale, a un usage, a lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres
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"P" document publié avant la date de dépét international, mais pour une personne du metier
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Demande internationale No. PCT/ FR2014/ 052935

SUITE DES RENSEIGNEMENTS INDIQUES SUR PCT/ISA/ 210

Suite du cadre II.2

Revendications nos.: 1-7(en partie)

Le préambule de la revendication indépendante 1 définit un véhicule
automobile comprenant un chadssis comportant au moins une premiére partie
délimitée par deux flancs Tatéraux horizontaux et une deuxiéme partie
délimitée par deux flancs Tatéraux verticaux. Un tel chassis est tout a
fait normal pour un véhicule automobile. Les seules caractéristiques qui
peuvent étre trouvées dans la partie caractérisante de la revendication
sont que le véhicule comprend en outre un bavolet & feuillures
horizontale et verticale. La portée de la revendication est donc trés
large. En plus, le terme "bavolet" n'a pas une définition claire et cette
caractéristique est considérée comme seulement un élément de structure
(voir Point VIII de cette opinion).

Le manque de clarté est tel qu'une
recherche significative n'a pu étre effectuée au regard de 1'ensemble de
1'objet exposé dans la revendication 1. L'étendue de la recherche a par
conséquent été limitée aux objets, au moins au sens général, montrés dans
les figures et décrit sur page 3, ligne 25 a page 5, ligne 10 de la
description.

L'attention du déposant est attirée sur le fait que les revendications
ayant trait aux inventions pour lesquelles aucun rapport de recherche n'a
été établi ne peuvent faire obligatoirement 1'objet d'un rapport
préliminaire d'examen (Régle 66.1(e) PCT).Le déposant est averti que la
1igne de conduite adoptée par 1'OEB agissant en qualité d'administration
chargée de 1'examen préliminaire international est, normalement, de ne
pas procéder & un examen préliminaire sur un sujet n'ayant pas fait
1'objet d'une recherche.Cette attitude restera inchangée, indépendamment
du fait que les revendications aient ou n'aient pas été modifiées, soit
aprés la réception du rapport de recherche, soit pendant une quelconque
procédure sous le Chapitre II.Si la demande devait étre poursuivie dans
la phase régionale devant 1'OEB, il est rappelé au déposant qu'une
recherche pourrait €tre effectuée durant la procédure d'examen devant
1'0EB (voir Directive OEB C-IV, 7.2) a condition que les problémes ayant
conduit & la déclaration conformément & 1'Article 17(2) PCT aient été
résolus.
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