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Title: MOUNTING SYSTEM
Bezeichnung : BEFESTIGUNGSSYSTEM

(57) Abstract: The invention relates to a mounting system (10) for mounting a component (12) on a support (14.1, 14.2) of a mo-
tor vehicle. The mounting system (10) comprises a first fixing device (20.1, 20.2) for fixing the component (12) without tools in a
first region (16) of the component and a second fixing device (22.1, 22.2) for fixing the component (12) without tools in a second
region (18) of the component (12). The mounting system (10) is characterized in that the first fixing device (20.1, 20.2) comprises
a snap closure, so that the component (12) can be fixed in the first region (16) in three linearly independent directions (X, Y, Z),
and the second fixing device (22.1, 22.2) comprises a rail (22.1) so that the component (12) can be tixed in the second region (18)
s0 as to be displaceable in a direction (X) on the support (14.2).

(57) Zusammenfassung: Die Anmeldung betriftt ein Befestigungssystem (10) zur Befestigung eines Bauteils (12) an einem Tré-
ger (14.1, 14.2) eines Krattfahrzeugs.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Das Befestigungssystem (10) umfasst eine erste Fixiereinrichtung (20.1, 20.2) zum werkzeuglosen Fixieren des Bauteils (12) in
einem ersten Bereich (16) des Bauteils und eine zweite Fixiereinrichtung (22.1, 22.2) zum werkzeuglosen Fixieren des Bauteils
(12) in einem zweiten Bereich (18) des Bauteils (12). Das Befestigungssystem (10) ist dadurch gekennzeichnet, dass die erste Fi-
xiereinrichtung (20.1, 20.2) einen Schnappverschluss aufweist, so dass das Bauteil (12) in dem ersten Bereich (16) in drei linear
unabhéngige Richtungen (X, Y, Z) fixierbar ist, und die zweite Fixiereinrichtung (22.1, 22.2) eine Schiene (22.1) aufweist, so
dass das Bauteil (12) in dem zweiten Bereich (18) in einer Richtung (X) verschiebbar an dem Tréger (14.2) fixierbar ist.
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BEFESTIGUNGSSYSTEM

TECENISCHES GEBIET

Die Erfindung betrifft ein Befestigungssystem zur Befestigung
eines Bautelils an einem Trdger eines Kraftfahrzeugs umfassend
eine erste Fixilereinrichtung zum werkzeuglosen Fixieren des
Bauteils in einem ersten Bereich des BRautelils und eine zweite
Fixiereinrichtung zum werkzeuglosen Fixieren des Bauteils in

einem zweiten Bereich des Bauteils.

STAND DER TECHNIK

Ublicherweise werden Bauteile, wie zum Beispiel eine
Mittelkonsole, mit Schrauben in einem Kraftfahrzeuginnenraum
befestigt. Daneben kommen auch Drehverschlisse zum Einsatz,
die zum Teil ein werkzeugloses Anbringen der Mittelkonsole im
Kraftfahrzeug erméglichen. Eine solche Mittelkonsole wird
typischerweise in einem vorderen Bereich an der
Instrumententafel des Fahrzeugs und in einem hinteren Bersich
direkt oder Uber einen Halter am Rohbau des Fahrzeugs

angebracht.

Fir eine derartige Befestigung werden Werkzeuge und
Materialien bendtigt, und die Montage der Mittelkonsclen
erfordert Montagezeit, die zu einer erhdhten Fertigungszeit
des Fahrzeugs und somit einer verminderten Effizienz der

Herstellung des Fahrzeugs fihrt.

Beli der Konstruktion einer solchen Mittelkonsole ist wichtig,
dass die Schrauben so angecrdnet und ausgefithrt sind, dass
die Schraubenkopfe abgedeckt werden kénnen und auch nach dem
Einbau der Mittelkonsole im Rahmen von Wartungsarbeiten an
dem Fahrzeug wieder geldst werden konnen. Derartige
Randbedingungen reduzieren die Gestaltungsfreiheit der
Mittelkenscle erheblich.
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In der U8 5,106,143 wird eine an einem BRoden montierte
Mittelkonsole beschrieben, die durch eine Schnappverbindung
am Boden eines Fahrzeugs befestigt werden kann. In einem
ersten Bereich wird die Mittelkonsole durch eine erste
Fixiereinrichtung chne Verwendung eines Werkzeugs am Roden
angebracht. Die erste Fixiereinrichtung besteht dabei aus
einem Verzahnungssystem, das die Mittelkonsole im vorderen
Bereich festhidlt,

Fir den hinteren Bereich der Mittelkonsole wird in diesem
Dokument eine Schnappverbindung gezeigt, durch die die
Mittelkonsole in einer Position gehalten wird, so dass die

erste fixiereinrichtung auf die Mittelkonsole wirkt.

Durch Ldsen der Schnappverbindung lasst sich die
Mittelkonsole verschwenken, so dass sie von der ersten
Fixlereinrichtung gelést und aus dieser herausgenommen werden

kann.

Ein Nachteil der in US 5,106,143 beschriebenen Konstruktion
besteht darin, dass die Mittelkonsole aufgrund von
Herstellungstoleranzen und thermischen Dehnungen nicht exakt
an dem Fahrzeug befestigt werden kann. Vielmehr milssen die
Fixiereinrichtungen fur die Mittelkonscle einen gewissen
Toleranzbereich (Spiel} zulassen, so dass sich die
Mittelkonsole bewegen kann, was zu einer unbefriedigenden

Befestigung fuhrt.

Ein weiterer Nachteil der Konstruktion aus dem Stand der
Technik liegt darin, dass die Konsole wihrend ihrer Montage
sehr genau in die erste Fixiereinrichtung eingefiihrt werden
muss, damit diese ihre Funktion erfiillen kann. Da die
Fixiereinrichtung durch die Konsole selbst verdeckt ist, ist
es fir den Monteur oft schwierig, die Konsole passgenau in

die Fixiereinrichtung einzufihren. Dies fihrt dazu, dass oft
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mehrere Versuche zum Befestigen der Konsole an dem Fahrzeug

nétig sind, was die durchschnittliche Montagezeit verléngert.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt darin, ein
Befestigungssystem des obigen technischen Gebiets dahingehend
zu verbessern, dass eine exakte Befestigung eines Bauteils an
einem Tréger eines Kraftfahrzeugs mdglich ist, die zudem

leicht benutzt werden kann.

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus dem Gegenstand des

Anspruchs 1.

Erfindungsgemdl ist ein Befestigungssystem zur Befestigung
eines Bautells an einem Trdger eines Kraftfahrzeugs umfassend
eine erste Fixiereinrichtung zum werkzeuglosen Fixieren des
Bauteils in einem ersten Bereich des Bauteils und eine zweite
Fixiereinrichtung zum werkzeuglosen Fixieren des Bauteils in
einem zwelten Bereich des Bauteils dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Fixlereinrichtung einen Schnappverschluss
aufwelst, so dass das Bauteill in dem ersten Bereich in drei
linear unabhéngigen Richtungen fixierbar ist, und die zweite
Fixiereinrichtung eine Schiene aufweist, so dass das Bauteil
in dem zweliten Bereich in einer Richtung verschiebbar am

Trager fixierbar ist.

Durch den Schnappverschluss der ersten Fixiereinrichtung wird
dem Monteur beim Befestigen des Bauteils an dem Trager
unmittelbar eine haptische und/oder akustische und/oder
optische Riuckmeldung tber den korrekten Sitz der
Fixiereinrichtung gegeben. Durch den Schnappverschluss wird
eine werkzeuglose und schnelle Befestigung des Bauteils an
dem Trager ermdglicht. Eine Verschraubung des Bauteils am
Trager ist daher nicht mehr nétig, so dass einerseits die
Montagezelt stark reduziert und andererseits die

Gestaltungsfreiheit des Bauteils erhdht wird.
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Durch die Ausgestaltung der zweiten Fixiereinrichtung mit
einer Schiene, so dass das Bauteil in dem zweiten Bereich in
einer Richtung verschiebbar an dem Triger fixiert werden
kann, lassen sich Fertigungstoleranzen und thermische
Ausdehnung oder Kontraktion in dieser Richtung leicht
ausgleichen, ohne dass die prazise Fixierung des Bauteils im
ersten Bereich darunter leidet. Zudem ist es m&glich, das
Bautell zundchst im zweiten Bereich Uber die Schiene in zwei
Dimensionen zu fixieren, so dass eine Befestigung des
Bautells auch im ersten Bereich erleichtert wird. Dadurch
ldsst sich eine Fehlmontage weitgehend verhindern, so dass
die durchschnittliiche Montagezeit des Bauteils am Triger

wesentlich verkiirzt wird,

Bevorzugt ist die erste Fixiereinrichtung in einem vorderen
Bereich einer Mittelkonsole vorgesehen, um dort eine prazise
Fixierung der Mittelkonsole an einer Instrumententafel cder
dem Rohbau des Fahrzeugs zu bewirken, so dass Spaltmafe und
Anbringungsgenauigkeit auch hohen, im Premiumfahrzeugbereich
tblichen Qualitidtsanforderungen gerecht werden. Der hintere
Bereich der Mittelkonsole liegt weniger im Gesichtsfeld der
Fahrzeuginsassen, so dass ein Ausgleich von thermischen

Liangendnderungen oder Fertigungstoleranzen in diesem BRereich

des Bauteils weniger auffallt.

Mit Vorteil ist fir die erste Fixiereinrichtung eine erste
Montagerichtung und fir die zwelte Fixiereinrichtung eine
zwelte Montagerichtung definiert, wobei die erste
Montagerichtung parallel zur zweiten Montagerichtung
verlauft. Welter bevorzugt ist die zweite Fixiereinrichtung
dazu ausgestaltet, das Bauteil in zwei von der zweiten

Montagerichtung linear unabhidngigen Richtungen zu fixieren.

Dadurch, dass die erste und zweite Fixiereinrichtung
parallele Montagerichtungen aufweisen, ist eine besonders

leichte Montage des Bauteils an dem Triager m&glich. Unter dem
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Begriff "Montagerichtung" ist dabei eine Richtung zu
verstehen, in der das Bauteil relativ zu dem Trager zum
Befestigen an diesem Triger bewegt werden muss. Insbesondere
kann also die Schiene der zweiten Fixiereinrichtung bevorzugt
parallel zu der Einfihrungsrichtung des Schnappverschlusses
der ersten Fixiereinrichtung verlaufen. Das BRauteil kann
dann, gefihrt durch die Schiene der zweiten
Fixiereinrichtung, mit grofer Sicherheit und hocher
Geschwindigkelt in die erste Fixiereinrichtung eingefihrt

werden,

Darunter, dass die zweite Fixiereinrichtung bevorzugt dazu
ausgestaltet ist, das Bauteil in zweil von der zweiten
Montagerichtung linear unabhdngigen Richtungen zu fixieren,
ist zu verstehen, dass das Bauteil sich nur auf der Schiene
in Richtung der Ausrichtung dieser Schiene verschieben l&sst.
Eine transversale Bewegung des Bauteils senkrecht zur
Ausrichtung dexr Schiene soll durch die zweite
Fixiereinrichtung unterbunden werden, bevorzugt wird auch
eine Kippbewegung senkrecht zur Ausrichtung der Schiene
unterbunden. Somit wird eine hohe Befestigungsgualitit
erreicht, wobel gleichrzeitig eine gewisse Flexibilitiat in
Bezug auf thermische Ausdehnung oder Kontraktion des
Bauteils, z.B. der Mittelkonsole, sichergestellt ist.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform weist der
Schnappverschiuss ein mé&nnliches Element und ein weibliches
Element auf, das zum Zusammenwirken mit dem mannlichen
Element ausgestaltet ist, so dass das minnliche Element in

dem weliblichen Element zentrierbar und darin fixierbar ist.

Insbescondere kann es sich bei dem ménnlichen Element um einen
Kugelbolzen handeln, der in eine Kugelpfanne, die eine
bevorzugte Form des weiblichen Elements ist, einschnappen
kann. Bel einer geeigneten Ausgestaltung der Kugelpfanne und
ihrer Umgebung wird der Kugelbolzen direkt in die Kugelpfanne

gefihrt und dadurch zentriert. Nach dem Einschnappen ist der
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mit der ersten Fixiereinrichtung, d.h. insbesondere dem
Kugelbeoclzen bzw. der Kugelpfanne versehene Bereich des

Bauteils in allen drei Raumrichtungen befestigt.

Alternativ ist es m&glich, andere beispielsweise zapfen- oder
stiftformige mé&nnliche Elemente und entsprechende weibliche

Gegenstilicke als Schnappverschluss vorzusehen.

In einer weiter bevorzugten Ausfithrungsform ist das minnliche
Element an dem Bauteil oder dem Trager vorgesehen,
insbesondere integral damit ausgefiihrt. Es wird also
besonders bevorzugt, das midnnliche Element direkt an das
Bauteil oder den Trdger anzuformen, so dass ein etwaiger
Befestigungsschritt zwischen dem médnnlichen Element und dem
Bauteil bzw. Trager wahrend der Montage des Bauteils an dem
Trédger entfallt. Daneben ist es méglich, das mdnnliche
Element als Einzeltell an dem Bautell oder dem Triger zu

befestigen.

Mit Vorteil wirkt die Schiene mit einer Fihrung zusammen, die
als T~Fihrung, Schwalbenschwanzfihrung oder Rundfiihrung
ausgebildet ist. Eine derartige Fihrung erleichtert die
Fixierung des Bauteils an dem Tréger in dem zweiten Bereich,
indem sie ein definiertes Zusammenwirken mit der Schiene
erzielt. Die Auswahl der Féhrung fir die Schiene und folglich
auch die Gestaltung der 3chiene und der dazugehdrigen Fiilhrung
erfolgt abhingig davon, welche Krafte voraussichtlich
zwischen dem Bauteil und dem Tridger wirken werden, wenn das
Bauteil in Benutzung ist. Besonders bevorzugt werden dabei
Fidhrungen, die, wie etwa die T-Fihrung oder die
Schwalbenschwanzfihrung, auch Kippkrafte gut aufnehmen

kénnen.

Bevorzugt umfasst die zweite Fixiereinrichtung einen
Sicherungsmechanismus, insbesondere einen Sicherungsstift,
der dazu ausgestaltet ist, eine Bewegung des Rauteils

gegenlber dem Trédger in zumindest einer Richtung zu
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begrenzen, insbesondere beil einem Unfall ein AbreiRen des

Bauteils von dem Trager zu verhindern.

Die zwelte Fixiereinrichtung kann auf diese Welse als
zusdtzliche Sicherung fungieren, falls die erste
Fixiereinrichtung einer besonders starken, auf das Bauteil
einwirkenden Kraft nicht standhalten kann. Ein
Sicherungsstift ist dabel eine besonders einfache
Realisierung eines solchen Sicherungsmechanismus. Dabei
scllte der Sicherungsmechanismus die Bewegung des Bauteils
gegeniber dem Trédger im Rahmen der normalerweise zu
erwartenden Grohlen erlauben und erst bel einer nicht mehr
tolerierbaren Bewegung zwischen dem Bauteil und dem Trager
eingreifen. Insbesondere ladsst sich so verhindern, dass das
Bauteil im Fall eines Unfalls des Kraftfahrzeugs,
peispielswelse eines Heckaufpralls, in den Fahrgastraum
eindringt und so zu einer Gefahr fiir die Insassen des

Fahrzeugs wirde,

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Bauteil derart
an dem Trager befestigbar, dass es werkzeuglos von dem Triger
abnehmbar ist, d.h. ohne Verwendung von Werkzeug von dem
Trager abgenommen werden kann. Durch die werkzeuglose
Abnehmbarkeit des Bauteils von dem Trdger wird auch eine
Demontage im Rahmen von Wartungsarbeiten an dem Kraftfahrzeug
schneller durchfiihrbar und daher effizienter. Der
Schnappverschluss kann zu diesem Zweck insbesondere so
ausgestaltet sein, dass er sich bel gezielter
Krafteinwirkung, insbesondere nach einer Entriegelung, &ffnen
ldasst, so dass das Bauteil chne Verwendung eines Werkzeugs

von dem Trdger geldst werden kann.

Mit Vorteil ist dexr Tréger ein Rohbau eines Kraftfahrzeugs
und/oder eine Instrumententafel des Kraftfahrzeugs, wobei das
Bautell insbesondere im ersten Bereich an der
Instrumententafel und in dem zweiten Bereich an dem Rohbau

befestigbar ist. Unter dem Beqgriff "Tridger" lassen sich also
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auch verschiedene Teile des Kraftfahrzeugs verstehen, die

zumindest indirekt miteinander verbunden sind.

In einer beveorzugten Ausfihrungsform umfasst die erste
Fixiereinrichtung einen Kugelbolzen und eine dazu passende
Aufnahme, in die der Kugelbolzen in einer ersten
Montagerichtung einfiihrbar ist, wobel die zweite
Fixiereinrichtung eine Schiene und eine dazu passende Fiihrung
umfasst, so dass die Schiene in der Fihrung entlang der
ersten Montagerichtung verschiebbar ist, wobei die zweite
Fixiereinrichtung das Bauteil in zwei von der Montagerichtung

linear unabhdngigen Richtung fixiert.

Der Kugelbolzen kann in der Aufnahme im Sinne eines
Kugelgelenks bewegt, d.h. rotiert werden, solange die zweite
Fixiereinrichtung nicht eingreift. Die Aufnahme lisst sich
beispielsweise durch einen elastischen Ring realisieren,
aurch den der Kugelkopf des Kugelbolzens hindurch gefihrt
werden kann und dadurch elastisch gehalten wird. Daneben sind
beispielsweise auch mehrere Rasten als Aufnahme geeignet, die
den Kugelkopf des Kugelbolzens umfangseitig festhalten

kébnnen.

Ein erfindungsgemifies Bauteil ist zur Befestigung an einem
Trager eines Kraftfahrzeugs durch ein Befestigungssystem nach
der oblgen Beschreibung ausgestaltet. Insbesondere umfasst
das Bauteil alsc jewells einen Teil der ersten
Fixlereinrichtung und der zweiten Fixijereinrichtung, deren

entsprechende Gegensticke an dem Tradger vorgesehen sind.

Die erste Fixiereinrichtung ist bevorzugt wie ein "Snaplock”
ausgefihrt, der aus einem harten Kugelbolzen an einem langen
Zapfen, der an dem Bauteil befestigt oder daran angeformt
ist, besteht und mit einem an dem Triger vorgesehenen
Gegenstiuck in Form einer elastischen Kupplung fir den
schnellen Einbau zusammenwirkt. Die elastische Kupplung kann

bevorzugt auf einer einfachen elastischen Schnappverbindung
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basieren. Innerhalb der Kupplung ist bevorzugt eine
Kugelpfanne ausgebildet, in die der Xugelbolzen als

Gegenstlck einschnappen kann.

Es ist méglich, mehrere PFixiereinrichtungen vorzusehen. Dabei
konnen sowohl mehrere erste Fixiereinrichtungen als auch

mehrere zwelte Fixiereinrichtungen vorgesehen sein.

Unter dem Begriff "Schnappverschluss™ sind jedoch auch
Ausgestaltungen zu verstehen, die auch als "Clipverschluss”
bezeichnet werden. In diesem Fall wird keine elastische
Ausgestaltung des weiblichen Elements bendtigt, sondern nur
eine Clipéffnung. In Bezug auf die zweite Fixierung ist es
ferner mdglich, zusatzlich Ausgleichselemente vorzusehen, die
eine Toleranz fir das Zusammenwirken zwischen der Schiene und
dem dazugehorigen Element, insbescondere also der Fiihrung

ausgleicht.

Neben einer Mittelkonsole lassen sich durch das
erfindungsgemédfle Befestigungssystem auch andere BRauteile im
Kraftfahrzeug oder von auBen am Kraftfahrzeug befestigen.
Hierzu z&hlen beisplelsweise Ablagefécher, Verkleidungen im

Innenraum und solche am Aulenraum des Fahrzeugs.

Weitere Vortelle und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus
der nachfolgenden Figurenbeschreibung und der Gesamtheit der

Ansprliche.

KURZE FIGURENBESCHREIBUNG

Fig. 1 zelgt eine schematische Seitenansicht eines
bevorzugten Befestigungssystems zwischen einer
Mittelkonscle, einem Fahrzeugrohbau und einer

Instrumententafel;
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Fig. 2 zelgt eine Schnittansicht des Befestigungssystems
aus Fig. 1 im zweiten Bereich, in dem die zweite

Fixiereinrichtung vorgesehen ist.

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

Fig. 1 zeigt ein Befestigungssystem 10 zur Befestigung einer
Mittelkonsole 12 an einer Instrumententafel 14.1 und einem
Rohbau 14.2 eines Kraftfahrzeugs. Die Fig. 1 ist eine
Seitenansicht auf das Befestigungssystem 10, wobei eine
Montagerichtung X der Mittelkonsole 12 in Fig. 1 von rechts
nach links verl&duft. Die Richtung Z verlduft in der Fig. 1
von unten nach oben und steht daher senkrecht auf der

Montagerichtung X.

In einem ersten Bereich 16 ist an der Mittelkonsole 12 ein
Kugelibolzen 20.1 vorgesehen, der zum Zusammenwirken mit einer
entsprechenden Aufnahme 20.2 an der Instrumententafel 14.1
ausgestaltet ist. Durch Schieben der Mittelkonsole 12 in der
Mentagerichtung ¥ gelangt der Kugelbolzen 20.1 in die
Aufnahme 20.2 und wird darin in X-, Y- und Z-Richtung
fixiert. Die Y-Richtung verliuft senkrecht zur Zeichenebene

der Fig. 1.

Der Kugelbolzen 20.1 ist als Stift ausgefiihrt, der an seinem
Ende mit einem Kugelkopf versehen ist. Der Kugelkopf ist dazu
ausgestaltet, mit der Aufnahme 20.2 zusammenzuwirken. Die
Aufnahme 20.2 ist dabei beispielsweilse als ein elastischer
Ring, durch den der Kugelkopf elastisch hindurch gefithrt
werden kann, ausgefihri. Auch k&nnen mehrere, entlang des
Umfangs der Aufnahme 20.2 vorgesehene Rasten mit dem
Kugelkopf des Kugelbolzens 20.1 zusammenwirken und ihn so
festhalten.

In einem zweiten Bereich 18 der Mittelkonscle 12 befindet
sich eine Schiene 22.1, die in der bevorzugten

Ausfihrungsform als T-Schiene ausgefilhrt ist. Die Schiene
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22.1 1st ausgestaltet, um mit einer Fihrung 22.2
zusammenzuwirken, die an dem Rohbau 14.2 des Fahrzeugs fest
angebracht ist. Durch Schieben der Mittelkonsole 12 entlang
der Montagerichtung X lasst sich die Schiene 22.1 in die
Fihrung 22.2 einschieben. In eingeschobenem Zustand erlaubt
die Fihrung 22.2 eine Verschiebung der Schiene 22.1 entlang
der Montagerichtung X. Im Ubrigen wird die Mittelkonsole 12

auch im zweilten Bereich 18 in Z- und Y-Richtung festgehalten.

Auf diese Weise ist es mdglich, dass auch
Fertigungstoleranzen der Mittelkonsole 12 einer spielfreien
Befestigung der Mittelkonsocle 12 an der Instrumententafel
14.1 und dem Rohbau 14.2 nicht entgegenstehen. Dariiber hinaus
erlauben die Ausgestaltung der Schiene 22.1 und die der
Fihrung 22.2, dass sich die Mittelkonscle 12 thermisch
ausdehnen und zusammenziehen kann, ohne die préazise
Befestigung der Mittelkonsole 12 an der Instrumententafel

14.1 zu beeintridchtigen.

Fig. 2 ist eine Querschnittsansicht des Befestigungssystems
10 im zweilten Bereich 18, d.h. in dexr Héhe der zweiten
Fixiereinrichtung, die in der dargestellten Ausfithrungsform
durch die Schiene 22.1 in Verbindung mit der Fithrung 22.2 an
dem Rohbau 14.2 des Fahrzeugs gebildet wird.

In Fig. 2 sind die Richtungen Y und Z aufgezeichnet, in denen
die zweite Fixiereinrichtung in Form der Schiene 22.1 und

Fihrung 22.2 die Mittelkonscle 12 am Rohbau 14.2 befestigt.

Alternativ zu der T-Form der Schiene 22.1 kann hier auch eine
Schwalbenschwanzflihrung oder eine Rundfihrung oder eine

anders ausgebildete Fihrung vorgesehen sein. Inshesondere im
Fall einer Rundfihrung wird jedoch bevorzugt, mindestens zwei
Schienen und entsprechende Fihrungen vorzusehen, um auch eine
zuverldssige Befestigung gegentiber einer Krafteinwirkung auf

die Mittelkonsole 12 in Y-Richtung auszuhalten.
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Patentanspriche

1. Befestigungssystem {10) zur Befestigung eines Bauteils
(12) an einem Trager (14.1, 14.2) eines Kraftfahrzeugs
umfassend

eine erste Fixiereinrichtung (20.1, 20.2) zum
werkzeuglosen Fixieren des Bauteils (12) in einem ersten
Bereich (16) des Bauteils und

eine zweilte Fixiereinrichtung (22.1, 22.2) zum
werkzeuglosen Fixieren des Bauteils (12) in einem zweiten
Bereich (18) des Bauteils,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Fixiereinrichtung {(20.1, 20.2) einen
Schnappverschluss aufweilst, so dass das Bauteil (12) in dem
ersten Bereich (16) in drei linear unabh&ngigen Richtungen
(X, Y, Z) fixierbar ist, und

die zweite Fixiereinrichtung eine Schiene (22.1)
aufweist, so dass das BRauteil (12) in dem zweiten Bereich
{18) in einer Richtung (X} verschiebbar an dem Trdager (14.1,
14.2) fixierbar ist.

2. Befestigungssystem nach Anspruch 1,

wobel fir die erste Fixiereinrichtung (20.1, 20.2} eine
ersten Montagerichtung {X) definiert ist und

fdr die zweite Fixiereinrichtung (22.1, 22.2) eine
zwelte Montagerichtung (X) definiert ist,

wobeil die erste Montagerichtung (X) parallel zur zweiten
Montagerichtung (X) verlauft,

wobei die zwelte Fixiereinrichtung (22.1, 22.2)
bevorzugt dazu ausgestaltet ist, das Bauteil (12) in zwei
linear von der zweiten Montagerichtung (X} unabhiangigen
Richtungen (Y, Z) zu fixieren.

3. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspruche,

wobel der Schnappverschluss (20.1, 20.2) ein minnliches
Element (20.1) und ein weibliches Element (20.2) aufwelst,
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das zum Zusammenwirken mit dem miannlichen Element (20.1)
ausgestaltet ist,
so dass das mannliche Element (20.1) in das weibliche

Element (20.2) zentrierbar und darin fixierbar ist.

4. Befestigungssystem nach Anspruch 3,

wobeli das mdnnliche Element (20.1) an dem Bauteil (12)
oder dem Trdger (14.1, 14.2} vorgesehen, insbesondere
integral damit ausgefihrt ist.

5. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

wobei die Schiene (22.1) mit einer Fihrung (22.2)
zusammenwirkt, die als T-Fiuhrung, Schwalbenschwanzfihrung
oder Rundfithrung ausgebildet ist.

6. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

wobel die zweite Fixiereinrichtung (22.1, 22.2) einen
Sicherungsmechanismus, insbesondere einen Sicherungsstift,
umfasst, der dazu ausgestaltet ist, eine Bewsgung des
Bauteils (1Z2) gegeniber dem Tridger {14.1, 14.2) zu begrenzen,
insbesondere bei einem Unfall ein Abreifen des Bauteils von

dem Trager zu verhindern.

7. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

wobel das Bauteil (12) derart an dem Trager (14.1, 14.2)
befestigbar ist, dass es werkzeuglos von dem Triger {(14.1,
14.2) abnehmbar ist.

8. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

wobel der Trdger ein Rohbau {14.2) eines Kraftfahrzeugs
und/oder eine Instrumententafel (14.1) des Kraftfahrzeugs

ist, wobei das Bauteil insbesondere im ersten Bereich {16} an
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der Instrumententafel {(14.1) und in dem zweiten Rereich {(18)
an dem Rohbau (14.2) befestigbar ist.

9. Befestigungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

wobel die erste Fixiereinrichtung einen Kugelboclzen
(20.1) und eine dazu passende Aufnahme (20.2) umfasst, in die
der Kugelbolzen in einer ersten Montagerichtung (X)
einfihrbar ist,

wobei die zwelte Fixiereinrichtung eine Schiene (22.1)
und eine dazu passende Fihrung (22.2) umfasst, so dass die
Schiene in der Fihrung entlang der ersten Montagerichtung (X)
verschiebbar ist,

wobeil die zweite Fixiereinrichtung das Bauteil (12) in
zwel von der Montagerichtung (X) linear unabhdngigen

Richtungen (Y, Z) fixiert.

10. Bauteil (12), das zur Befestigung an einem Triger (14.1,
14.2) eines Kraftfahrzeugs durch ein Befestigungssystem (10)

nach einem der vorhergehenden Anspriiche ausgestaltet ist.
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