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(57)摘要

本实用新型公开了一种组合式汽车发动机

减震垫块，包括承压垫块，在承压垫块的表面包

覆有强化层，承压垫块上设有安装孔，安装孔中

配设螺杆，承压垫块包括上承压垫、下承压垫，在

上承压垫的底部设有凸出部，凸出部上设置贯穿

上承压垫的安装孔，在下承压垫的顶部设有与凸

出部配适的凹陷部，凹陷部上设置贯穿下承压垫

的安装孔，上承压垫、下承压垫分别包括橡胶层、

筋骨层、承压层，所述筋骨层水平设置于橡胶层

中，在筋骨层上下两面分别设置与之平行的承压

层，三者呈夹层结构设置。本实用新型通过增加

减震垫的抗压、抗变形性能，有效减轻发动机在

启动和使用的过程中的产生的震动和噪声，避免

发动机震动损坏，提升发动机的使用寿命和驾驶

体验目的。
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1.一种组合式汽车发动机减震垫块，包括承压垫块（1），在承压垫块（1）的表面包覆有

强化层（9），承压垫块（1）上设有安装孔（10），安装孔（10）中配设螺杆（11），其特征在于：所

述承压垫块（1）包括上承压垫（2）、下承压垫（4），在上承压垫（2）的底部设有凸出部（3），凸

出部（3）上设置贯穿上承压垫（2）的安装孔（10），在下承压垫（4）的顶部设有与凸出部（3）配

适的凹陷部（5），凹陷部（5）上设置贯穿下承压垫（4）的安装孔（10），所述上承压垫（2）、下承

压垫（4）分别包括橡胶层（6）、筋骨层（7）、承压层（8），所述筋骨层（7）水平设置于橡胶层（6）

中，在筋骨层（7）上下两面分别设置与之平行的承压层（8），三者呈夹层结构设置，所述强化

层（9）包覆于上承压垫（2）和下承压垫（4）的外表面，并在强化层（9）上对应安装孔（10）设有

通孔。

2.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的筋骨层（7）

为金属片，其上均设孔，孔径为0.3~1cm，或筋骨层（7）为金属网，金属网的网孔孔径为0.3~
0.5cm。

3.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的承压层（8）

为人造丝、尼龙或芳纶材质的帘布。

4.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的安装孔（10）

中配设有金属套管（12）。

5.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的强化层（9）

的材质为钢片，钢片的厚度不低于0.2cm。

6.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的上承压垫

（2）顶部设置有连接板（13），连接板（13）设置呈“︺”状，在连接板（13）两侧设有平行于其底

板的耳板（14），二者一体成型结构设置，各耳板（14）上设有连接孔（15），连接孔（15）中设置

螺栓（17），在连接板（13）的底板上对应各安装孔（10）设有定位孔（16），定位孔（16）中设置

螺杆（11）。

7.根据权利要求6所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的连接板（13）

的材质为钢片，钢片的厚度不低于0.3cm。

8.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的上承压垫

（2）、下承压垫（4）中至少分别设置一层筋骨层（7），筋骨层（7）上下两面至少分别设置一层

承压层（8）。

9.根据权利要求1所述的组合式汽车发动机减震垫块，其特征在于：所述的橡胶层（6）、

筋骨层（7）与承压层（8）为一体成型结构设置。
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一种组合式汽车发动机减震垫块

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车发动机技术领域，尤其涉及一种组合式汽车发动机减震垫

块。

背景技术

[0002] 汽车发动机工作时产生的震动，会使底盘也跟着震动，影响了汽车的操控性及舒

适性，所以要在汽车发动机和底盘之间安装一个减振垫，以使发动机的震动尽量少的传递

到底盘上，工作原理是利用减振垫的弹性变形以吸收发动机产生的震动。但是现有发动机

减震垫块为一体式结构的实体橡胶块，在使用过程中，减震垫减缓和吸收震动的能力有限，

很容易大部分的震动无法减缓和吸收，影响发动机处的减震效果；另一方面，在温湿度变

化、震动程度大小等环境条件影响下，长时间使用后，会造成减震垫的发生形变，导致减震

垫的外侧缺乏对其分压及支撑的结构，影响减震垫在使用过程中的寿命。

[0003] 针对上述问题，需要在原有减震垫块结构的基础上进行创新设计，研制一种新型

的减震垫。

实用新型内容

[0004] 本实用新型在于提供一种组合式汽车发动机减震垫块。

[0005] 本实用新型通过以下技术方案实现：包括承压垫块，在承压垫块的表面包覆有强

化层，承压垫块上设有安装孔，安装孔中配设螺杆，所述承压垫块包括上承压垫、下承压垫，

在上承压垫的底部设有凸出部，凸出部上设置贯穿上承压垫的安装孔，在下承压垫的顶部

设有与凸出部配适的凹陷部，凹陷部上设置贯穿下承压垫的安装孔，所述上承压垫、下承压

垫分别包括橡胶层、筋骨层、承压层，所述筋骨层水平设置于橡胶层中，在筋骨层上下两面

分别设置与之平行的承压层，三者呈夹层结构设置，所述强化层包覆于上承压垫和下承压

垫的外表面，并在强化层上对应安装孔设有通孔。

[0006] 进一步的，所述的上承压垫顶部设置有连接板，连接板设置呈“︺”状，在连接板两

侧设有平行于其底板的耳板，二者一体成型结构设置，各耳板上设有连接孔，连接孔中设置

螺栓，在连接板的底板上对应各安装孔设有定位孔，定位孔中设置螺杆。

[0007] 本实用新型的有益效果是：1、对现有的实体减震垫进行改进，增加减震垫的形状

和结构层以增强抗压、抗变形性能，提升其对于震动的减缓和吸收效果，有效避免车架或安

装架与发动机发生磨损，同时采用分体式结构设计，便于更换损坏部分，无需整体更换，减

少维护成本，从而提高减震垫的实用性，有效减轻发动机在启动和使用的过程中的产生的

震动和噪声，最终达到提高发动机和汽车行驶的稳定性，避免发动机震动损坏，提升发动机

的使用寿命和驾驶体验目的；

[0008] 2、配设安装孔、金属套管提升减震垫的连接强度，不仅方便安装固定，还有效增加

了连接稳固性和可靠性，强化层则强化减震垫块的整体抗撞击强度，避免外部变形，有效延

长使用寿命，适合进行推广使用。
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附图说明

[0009] 图1为本实用新型的结构示意图；

[0010] 图2为本实用新型的半分解图；

[0011] 图中标号：1~承压垫块，2~上承压垫，3~凸出部，4~下承压垫，5~凹陷部，6~橡胶层，

7~筋骨层，8~承压层，9~强化层，10~安装孔，11~螺杆，12~金属套管，13~连接板，14~耳板，15

~连接孔，16~定位孔，17~螺栓。

具体实施方式

[0012] 为了使本技术领域的技术人员能更好地理解本实用新型的技术方案，下面结合附

图对其具体实施方式进行详细的说明。

[0013] 如图1~2所示的组合式汽车发动机减震垫块，包括承压垫块1，在承压垫块1的表面

包覆有强化层9，承压垫块1上设有安装孔10，安装孔10中配设螺杆11，其特征在于：所述承

压垫块1包括上承压垫2、下承压垫4，在上承压垫2的底部设有凸出部3，凸出部3上设置贯穿

上承压垫2的安装孔10，在下承压垫4的顶部设有与凸出部3配适的凹陷部5，凹陷部5上设置

贯穿下承压垫4的安装孔10，所述上承压垫2、下承压垫4分别包括橡胶层6、筋骨层7、承压层

8，所述筋骨层7水平设置于橡胶层6中，在筋骨层7上下两面分别设置与之平行的承压层8，

三者呈夹层结构设置，且橡胶层6、筋骨层7与承压层8为一体成型结构设置，提高了整体的

抗压抗变形强度，降低上承压垫2、下承压垫4疲劳损坏的频率，延长使用寿命，提高实用性，

所述强化层9包覆于上承压垫2和下承压垫4的外表面，并在强化层9上对应安装孔10设有通

孔。

[0014] 所述的筋骨层7为金属片，其上均设孔，孔径为0.3~1cm，或筋骨层7为金属网，金属

网的网孔孔径为0.3~0.5cm，使筋骨层7上下两面的橡胶层6之间能连接为一体，在保证筋骨

层7强度的同时，增强橡胶层6与筋骨层7间的附着结合力。

[0015] 所述的承压层8为人造丝、尼龙或芳纶材质的帘布，提升橡胶层6的承压能力和耐

冲击负荷性能，延长使用寿命。

[0016] 所述的安装孔10中配设有金属套管12进行保护，提升安装孔10的抗压抗变形强

度，避免减震垫块在安装和后期使用的过程中，受螺栓17的旋紧力以及后期压力的影响导

致变形/破裂，失去与螺栓17的连接作用而出现脱落的情况；进一步的，金属套管12设有内

螺纹以便于安装固定。

[0017] 进一步的，金属套管12的长度小于安装孔10的长度，以配适上承压垫2、下承压垫4

的弹性，避免出现干扰情况。

[0018] 所述所述的强化层9的材质为钢片，钢片的厚度不低于0.2cm，利用强化层9对施加

的压力进行分压处理，避免对减震垫块的顶部、底部和侧壁被直接挤压变形损坏。

[0019] 所述的上承压垫2顶部设置有连接板13，连接板13设置呈“︺”状，在连接板13两侧

设有平行于其底板的耳板14，二者一体成型结构设置，各耳板14上设有连接孔15，连接孔15

中设置螺栓17，在连接板13的底板上对应各安装孔10设有定位孔16，定位孔16中设置螺杆

11。

[0020] 所述的连接板13的材质为钢片，钢片的厚度不低于0.3cm。

[0021] 所述的上承压垫2、下承压垫4中至少分别设置一层筋骨层7，筋骨层7上下两面至
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少分别设置一层承压层8。

[0022] 本实用新型的工作方式：在使用时，通过螺杆11把下承压垫4与上承压垫2连接组

合为一体为承压垫块1，此时，上承压垫2的凸出部3与下承压垫4的凹陷部5卡接，避免下承

压垫4与上承压垫2间晃动错位；其次，把螺杆11的下端由螺母连接固定到车架或安装架的

连接部位上，使减震垫块处于发动机与车架或安装架之间，螺杆11的上端由螺母连接固定

到发动机的连接孔15上。

[0023] 发动机产生的震动产生的震动先传递给上承压垫2进行消解，再递给下承压垫4进

行消解，对接受到的震动采用二级消解消解、卸力，有效降低传递给车架或安装架的震动；

车架或安装架产生的震动先传递给下承压垫4进行消解，再递给上承压垫2进行消解，对接

受到的震动采用二级消解、卸力，有效降低车架或安装架传递给发动机的震动。

[0024] 在使用过程中，当上承压垫2或下承压垫4出现损坏的时候，只需更换损坏的上承

压垫2或下承压垫4即可，无需整体更换；当安装不便，需要调整安装高度或加装辅助架时，

选择把连接板13安装到上承压垫2顶部或下承压垫4底部，并于螺杆11连接，而连接板13的

耳板14上的螺栓17底部则压固在上承压垫2顶部。

[0025] 使用过程中，钢材质的连接板13的特殊结构同样具有一定弹性，正常情况下则进

行支撑，在接受到极端震动力的情况下，如外力激烈碰撞车架导致的震动，故能利用连接板

13的弹性结合上承压垫2和/或下承压垫4进行缓冲减震，由上承压垫2提供支撑螺杆11底端

进行缓冲，或由下承压垫4支撑螺杆11底端，增大下承压垫4接触面积，分担极端震动力缓冲

减震，在提升连接板13的连接支撑强度同时，进一步提升对震动进行减缓和吸收。
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图 1
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图 2
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